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- A magyar hajogyartas
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Az 1960-ban épiilt ,,So ron” zuhatagi vontaté motorhajo gem!se a legénység vezet—
ésével. A Magyar Honvédség 1. Honved Tlzszerész és Hadihajos Zaszl6alj) AM-31 ,,Duna-
ujvaros” nevii aknamentesité hajojanak megtekintése a legénység szakértd vezetésével
Budapesti sétahajokazas a hozzank latogatok részére. Utvonal: ,,Debrecen” hajé - Margit-
hid Lagymanyosi-hid ,,Debrecen” hajo. Indulasi id6: 19.00 o6ra !

Az ¢jszaka alkalmabol kiilonleges vendégeket is koszonthetiink:

Bemutatasra keriil a Magyar Orokség Dijas HM Hadtorténeti Intézet és Mizeum, valamint
a TIT HMHE kozo6s kiallitasa, amely az 1897.02.14-én Kréta szigetén a magyar Pintér Gyu-
la konzul kezdeményezésére megsziiletett nemzetkdzi békefenntartasra emlékezik. A kialli-
tas elkészitésében egyesiiletiink kozremiikodott, s a megnyitora idén majus 30-an Athénban
kertilt sor. Azok, akik eljonnek hozzank, most - az athéni tarlattal egy idében - a ,,Debrecen”
ex-,,Kassa” motoros fedélzetén tekinthetik meg kiallitasunkat. Megnyitot tart: A HM HIM
részér6l Kovacs Vilmos ezredes, az athéni kiallitas rendezéje, a TIT HMHE részérdl Dr. Ba-
logh Tamas, elndk. Csatlakozik hozzank tovabba az OCTOPUS Tengeri Régészeti Kutato
Egyesiilet is, amely szamos elsiillyedt hajoroncs kutatasat végezte el a vilag kiilonb6z6 ten-
gerein. Latogatdéink most a kutatdmunka izgalmas részleteibe is bepillantast nyerhetnek.
Megnyitoét tart: Szaloki K. Attila expedicioé vezetd.

Vendégeink:

©2010TIT Ha‘ozdstorten(tl -Modelleio és Hagvomanyorzo Egvesiilet
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Hogyan sziilet

How do ships are consfruct

A 20. szdzad elején terjedtek el

az oridsi, solyatéren haszndit

daru-szerkezetek o.

omelyek alatt a lemezeket és

a szelvényeket a futodarukkal
hajova szerelték dssze.

Az 1910 koril készilt képen

a hamburgi Blohm & Voss

hajégydr Idthatd.
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jOepités dbrdzoldsa
bnyegen (XI. szdzad)

Wooden construction of small ships
on the Bayeux Carpet (11th cenfury]

Az EriTES) ELOIRAS
a haj6 utolsd szdgletéig
tilzetesen bemutatja,

A 19. szazad kozepen az Ang- Amikor eqy hajozasi tarsasagnak hogy mit és milyen

liabol  kiindulo uj hajora van allapotban kell leszillitania
Kik épitették ipari for.radalom Hogyan sziik.ségc. fel- : :fj"s?i:ifamﬁ; Sg:réf' a hajégyarnak. Szerepel
a fabol késziilt lassan \‘;cg‘]ct. ve- mikodik Veszi a kapc§9- Hamborgban. Ot hojét Ktunk benne példiul a legénység
hajokat? tett a fabol ¢pult =~ egy modern latot egy hajo-  azépités kiilsnbiz6 fézisaiban; lakéhelyiségeinek be-
; hajok  évsziza-  hajégyar? gyarral, amely- :;‘:;;’;gﬁ::’;’;gﬂ‘}g::gy rendezése, a fogastol kezdve
‘ dinak. Addig a nek  megadja  jankhajs. A kép alsé szélén egészen a torblkdzbtanoig.
hajodacsok cgyszeri szerszamokkal, a legfontosabb adatokat, igy pl.  amdreldszerelt hajészekciok
S - T i PP S AN PR ldthatok. A kdbeldaru-
pc:ldaui .furcsszcl. ft_lf./wtlt kala- a I'.Ik(!(ldSl. k_apa('ll:lst. a ‘s(lulsstgt_'l. Dérendierts SdinIe erehet
paccsal és arral dolgoztak, viszony- a meghajto  berendezés tipusat,  akészils hajékra.
lag kisebb muhelyekben. Segitoik az
onallo, tolik figgetlentil tevékeny-
kedd kovicsok, a kotélverdk és o _ —
; ; vitorlakészitok voltak. pt i : . :
©zoldsa (XVII. szdzad) PR P — ," 411 18! i
B shoi 08 Bt @06 O600nIRg A hajo vegsd formaju osszedl- % L 1 L8 :

-fil thod (17 T ’ pe R
R litasanak szinhelye egy kis, lehetéleq

Sy PP a viz felé lejto telek volt, ahol a hajo
SR O s g AP a sajat sulyabol adddoan le tudjon
S : siklani a solyardl. A hajoépitésnek ez
i ’ s a technikija mara teljesen kihalt. | 8
7 Rt i S Mok Garpiae S i £ 1850 Ota a vas illetve az acél a leg- '
: s fontosabb épitéanyag.
- v A nagy. acélbol épiilt hajok mar y
B, nem kézmives muhelyekben késziil- g S8
RN tek, hanem jol szervezett gyarakban, *0 8
A hajogyarak kezdettél fogva iparn
tizemek voltak. Kavessiik nyomon,
hogyan késziil itt egy hajo.
ata kézzel szerkesztve -

@n a manuscript !
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Teherhajoé vonalrajza
General layout of the ship
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A modern HOW hajégyadr Kielben. A hatalmas, részben fedett
dokkokbdl kiemelkednek az erds bakdaruk,

¢s bekeri az ajanlatokat. Az adatok
alapjan megallapitjak a hajo 6
méreteil, majd elkészitik az dltalanos
tervel, a fobordat és a vonaltervet.
Ezek a legfontosabb tervrajzok.
Ezzel egyidejileg elkészil az épitési
cloirds. Amikor az dsszes adat és rajz
megvan, ajanlatot tesznek a hajo-
tulajdonosnak.

FEgészen az 1970-es évekig logar-
léccel vagy kézzel forgatott sza-
mologéppel késziiltek a szamitasok.
Minden tervrajzot ceruzaval vagy
kihtuzo tussal, kézzel vittek perga-
menpapirra. Napjainkban az  dsz-
szes munkat specidlis szamitogépes
programokkal készitik, a korabban
szilkséges ido toredékrésze alatt.

A hajozasi tdrsasag Osszehason-
litja a beérkezett ajanlatokat, majd
megbizast ad a kivalasztott hajo-
gyamak. Ekkor rendelheti meg a
hajogyar a hajo megépitéséhez nél-
killozhetetlen anyagokat. Elkészitik
a részletrajzokat, és azok alapjan
automatikus autogénvagokkal mé-
fetre szabjak az egyes szerkezeti ele-
mekel.

Az egyes szekciokat a hajoépitd
‘csarnokban szerelik 6ssze. A hajo-
szekciok a hajo elbszerelt, nagyobb
,,- gyscgei, amelyeket a sélyatérben

f
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Az AlIDAaura dcednjard hajo gerincfektetése a wismari
Aker-MTW-Hajégydr modemn épitési csamokdban.,

vagy a dokkban nagy darukkal sze-
relnek Ossze. Néhany honap lefor-
gasa alatt a hajo vizre bocsiathato
allapotba keriil.

A fapeckeken fekvo hajo ala
' ~] behelyezik a
lefutopalyat, és

Mi torténik lyat,
a hajé vizre “‘ggkeflll!t viz-
bocsitasakorz | ' oeato zsir

ral. A lefuto
palyara fektetik

a rogzitett guritocsuszkat, amely
megakadalyozza, hogy a hajo idé
elott lecsusszon. A fapeckek eltavo-
litisa utan a hajé a megkent siklén
il Vizre eresztésének pillanatai min-
dig Gnnepi perceket jelentenek.
A keresztanya™ - a hajokat szinte
mindig hdlgyek keresztelik meg -
nevet ad az .ujszulottnek”, s egy
Uveg pezsgdt csap a hajé orrahoz,
igy végzi el a keresztelést. Kioldjak
a rogzitoket és a hajo szép lassan
végre vizre szall,

Napjainkban altalaban dokkokban
késztilnek a hajok ¢és természete-
sen nem ott bocsatjadk oket vizre.
Szakkifejezéssel szolva ,felusznak”,
mihelyt a dokkot eldrasztjak vizzel.
Ezek a dokkok szinte mindig fe-
dettek, igy a hegesztési és festési

munkalatokat nem befolyasolja vagy
akadalyozza a rossz idojaras.

A vizre bocsatassal azonban még
korantsem €rt véget a hajo épitése.
A felszerelé rakparton allitjak be az
arbocokat ¢s a rakodo-berendezé-
scket. A felépitményben kialakitjak
a legénységi és az utaskabinokat,
a szerelok szerelvényezik, ¢s a biz-
tonsagos navigaciot szolgalo segéd-
eszkozok sokasagaval latjak el a
parancsnoki hidat. Megkeresik az
Osszekottetést a navigacios muhol-
dakkal, amelyck Fold korali pa-
Iyakrol segitik a hajok iranyitasat.
A gépek gyartoi uzemkeész dllapotba
hozzik a hajtogépeket és a seged-
berendezéscket.

Megérkezett az utolsé simitisok
idoszaka. A hajo elindul a probautra,
llyenkor egy pontos terv alapjan az
osszes geépet és berendezést feliil-
vizsgaljak. Semmi sem maradhat ki,
hiszen a legkisebb csavar hibaja, a
legjelentéktelenebbnek litszo alkat-
rész rossz elhelyezése is veszélyez-
tetheti az egész makodést. Alka-
lomadtan ezek a hibak tragédiakat is
okozhatnak. Amikor a jarmQ bebi-
zonyitotta, hogy minden rendben
van rajla, ¢s biztonsaggal cléri a
megallapodas szerinti  sebességet,
johet az atadas pillanata.

Leeresztik a hajogyar zaszléjat, és
az arboc tetejére felvonjdk a hajo-
zasi tarsasag lobogojat.

?é:rohéz Teherhqjé felmérésének
S . Legenysegi ¢ egyszerusitett terve
T' L 3 szallas ) General arrangement of a cargo ship
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A TITANIC M=1:100 méretaranyu - szerkezethii - modellje. S fETN
Szétszerelt dllapotdban a hajoépités fazisait és a hajotest szerkezetét szemlélteti. -\ 1 4" - Modell: Bicskei Jénos



A kozhiedelem ellenére a gézhajé nem a XIX., hanem még az el6z8 szdzad sziilotte.
De eleinte mind a hatésdgok, mind a kozvélemény szemében még a sikeres prébal-
kozasok is csak kilonc kisérletezésnek tintek, egészen 1807-ig, amikor Robert Ful-

ton megépitette a CLERMONT-ot. A lapatkerékkel hajtott gézhajé 32 éra alatt 240
km-t tett meg a Hudson folyén. Ez hozta meg az attorést a g6zhajé dltalinos megi-
télésében,

Az els6 dunai goz

The first steamship on the Danube -

A hajozas korszertsitését a bécsi udvar is 6sztondzni kivanta. 1. Ferenc csdszar ren-
deletére az also-ausztriai tartomanyi kormany a Wiener Zeitung 1813. julius 27-i sza-
maban egy (1817-ben megismételt) hirdetményt tett kozzé, amely az egész monarchia
f6 folydira szabadalmat helyezett kilatasba annak, aki hasznalhaté gézhajot mutat be.
1817-ben, mindéssze 10 esztenddvel Fulton gézhajojanak sikere utan a gézgéppel ha-
jtott jarmtivek épitése még korantsem szamitott rutinfeladatnak. (Még 8 évet kell
varni arra, hogy Anglidban, a gézgép sziil6foldjén Stephenson megalkossa az elsé
gézmozdonyt!) Az iparilag sokkal fejletlenebb Habsburg Monarchiaban (kiilongsen
Magyarorszdgon) teljesen jaratlan ut vart arra, aki gézhajé épitésére vallalkozott.

Mindezek ellenére a dunai gézhajozas megteremtése az eszéki hidvam bérléje, Bern-
hard Antal pécsi polgar nevéhez flizédik, aki 1817-ben a Drdva menti Sellyén megé-
pitette a CAROLINA vontatét, az els6 dunai gézhajot.

A hajé teste jo mindségli szlavéniai tolgyfabol épiilt, hossza 13,37 m, szélessége 3,16 m,
meriilése 1,02 m volt. A korabeli - a téliink nyugatra lassan gyarapodé szdmu - gézha-
jokon még a Watt-féle himbas gézgépek voltak hasznalatban. A CAROLINA-n azonban
mint a bécsi politechnikai intézet tandrainak szakvéleményébdl megallapithatd, himba
nélkiili korbeforgd gép volt. Jogos tehdt a feltevés, hogy Bernhard készitette az elsé
olyan hajogépet, amely a dugattyu vizszintes mozgasanak korforgassa alakitasat keresz-
tfejes szerkezettel végezte. Gépereje 24 LE volt. Bernhard alkalmazott elészor a gézfej-
lesztéshez cs6rendszert, s az dltala elséként hasznalt vezérelt lapatu hajtokerekek szer-
kezetére kiilon szabadalmat is kapott. Ugyancsak megel6zte sajat korat a vontatasnal
alkalmazott gézcsorlovel is.

A hajét 1817. méjus 2-an mutattdk be Bécsben. Ez alkalommal, fedélzetén a meghivott
el6kel6ségekkel és szakértékkel, a CAROLINA sétautat tett. A vendégek az egyenletesen
jaro, korben forgd, egyszerti szerkezetli gépet elmés talalmanynak tartottak, de a kila-
tasba helyezett szabadalom elnyeréséhez még hosszu és rogos ut vezetett. Ugyanis
Bernhard hajéjanak megjelenésével egyidejiileg az udvarnél j6 6sszekéttetéssel rendel-
kezd francia szarmazdsu St. Leon lovag és tarsa, B. Pful ugyancsak gézhajo épitésébe
fogtak Bécsben. A CAROLINA 1818. augusztus 9-én tett probautjan egy 488 mazsa
rakomannyal terhelt dereglyét vontatva hegymenetben 3,4 km/éra, volgymenetben
km/éra sebességgel haladt. Szeptember 13-dn St. Leon lovag DONAU nevii gézose i
Pestre indult.

Az osztrak hatésagok halogatni kezdték Bernhard Antal els6bbségének elismerését.
Egyre tjabb szakérték bevonésaval egyre tjabb hatésagi szemléket és prébautakat
irtak el6. A Helytartotandcs vonatkozé dontését egy sajatos korilmény tovabb ne-
hezitette. A CAROLINA eleve vontatéhajonak épiilt, amivel Bernhard a méar meglé-
v8 hajépark a partrél lovakkal torténd vontatésat kivanta kivéltani. St. Leon gézgs
pedig onjard aruszallitéként, uszalyok nélkiil izemelt volna.

After some unsuccesfull trials the first steamship
commercially operated on the whole Danube
in Europe was the steamship CAROLINA builf
between 1816 and 1817 by Antfal Bernhard,
a citizen of Pécs (cultural capital of Europe
in 2010).

Végiil ,salamoni” dontés sziiletett, amely megosztotta a hajézasi kivéltsdgot Bern-
hard és St. Leon kozott azzal a feltétellel, hogy két éven beliil 4llandé jaratokat
kell izemeltetnitik. Megjegyzendd, hogy ez utdbbi feltételnek St. Leon nem tett
eleget, igy nevével a dunai gézhajézas tovabbi torténetében mar nem taldlkozunk.
Bernhard az 1818. december 31-én 15 évre e]nyert szabadalom birtokdban egy eszten-
deig Eszéken, Tolna és Mohdcs kﬁmyékén végzett szallitasokat, majd gé’ozhajéjénak
kedvezdbb hasznositési lehetdséget keresve Pestre érkezett, ahol akkoriban a Duna
két partja kozotti atkelést az dsi hagyomanyt megtestesit$ ladikok és fadereglyék
mellett (két évtizeddel a Lanchid megépitése elétt) csak a hajohid és a repiiléhid
tette lehetévé. Bernhard Simon Jozseffel tarsulva 1820. marcius 13-dn engedélyért
folyamodott Pest varos tandcsahoz a Pest - Csdszarfiirdé - Margitsziget - Obuda
utvonalon a helyi hajézds meginditasara. A varos a kikotohelyet és a kért engedélyt
mar az 1820. junius 13-an megtartott hatdsdgi bejarast koveté napon megadta, a ki-
kotéshez Buda vdrosa is hozzdjarult. A jaratok 1820. julius 16-dn indultak meg. A
CAROLINA egy 50 személy szallitasara alkalmas dereglyét vontatva naponta két-
szer fordult. A hajéra méltanyos arti bérletet is lehetett vdltani és tobbtagut csa-
ladok kedvezményben részesiiltek. Bernhard a jaratok mtikodtetését évente nyol
honapra, tavasz és sz kozt tervezte. Azonban - mivel Bernhard a helyi hajézais
engedély és a kikotohely ellenében kotelezettséget vallalt a hidpénznek a Pest-bu-
dai hajohid bérlgje részére torténd beszedésére, amit az utasok nagy részének a
rendes viteldijon felil meg kellett fizetni - a sem allamilag, sem a varos altal anyagi-
lag nem tdmogatott vallalkozas gazdasagilag nem bizonyulhatott életképesnek. A ja-
ratok 1820. november 20-dn szlintek meg, s a kovetkezé évben mar nem indultak
tjra.

Bernhard Eszékre vitte hajojat. 1821. telén a jégzajlas elsodorta az eszéki hidat. Az
ideiglenes hid elkésziiltéig a CAROLINA latta el az atkelési szolgélatot. Ezutdn a ha-
jo Eszéken vesztegelt, mig 1822-ben, ahogyan Bernhard fogalmazott “emberi rosszin-
dulat folytan” el nem siillyedt. Legutolsé hirtink a CAROLINA-rdl 1824-bél valé, ez
mint a Drdva egyik szigete mellett homokkal betemetett roncsot emliti, ma mér csak

0 "t‘sbﬂélhatjék meg az érdekldd8k a Kozlekedési Miizeumban. Mindez sem-
mit nem vonhat le az els dunai gézhajé megépitdjének érdemébdl és uttord vallal-
kozasanak jelentéségébdl.




A CAROLINA M=1:50 meretaranyud modelljét Valentinyi Gyula tagtarsunk készitette el csodalt Ugyesseggel.
Nem volt egyszeru dolga, hisz a megrendeld Kozlekedési Muzeum nem tudta, hogy Varfalvi Tamas az 1950-es
evekben mar elkeszitette a Muzeum szamara a hajo terveit M=1:25 léptékben. A tervek egy muzeumi kiad-
vanyban meq is |elentek (lasd az eldzo oldalon), de sajnos késon bukkantunk ra, amikor Gyula mar dolqozott




A DGT (DDSG) cimere
Blazon of the DGT (the first austrian shipping
company with regular service in Hungary)

A FRANZ I. gézhajo
Paddle-steamer FRANZ ., first ship of
the DGT on the Hungarian Danube

Szeécshenyi Istvan grof es fia
Count Széchenyi, great supporter of hungraian shipping
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A DGT (DDSG) 6budai hajogydra, 1835

DGT Shipyard in Obuda (founded in 1835] - first ship-building factory in Hungary

Az ARPAD gézhaijo, 1836 / | 4

Paddle-steamer ARPAD (1836) - first product of Obuda b/

ak ! |

A DGT (DDSG) és az ol

The First Danube Steamship Co. (DGT) and Ok

A CAROLINA kudarca utén az elsd tizleti szempontbdl is életképe
dunai gdézhajézasi vallalkozast két angol hajéépitd, John Andrews és
Joseph Prichard alapitotta meg, akik 0j szerkezetti gézhajéjuk meg-
épitéséhez részvénytarsasigot szerveztek. A Csédszari és Kiralyi Elsé
Szabadalmazott Duna G6zhajézasi Tarsasag, a DDSG (Erste Donau-
Dampfschiffahrts Gesellschaft) 1829. marcius 13-an tartotta alakulé
tilését. A 100 000 forint alapt8két Johann Baptist von Puthon bécsi
bankar rabeszélésére az osztrak arisztokracia és pénzvildg, sét, az
uralkoddhdz szamos tagja jegyezte (az elsd részvényt maga a kirdly,

a masodikat a trénorokos). A tarsasag alapitdsanak és beinditasanak
masik motorja Széchenyi Istvan (1791-1860) volt, aki a hazai kereske-
delem és kozlekedés fellendiilését varta a DDSG-tél, és maga is vett
részvényt. Andrews és Prichard 1829 végén a vallalatra ruhazta a
gbzhajo épitési kivaltsagot. A DDSG elsé gbzhajdja, az 1830-ban
Florisdorfban épiilt FRANZ 1. volt. 1830. szeptember 17-én sikeresen
megtette az eldirt probautat a BécsPestBécs vonalon. Ezzel a tarsasag
megkapta az e feltételhez kotott gézhajézasi szabadalmat az osztrak
Duna-szakaszra. Ezt 1831. dprilis 22-én a magyar vizekre is kiterjesz-
tették. 1831-ben Josef Prichard Konstanzba kolt6zétt, utéda a floris-
dorfi Button, Watt & Co 4ltal ajanlott Josef (John) Ruston (1809-1895)
lett. A masodik (ARGO, ex DONAU) és a harmadik (PANNONIA)
DDSG hajé mar az 8§ munkdja volt. A kés6bbiekben mar nem csupan
a DDSG-nek épitett, hanem a gézhajézasi monopdlium feloldasaval
alakulé mas cégeknek, s6t Torokorszagnak is. 1835-ben a DDSG ak-
kori 6t gézosével (FRANZI, ARGO, PANNONIA, MARIA DOROTHEA
és ZRINY1) Gsszesen 130 utat tett meg, melyek soran 17 727 utast szal-
litott.

A kor nagy reformere, a tarsasag részvényese, Széchenyi gréf javaslat-
ara ekkor 1835-ben a vallalat sajat hajogyar létesitésérdl dontott az
6budai Duna-4dgban. ,Miért iitottitk tehat O-budan fel a satorfat?
Egyediil azért, mert el6ttem legaldbb az vala f& szempont, minden
aron és minden id6vesztés nélkiil csak honunk javara, annak kozepére
hozni az elsé gézhajézasi telepitvényt. Obudara pedig magasabb fekvé-
sénél fogva és hogy Pest kozelében legyen az elsé gézhajézasi létesit-
mény.” - irta egyik cikkében a legnagyobb magyar. Javaslatdra az akkor
még két 6budai sziget kozotti Duna-4g felsd végének elzardsaval egy
1000 m hosszti, 70 m széles és 1,5 m mély jégmentes 6blot nyertek,
majd ennek kikotrasaval egy 84 000 négyzetméteres, hajogyartasra
alkalmas kikotét létesitettek. Ez volt az un. ,belsé kikot8”, mig a sziget
és Obuda kozti, 266 000 négyzetméteres Obudai Duna-4g (késébb
Ferenc )dzsef-csatorna) a ,kiilsé kikotd”. A sziget 982 472 négyzet-
méterén épiilt fel az elsé és mindvégig legnagyobb DDSG hajégyar,
amely egyben az els6 magyarorszagi nagyiizem volt.

A gyar nagy forgalma miatt sziikségessé valt egy allandé hid épitése
a sziget és Obuda kozott. Az alacsony partok és a keskeny meder
nem tették lehet8vé, hogy egy szokdsos hidszerkezet a hajézasnak
megfelel6 magassagban ivelje at a Duna-4gat. Ezért a hajogyar
Johann Porschoff terve alapjan 1858-ban egy fabdl késziilt un.
,tolohidat” épitett, amely kozépsd nyilasanak két, hossziranyban
mozgathatd, konzolosan kinyulé részét a hajok athaladasakor a part
felé huzva kinyithattdk”. Az 1883-ban lebontott hid 1884-ben el-
késziilt utédat Remmel Péter tervezte. Két képilléren &ll6, racsszer-
kezetd, vasbdl késziilt un. ,emel6hid” volt, melynek 21 m hosszu
kozépsd tagjat (kézi erbvel) 4,5 m magasra lehetett emelni. Jelleg-
zetes alakja iddvel szinte a hajogyar emblémajava valt, annyira, hogy
a vallalat hivatalos okmanyaira, pl. a tanonclevelekre is rakeriilt a
képe. 1967-ig szolgalt, helyén azoéta a jelenleg is meglévd, Darvas
Endre tervei szerint épiilt vasbeton hid 4ll.

Az Obudai Hajégyarban épiilt elsé g6zhajét, a 400 utas befogaddsara
képes ARP4D-ot 1836. oktéber 18-an bocsatottak vizre (ekkor jatszottak
elsé izben nyilvdnosan a Himnuszt). Epitését a kovetkezé év elején fejez-
ték be. Kéthengeres balance gézgépét még az angol Boulton and Watt
cég szdllitotta. (Gbzgépeket Obudan csak 1859-t8l épitettek.) 1838-ban
azonban a személyhajok mellett megkezdték a specialis vontatéhajok és
uszalyok épitését is. 1839-ben itt épitették a kontinens elsd vastestli hajo-
jat, a SOPHIE-t. Amikor 1847-ben John Andrews meghalt, 6zvegyét Josef ]
Ruston vette feleségiil, és atvette az Andrews vallalatok vezetését. 1845-
ben John ). Ruston is Ausztridba koltozott, és Klosterneuburgban alapitott
hajégyarat. Gézgépeit Thomas Powel épitette. A polgari hajok készitése
mellett a cég katonai megrendeléseket is kapott, pl. az utdszok szamara
itt gyartottak a pontonokat és hidszerkezeteket.

A gyar dinamikus fejlédése révén rovidesen az egyik legnagyobb hazai
iparvéllalatnak szamitott. 1841-t8l az addigi fa, majd ugynevezett kom-
pozit hajotestek helyett, kizardlag vashajékat épitettek, st a régi fates-
teket is atépitették vasra. A tarsasdg megalakuldsa utdn 15 évvel, mar 27
g6zosiik, s 33 uszalyhajéjuk volt. Ekkor mar kiilon személyszallité és
vontatégézosoket épitettek. Am ez a gyar, mint az Elsé Duna-g6zhajézasi
Térsasdg tizeme, nem volt magyar, és Széchenyi nemes szdndékai ellenére
soha nem szolgalt magyar érdekeket. Sét: a tarsasdg monopolhelyzetét
kihasznalva igyekezett elnyomni minden magyar torekvést a folyamhajo-
zasnal. Ezt a szildrd monopolhelyzetet, csak a krimi haborut lezaré pari-
zsi béke sziintette meg. Az 1858 elsé napjan életbe 1épé Duna-hajézasi
Akta kinyilvanitotta a szabad hajézast a Dundn, s ezzel jogilag megsziint

a DGT kivéltsaga. A gyakorlatban azonban a DGT oly mértékben megeré-
sodott, hogy még évtizedekig meghatarozé maradt a Karpat-medence hajé-
zasaban.
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1858 augusztusa’ban mégis sikertilt egy magyar vallalkozdnak is hajc')—
zasi engedélyt szerezni. Spirta Gyorgy zimonyi gabonakereskedé Med-
gyasszay Istvan hajéskapita’ny tervei szerint 1859 oktdberére elkészit-
tette az aruszallit6 ARCHIMEDES g6zost tjpesti hajéépitékkel. Ez volt
az elsé l]jpesten épiilt vastestt hajé. Egyedi konstrukcidjaval meglepd
tjdonsdg volt a Dunan. Elsé egyede a késébbi aruszallité gbzosoknek.
A Duna-akta hatdsara mind tobb magyar vallalkozé nyitotta meg hajé-
zasi tizemét, am mivel az dbudai gyar megtagadta szamukra a hajék
épitését, 6k meég idegenben vasaroltak meg, vagy épl’ttették azokat.
Legtt'jbbjijk sajnos elbukott a DGT-vel folytatott versenyben. A kiegye—
zés hatdsara mind tobb hajc')zési vallalkozas alakult az orsza’gban, se
véllalkozasok mar nagyrészt a frissen alakult Gjpesti hajéogyarakban é-
pittették meg a hajéikat. Ezzel kezd8dott Magyarorszagon az iparsze-
ru hajégyérta’s. E hajéza’si vallalatokat, az ujpesti hajégyérak felvevd pi-
acat, kisérli meg bemutatni néha’my tablénk, a megmaradt szerény do-
kumentumok segitségével.

Az egyik vallalkozas a szobi Luczenbacheréké volt, kik két vontatéjuk—
kal el8szor csak a pesti szakaszon, majd az egész orszag tertiletén fa-
hajok bérvontatasat végezték. A VISEGRAD és SZIGETVAR gézosok-
hoz fo]yamatosan ﬁjabb hajc')](at vasaroltak ]C)ZSEF, ARAD, TEMES-
VAR, MAROS, DUNA, K6R3S, BODROG néven, s 1868-ban t8késtars-
akat taldlva megalakitottdk a Magyar Vontaté Gézhajézasi Rt-t. 1870-
ben, hogy t6keerdsitést nyerjenek, beolvadtak az alakulé Magyar L]oyd

A DGT rivalisai, az elso
Rivals of the DGT, the first hugarian shipping coi

Luczenbacher Pal a sajat nevén is kért hajézasi engedélyt, s az ESZ-
TERGOM és HUNGAERIA gbzdsokkel személyjaratot tartott fenn, a TI-
SZA, SZ&VA, DR4VA és RaKOS vontatékkal pedig, vontatott. E hajok-
kal 1868 elején az Elsé Magyar G8zhajézasi Rt-be tarsult be, ahol igaz-
gatosagi tag lett.

Bartal Gyorgy faddi foldbirtokos, késébbi kereskedelmi és foldmuvelés-
{igyi miniszter, 1865 majusaban kapott hajézasi engedélyt Gyér és Uj-
vidék kozotti hajézasra. ennek birtokdban alapitotta meg a Kozép-du-
nai G6zhajozasi Tarsasagot, mely 1866 marciusaban kezdte meg mu-
kodését. A tarsasdg igazgatdja Houchad Ferenc kapitany lett. Elsé két
személygdzosiiket a Pest Fiumei hajégyar ujpesti telepén bocsatottak
vizre 1867-ben BUDA-PEST és FIUME néven. E hajokat Pest-Eszter-
gom és Pest-Mohécs vonalon jarattdk. A Vasarnapi Ujsag 1867-dik évi
13-as szamaban ezt olvashatjuk: ,A BUDA-PEST magyar gézost nagy
lelkesedéssel, tarackdurrogasok kozt, zenével, énekkel és lobogékkal fo-
gadtak az allomdsokon. Az tinnepélyes prébamenetnek szép id6 ked-
vezett, a hajé gyors menetlinek bizonyult.” Bizony, egy-egy hajéindu-
las, érkezés, szinte tiintetésszamba ment a lakossag részérdl. Ne feled-
jilk, a kiegyezés évében vagyunk! HONVED néven tj hajét épittettek.
1870-ben egyik gbzosiiket PETOFI névre keresztelték. A véllalkozas ez
évben alakult 4t Elsé Magyar G8zhajozasi Tarsasag néven.

Bartal kezdeményezése nem volt egyedi, a gy6ri gabonakereskeddk

Hajézasi engedélyt kértek, s 1865 juliusdban megalapitottak a Gy6ri
Gdzhajézasi Tarsasdgot. Hajéikat Linzben gyértottdk, de a Pé folyé-
rol is vasaroltak két oreg gbzost. Hajdjavitd telepiikon elkezdtek épi-
teni két druszéllitd csavargézost, melyek 1871-ben dlltak szolgalatba
V-0s és Vl-os szammal.

1868 marciusaban megalakult a Pesti Teher-g6zhajézasi és Rakomany-
kolesonadé Tarsasag Trefort Agoston elndkletével. 1870-ben mar nyolc
kerekes vontatéjuk volt, melyek a Linzben épiilt RAKOS és ANDRAE
kivételével mind djpesti iparosok készitményei. A hajénevek jelzik a ki-
egyezéstdl remélt politikai és gazdasdgi szabadsidgot: HALADAS, IPAR,
KERESKEDES, ALKOTMANY, UNIO, SZOVETSEG.

Az Orszagos G6zhajozasi Tarsasag 1868 novemberében kapott hajéza-
si engedélyt. Elndke grof Zichy Jend, a két alelndk: grof Wass Samuel

és Tirr Istvan. Alloméanyuk 1870-ben harom Ujpesten épiilt vontaté, a
BARANYA, BACS-BODROG ¢s a ZAGRAB gézos hat uszallyal. Az Ang-
lidban rendelt-gyartott uszéalyokat Uj-pesten raktak ossze, 1870-ben ket-
té mar vizen volt, nyolcat pedig a s6lyan szereltek, mig két masik még
a budai palyaudvaron vért a vagonokban.

A Francia Magyar Bank 1869-ben megvette a Luczenbacher Pél alapit-
otta Magyar Vontaté Gézhajo-tdrsasagot, amely 3 g6zossel és 11 uszaly-
lyal szaporodott. Egy hajot Luczenbacher adott (az emlitett HUNGARIA

gbzost), a SZOB és a SZENT ANDRAS vontatét pedig Gjonnan vasaroltik.
A bank, 0j részvényesek bevondsaval, létrehozta a Magyar Lloyd Gézhajé-
zasi Rt.-t. A tarsasag 1869 végén 12 gbzost és 37 uszalyt birtokolt.
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szintén szerették volna magukat fiiggetleniteni a DGT egyeduralmatol.
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Gézhajoézasi Tarsasagba.
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Az Els6 Magyar G6zhajozdsi Tarsasag (EMGT) Linzben épult gézése
. : a SZENT ANDRAS

The SIENT ANDRAS was the steamer of the First Hungarian Steamship Co. (FHS Co.)
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| egyiittes iizletiiket mar megkezdték,

és rendelésck magdnhajok vontatdsdra, valamint egész uszdlyterhek szillitdsdra
a fentebbi tdrsulatok felvételi iroddjiban (a magyar L'oyd régi helyiségében) elfogadtat.
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A Pesti Teher—gozhojozcm és Rokomonykolcsoncdo Rt. KERESKEDES gézdse, Ujpes’r 1870

The paddie steamer 'KERESKEDES' of the Pest Steamship and Cargo Lender Co., buitl at Ujpest, 1870
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A Gyéri GAzhajdzdsi Tarsasdg telephelye a RABCZA, RABA, KINIZSI és ORSZAGH gézdsdkkel

The Gydr Steamship Co. and it's ships, RABCA, RABA, KINIZSI and ORSZAGH

1869 februdrjaban megalakult a PestBécsi Teher-gézhajézasi Tar-
sasag. Hajoi kozul a LINZ gbz6s Linzben épiilt, a WIEN, PEST és

a RUSTON pedig Ujpesten. Ugyanitt késziilt 20 darab teljesen egy-
forma uszdlya is, tovabba még két nagyobb.

Az Elsé Magyar Gézhajotarsasag volt a kezdeményezdje a kiegye-
zést kovetSen alakult magyar hajozasi tarsasagok egyesiilésének.
Egymassal is versengve, a DGT kiméletlen versenyét tapasztalva,
valamennyien hamar rdjottek ennek sziikségszertiségére, s 1871-
ben Egyesiilt G6zhajézasi Tarsasag néven szovetkeztek (EMGT).
Az Elsé MGT 11 hajét, 12 uszdlyt és 23 allohajot vitt az egyesiilés-
be. A szovetkezett 6t vallalat 42 gézhajéja az 1870. augusztusi ér-
tékbecslés szerint 3.230.308.- Forintot, a hajéallomasokon lévé 28

1872-ben Esztergom és Vukovar kozott a Dunan tovabba a Ferenc-
csatornan 215.500 utast és 756.164 tonna arut szallitottak el. Ettdl
lényegesen nagyobb kapacitasuk volt. A fellelheté adatok a vallalat
vezetését igen szervezetlennek mutatjak. Rossz volt a géphajok és
az uszalyok aranya. 1gen nehezen tudtak megfelelen képzett fo-
lyami szakembereket taldlni a hajéikra. S hat valljuk be, a kiegye-
zéskor alakult 4j magyar kormany sem tett semmit a tdrsasdg fen-
nmaradasaért. Akarcsak mal

Sajnos, minden igyekezet ellenére bekovetkezett a csé6d! Nehezen
adtak fel, am végul mégis belattak a helyzet tarthatatlansagat, be-
lementek az eladdsba. 1874. marcius idusdn az Egyesiilt Magyar
Gdzhajozasi Tarsasag minden ingé és ingatlan vagyona a DGT bir-

QLATY T g M ) St e B allohajé és hidjaik 54.490.- Forintot, s a hetven darab kilonféle tokaba ment at. A tdrsasagot pedig, Szepessy Mihdly végleszamol6
der Az EgyesUlt Magyar Gozhajozasi Tarsasagot alapitok aldirasai, belyegzoi vas uszalyhajé 1.662.193.- forintot képviselt. A kozel ugyanennyi fa biztos vezetésével felszamoltak. ,A 45 gbzost minden, a hajékony-

Signatures and stamps of founders of United Hungarian Steamship Co., which fried fo joint efforts of early small firms to fight ’ p 1 s i . . : . .
PEST-W) ENER against the monopolistc position and fariffs of the austrian Danube Steamship Co. uszaly értékérdl nincs adatunk. vekben egyenkint megnevezett targyakkal és oly dllapotban a mint
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Hosszas és alapos targyaldsokat kovet8en 1871 februdrjanak végén
jott létre a négy vallalat; az Elsé Magyar Gézhajézasi Tarsasag, a
Magyar Lloyd G6zhajézési Tarsasag, az Orszagos Gézhajozasi Tar-
sasag és a Pesti Teher-gézhajozasi és Rakomany-kolesonadé Tar-
sasag egyesiilése, majd aprilis végén a Pest Bécsi Teher-gézhajs-

azok 1874. febr 23.-an voltak, atadtak.”

A DGT 4atvett tovabba 79 vas uszalyhajét, 56 fauszdlyt, 26 nyitott
szenes uszalyt, 45 allohajét, 44 kikotéhidat. Tovabba az tigynok-
ségi épiileteket a hozzajuk tartozé telkekkel és jogokkal, a javitdsi
muhelyeket azok osszes felszerelésével, az osszes irodai berendezé-

EUTSONSCHE bocupgyggyys T FIER - zasi Tarsasdg csatlakozdsaval fejez8dott be. Az egyestiléskor mar seket a nyomtatvanyokkal és készletekkel, valamint a szabolcsi vas
CKEREL pyy, . .- . .
1666, "N TEN. apeg &;‘;ﬁ“‘;* e "_‘§“% //(u*ev ;éa' e s, ., 43 nagy személyszdllité illetve vontat6 kerekes gézossel és négy és k8szénbanyakat;g tovabba a pécsi szénbanyat az osszes tarto-
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aruszallité csavargézossel rendelkeztek. Tehat a targyaldsok soran
is érkeztek még hajok az tton lévékbél. Az uszélyhajok széama
ugyanekkor 155 darab.
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A MAGYARORSZAG vontato M=1:100 méretaranyt modellje. i 8 Modell: Bansagi Andras kapitany




o [T
s "‘zé llu.-n-:“"é

|'|| i
-

g AR - ;
| e T !I-ll-‘
-r -

SRR T

A "sufni" lebontdasa utdn kialakitott Uj sélyatérrpl mar oldalt bocsatottdk vizre a hajokat

The new boilerfcrane from 1902 (old crane is on the left in the background) / New method of the launching on the new open-air slipwdl built after the demolition of the old roofed slipway, calling "the hut".

A hajogydartds folyamata a tervek és az alkatrészek elékészitése Az alkatrészek elkészitése a "goromba” A vizrebocsatas utan a felszerelés a fedett csarnokban, a gépek be-
utdn a nyitott sdlyatéren vette kezdetét, ahol felépUlt a hajétest. kovdcsmuUhelyben zajlott. szerelése pedig a kazdnkovacs-muihely szereldpratjandl tortént.

The first step of the shipbuilding happend on the open-air slipway, where the ship's hull had been constructed. The steam drop hemmer called "bouncy" by the workers. The fitting out had been completed in the erecting shop, and in the fitting berth alongside the braziery.

Obudai Duna-ag Nyithaté hid Kazdnkovdcs-mGhely Mdazolok és Szerel6- és Kovacs- Hajodcs- Lakatos-  Hajégydri Fedett Solyatér &
The river Danube in front of Obuda 3 o Braziery and fitting berth kdf pl.'fOSOk gé pm lj’he, Yy m l.’l"h el Y m l:l' hel Y m Jhe' Y kiko f6 szerel 6(:3 arnok Sipway |
2 - Painters and Fitti Smithy Shipwrights Locksmiths Shipyard-harbour "h a jévédfedéf"

upholsterers
Roofed erecting shop
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A JOHANN BAPTIST oldolkerekes vontaté (1853) Kézép-Eurdpa elsd Usuddokkja (1895) A bécsi vildgkidllitdsra készUlt IRIS és VESTA gyorshajok voltak az elsd villamos-
The JOHANN BAPTIST paddie steamer fug (1853) AHIGHIGHOER OF CARITEEIORE [1255) viladgitdsu szemelyh Qjok [] 890) IRIS and VESTA was fhe first o ship with on board electric lights (1890)

Az al-dunai zuhatagokra készUlt 4 kerekes TACHTALIA személyhajo (1854)
. . . 1 . . e . The four wheel paddle steamer TACHTALIA passenger ship built for the cataracts of the Danube (1854)
A DGT 6budai hajégydra az orszag legjelent8sebb ipari izeme, a hazai

hajégyartas fellegvéara lett. Olyan szakembereket nevelt ki, mint Mayer 1874 utan sziinetelt a hajégyartds, mert a DGT felvdsarolta az 1862- Az 6budai hajogyar kiilonleges gyartmanyai kozé tartoztak a luxus-sze-
Ignac, a késébbi linzi gyaralapité, Schlick 1gnac, a majdani budai vasén- 1875 kozott csédbe ment kis tarsasagok hajéit. 1875-1888 kozt azon- mélyszallité gézhajok, a ‘termesgdzosok’, amelyek akkor, a rossz utvisz-
t- és gépgyar alapitéja, Hartmann )ézsef, az angyalfoldi 6nallé magyar ban ismét nagy konjunktira kezdédstt. Ekkor a korabbi vontatdk és onyok és a fellendiild vasutfejlesztés idején, a tehetdsebbek hosszatavi
hajéépités uttordje vagy Veruda Péter tervezd, akikért a kilfoldi gyarak személyszdlliték utan killonbozé specidlis rendeltetésti- és munkaha- utazasait szolgaltak. A tobbi korabeli széntiizelésti hajohoz képest tisz-
is versengtek. Szamos egyedi feladatu és tomegterméknek szdmité ha- jok épitésébe fogtak, amelyek hamarosan a folydparti latkép elma- tasagukkal és tagassagukkal, a kozonség kényelmét szolgalo fényes tar-
jot terveztek. Ebbél a szines miiszaki kavalkddbdl adunk izelitét. 1845- radhatatlan részévé valtak. A gyorsan novekvd hajéallomany a javi- salgdikkal, éttermeikkel, sétafedélzeteikkel és sebességiikkel ttintek ki az
ben a gyar élére holland igazgaté, J. A. Masjon kapitany keriilt. 1851-es tokapacitas novelését is szitkségessé tette, s ekkor 1895-ben a DGT egyszerlibb utashajok, a révidjaratd - éjjel indulé, masnap hajnalban ér-
amerikai tanulmanyttjardl hazatérve elkészitette egy amerikai személy- felépitette Kozép-Eurdpa elsd uszddokkjat. A viztartalyok eldraszta- kezé - minden kik6tében megallé 'kofahajok' koziil (amelyeken sokszor
hajé Dundra alkalmazott tervét. A new yorki Morgan Vasmt 300 LE-s saval, illetve a felvett viz kiszivattyuzasaval siillyeszthet6-emelhet§ még kabinok sem voltak, hisz a piaci arusok nem hagytak magukra fe-
himbas (Vagy ka]apécs—) g(’jzgépéve] felszerelt ]OHANN BAPTIST vegy- szerkezet sokkal olecsdbb volt a kisebb javitésokhoz (a fenék rozsda- délzeten szallitott portékéikat, csirkéiket, malacaikat, Stb). 1870-ben a
es rendeltetésti hajo 1853-ban késziilt el. Egyhengeres gépét két, 10 q/h lyukainak befoltozasdhoz, a teljes fenékmazolashoz, stb.) mint a ké- DGT Obudan épittette legszebb termesg6zését az ORIENT-et. A 79 m
fogyasztast kazén téplalta. Himbadllvdnya 14,6 m magas volt. 1880-tdl riilményes partra vontatés. A fenti képen az 'I'-es szdm a tdmgeren- hosszt, 8,7 m (a kerékdobnal 16,1 m) széles hajé a XIX. szazad legnagy-
vontatékéntahasznaltak, 1895-ben kiselejtezték. dékat, a '2'-es pedig a szivattyat jeldli. obb termesgézose volt (1895-ben egy roman hajéstarsasag vette meg,

STEFAN CEL MARE néven, majd kiralyi jachtta alakitottak at).
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A figgetlen magyar haj

Born of first independent hungarian shipyards

Az Obudaval szembeni Duna-agat 1858-ban északrél egy gattal
obollé alakitottak - téli kikotdnek. Az 6bédl 2 km hosszu partjara
azonban az 1860-as évek kozepén kis hajégyarak telepiiltek, am-
elyeket a DGT rivalisai lattak el megrendelésekkel.

A fahajok és zoldséges-barkak gyartasat el6szor Hartmann Jozsef
valtotta fel vas gézhajok gyartasaval. Sziilei eredetileg a DGT-hez
adtak Obudara, cége azonban hamar Bécsbe, Fiuméba, Ziirichbe
és Amerikaba kiildte tanulni. Masfél évtizedes tapasztalatgytjtés
utan 1864-ben tért haza és sajat véllalkozasba kezdett Ujpesten.
El8szor csak gép nélkiili uszalyokat és testeket épitett az Al-Du-
nara. Vallalatat 1868-ban megvette néhan keresked$, akik a Gilla-
in belga gépgyarostdl vasarolt briinni gépgyar gépeit és munkas-
ait ekkor Pestre telepitették, s az 0j gyar - a Magyar-Belga Gép-
és Hajoépitd Rt. - vezetésével Hartmannt biztak meg. 1871-ben
azonban a gazdasagi krizis hatdsara a gyar bezart. Addig 8 von-
tatot, 2 személyhajot és 6 uszalyt épitett.

Hartmann példajat a tengerparti Filumében miikodé Stabilimen-
to Technico Fiumano hajégyar kovette, amikor hogy az Els6 Ma-
gyar G6zhajozasi Tarsasag szamadra felépithesse a BUDA-PEST

és a FIUME gézosoket gyarat létesitett Ujpesten. 1868 tavaszéig
még 5 teher- és 2 személyhajét, 3 vontatot és elséként 2 folya-
mi csavarg6zost (‘propeller’-t) épitettek. Tovabbi 14 hajéra szdl6
megrendelést mar kapacitashiany miatt kellett visszautasitaniuk.
Végiil a tengerpartrol csak nehezen és akadozé aruellatas mellett
iranyithat6 gydrat eladtak. A vasarlok az Els6 Magyar Gézhajéza-
si Tarsasag férészvényesei voltak, akik a gyar nevét Elsé6 Magyar
Pest-Fiumei Hajogyar Rt-re valtoztattak. Az 1871-es valsag hatasa-
ra azonban ez a gyar is bezart.

Fent: Hartmann Jozsef (1832-1889) az angyalféldi hajogyartas alapitoja

At the top: Jézsef Hartmann, founder of the shipbuilding business at Angyalféid

Balra: A Ganz-Danubius Tdrsasdg részvénye
Left: Stock of the GANI-DANUBIUS Co.

Balra lent: A Stabilimento Technico Fiumano telephelye Ujpesten, 1866
At left down: Shipyard of the Stabilimento Technico Fiumano at Ujpest, 1866

Hartmann, aki nem nyugodott bele 7 évi munkéja eredményei-
nek elvesztésébe, ekkor Hartmann J6zsef Haj6 és Gépgyar név-
en Uj céget alapitott. Termelése 1878-ban - az orosz-torék ha-
boru befejezése utan gyakorlatilag fiiggetlenné valt balkani al-
lamok megrendeléseinek kdszénhet8en - latvanyosan felfutott.
Egyetlen évtized alatt 250 db uszalyt, 2 db Duna-tengeri luxus-
hajot és 6 tovabbi személygdzost gyartott, am mivel csak kor-
latozottan volt képes hajogép-gyartasra 1880-ban eladta gyarat
a Pragai Gépgyarnak. A kilfoldi tulajdonos ezuttal is a korabbi
igazgatdt, Hartmannt bizta meg a gyar vitelével, 1882-ben azon-
ban kivalt a cégbdl. 1883-ban bérbe vette a megsziint Pest-Fiu-
mei Hajogyar telephelyének északi részét, ahol legelsé eredeti
vallalatanak gépeivel megkezdte a termelést a Magyar Haj6- és
Gépgyar Rt.

Hartmann déli telekszomszédja Schoenichen Hermann - az Egye-
stilt Magyar Gdzhajézasi Tarsasag egykori hajozasi feltigyel§je -
volt, aki az 1871-ben Németorszagba tavozé Veruda Péter hajo-
gyarat vette meg. Mig Hartmann az al-dunai orszagoknak, Scho-
enichen elsésorban a tavolabbli Oroszorszagnak termelt a Don-
ra, a Fekete- és az Azovi-tengerre. 1889-ben bekovetkezett hala-
laig 189 hajét gyartott. Ugyanebben az évben halt meg a 49 év-
es Hartmann Jozsef is. A magyar hajoépités két nagy uttordjének
halalaval az 6nallé hajoépitdk korszaka is véget ért, s a magyar
hajogyartasban is megjelent a banktéke.

Schoenichen és Hartmann haldla utan cégeiket 6rokoseik vezet-
ték tovabb nem nagy sikerrel: 1890-ben a Magyar Leszamitol6 és
Pénzvalté Bank a kizarélagos névhaszndlattal egyiitt felvasarolta
és egyesitette a két szomszédos telepet. Létrejott a Schoenichen-
Hartmann Egyesiilt Hajé- és Gépgyar. 1000 f6s munkasserege
mar az elsé két évben 71 hajot gyartott (53-at kiilfoldre).

Solyatér Firészgépek Bddogos-, kazdnmihely Rajzterem
Slipway Timber mills Metal-works and boiler-makers Drawings

Ezzel egy id6ben a Hartmann altal elhagyott Pragai Gépépitd egy
francia partnerrel és magyar bakhitellel tervbe vette, hogy az 6sz-
szes magyar hajéépité telep felvasarlasaval és egyesitésével egy
nagyszabdsu hajo- és gépgyarat létesit.

Schoenichen és Hartmann halala utan cégeiket 6rokoseik vezet-
ték tovabb nem nagy sikerrel: 1890-ben a Magyar Leszdmitold és
Pénzvalté Bank a kizardlagos névhasznalattal egyiitt felvasarolta
és egyesitette a két szomszédos telepet. Létrejott a Schoenichen-
Hartmann Egyesiilt Hajé- és Gépgyar. 1000 f6s munkasserege
mar az elsd két évben 71 hajot gyértott (53-at kiilfoldre).

Ezzel egy idében a Hartmann altal elhagyott Pragai Gépépitd egy
francia partnerrel és magyar bakhitellel tervbe vette, hogy az 6sz-
szes magyar hajoépitd telep felvasarlasaval és egyesitésével egy
nagyszabdsu hajo- és gépgyarat létesit. A franciak azonban visz-
szatancoltak. A Magyar lpari és Kereskedelmi Bank lépett a hely-
tikre és 1890-ben létrejott a Magyar Hajo-, Gép- és Kazangyar,
amely 1891-ben felvette a Danubius Hajo- és Gépgyar Rt. Nevet.
59.000 m’-en 700 munkas évi 1,5 millié forintos termelési érték-
kel mar az elsé harom év alatt 100 hajét gyartott.

A millennium évében wjabb koncentricié kovetkezett, 1896-ban
létrejott a Danubius-Schénichen-Hartmann Egyesiilt Hajo- és
Gépgyar Rt., majd 1911-ben a Ganz és Tdrsa Danubius Gép- Wag-
gon- és Hajogyar Rt. Megsziiletett a magyar hajéépités 6ridsa, a-
mely 1905-t8] mar tengeri hajégyarat is fenntartott Fiumében, a-
hol hadi és kereskedelmi célra is épiiltek tengeri hajok.

A DANUBIUS Hajégydr 1890 k&rUl.

The DANUBIUS Shipyard around 1890.

AsztalosmUhely Kovacsmihely Gépmuihely Gydriroddk
Carpenters Smithy Machine shop Offices
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0 MABLIANY

A 'HABLEANY', 1867

The '"MARMAID', 1867 - first ship went
from Budapest to Paris only on inland
waterways. (Hartmann Shipyard)

HARTMANN JOZSEF HAJO-MUEPITESZ

MAGYARORSZAGON EPITETT

ELSO FOLYO ES TENGER

“MON PLAISIR"

A bukaresti L.C. Manessis-nek
epult 'MON PLAISIR" g6z06s

_‘cﬂ-—

A SZAMOS monitor, 1892

(Schoenichen-Hartmann)

The monitor SZAMOS, 1892
from the Schoenichen-Hartmann Shipyard

Az Ujpesten gyértott hajok mindsége elsésor-
ban a kilfoldén tanult tervezdk és gyartok tu-
ddsanak koszonhet8en vildgszinvonalu volt (a-
mihez az is hozzdjarult, hogy tékeszegénység-
ik miatt a hajégépeket kezdetben kilfoldrél -
Svajcbdl vagy Angliabdl - rendelték). Schoen-
ichen nyikolajevi-obolbe gyartott hajoi atvéte-
lekor példdul megrendel8i az orosz kormany
nevében is koszonetet mondtak. A jelentés &l-
lami megrendelések magas mindséget kovetel-
tek.

Hartmann hajégydraban épiilt a pesti oldalon
gyartott elsé gbzhajo, a BUDA-PEST (1867),
vagy a HABLE4NY gréf Széchenyi Odon géz-
jachtja is amellyel az 6sszefliggd eurdpai vizi-
ut-rendszer gondolatanak magyar eléfutdra-
ként 1867-ben Pesttdl Eurdpa belsd vizidtjain,
a Dunan, a Lajos-csatornan, a Majnan, s a Raj-
nan végighajézva jutott el Parizsba, ahol ma-
gyar lobogdval még soha nem jelent meg hajé.
A vilagkidllitas biral6 bizottsidga aranyéremmel
dijazta a gépek osztalydba besorolt gdézjachtot.

y

Angyalfoldi (ujpesti)

Products of Angyalféld (Ujpest Shipyard)

A 'PROMOTOR', az elsé csavaros hajé
1854 (Stabilimento Technico Fiumano)

Y PROMOTOR, the first screw driven ship in Hungary, 1854
from rh[ Stabilimento Technico Fiumano Shipyard

. R L L

A gyarak exkluziv hadiipari megrendeléseket
is kaptak. Az Els6 Magyar Pest-Fiumei Haj6-
gyar Rt-nél épiilt az amerikai kontinensen ki-
viili vilag elsé forgé l6vegtornyos pancélos fo-
lyami hadihajéja, a LEITHA monitor (1871). A
monitorok gyartasdba aztan a Schoenichen-
Hartmann féle egyesiilt gyar is bekapcsoléd-
ott: ndluk épiilt a SZAMOS (1892). Tobb egy-
edi termék is késziilt itt, mint a KELEN bala-
toni csavarg6zos (1891), vagy a FERENC ]O-
ZSEF, az ERZSEBET KIRALYNE, a DEAK FE-
RENC és a SZECHENYI1 ISTVAN, a Magyar
Folyam-Tengerhajézasi Rt. termesg6zdsei.

A hajok mellett kazan, gép-, hid- és vagon-
gyartasra is berendezkedett Ganz-Danubius
pedig amelynek tervezdi folyamatosan az vj
miszaki megoldasok alkalmazasanak a lehetd-
ségét keresték a kiilonleges tipusok gyartasa-
ban jeleskedett. Naluk épiiltek a zuhatagos Al-
Duna és a Vaskapu-csatorna hires vontatdi és
kotélhajoi, de néluk kesglﬂaz elsé 40 tonnas
uszédaru is. \

40
'l

I A BUDA-PEST, 1866
S.T. Flumano

The BUDA-PEST, 1866
5.T. Fiumano Shipyard
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Egy zuhatagi vontatd metszete: 1) vontatdcsorld és kotélfék, 2) legénységi szdllds, 3) kazdn, 4) ellensulyos
kémeénydontd rendszer, 5) fekvd gdzgép, 6) tiszti szalon, 7) tiszti szdlldsok, 8) gbézizemU horgonycsérld

Longitudinal section of a cataract paddle steamer tug: 1) Capstan and stopper, 2] Crew's berth, 3) Boiler room, 4) Counterweigthed filting stack, 5) Horizontal engine, &) Officiers sa-
loon, 7) Officiers berth, 8) steam-propelled capstan

A millenniumra épult SZE,CHENYI,ISTVAN termesgdzos-tipus névadd egysége
és eqgyik hajdja, az ERZSEBET KIRALYNE korabeli porceldn emléktdargyon

SIECHENY! ISTVAN first of a luxury passengers ship quartet built for the ceremonies
of the Hungarian Millennium, 1896 {Schoenichen-Hartmann Shipyard) and the
ERZSEBET KIRALYNE - another ship of this type - on a contemporary porcelain
souvenir decorated with the ship's picture
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 Angyalféldi (Gjpesti) g

Products of Angyalféld (Ujpest Shipyard)

1970 1975 1980 1985 1930 1995 2000
Elzarégat Téli kikoté Téli kikoté Téli kikétd
1857 __ Magyar-Belga Gép Schoenichen-Hartmann
és Hajoepitd Rt. féle Egyesilt Hajo. Gép
[ em—— és Kazangyar
féle Hajogyar
1863 1868 1871 Hartmann Jozsef Magyar i
Stabilimento Hajd és gépgyar Leszamiold
Tecnico Fiumano—— E'::: ';'_a?:':_’ ------------------ > e I
Pesti fiktelep SIUmeI e | H il
Hajégyér Al aariahen il Hejogydr, Gip § artmann 4
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Az 1873-ban alapitott Budapesti Csavargdzés Atkelési Tarsasdg MARGITSZIGET ne-v( atkeldhajdja (1895), mely ma is aktiv.

The MARGITSZIGET (1895) passenger steamer of the Budapest Screwsteamer Passing Co. is active nowadays.

A DGT elleni sikertelen kezdeményezések utdn az 1880-as évek végéig nem mer-
ult fel az ondllé magyar hajézads gondolata, latszott, hogy magant8kébdl nem le-
het versenyezni az éllamilag tdmogatott DGT-vel. A hazai gyarak ebben az id§-
szakban kiilfoldre termeltek. 1880-ban a MAV mégis tigy dontétt, hogy sajat ha-
jokat vasarol, hogy utasait azok széllitsdk a vasuttal nem rendelkezé vidékek fo-
ly6in. Novelte a versenyképességet a DGT-vel szemben, hogy a hajékrél Bazids-
on vonatra rakhattdk, s 12 déra alatt Budapestre szdllithattdk a rakomanyt. 1893-
ra mar a Duna teljes hosszan, sét a boszniai folydkon is vallaltak munkat, 1894-
ben végiil az dllam létrehozta a Magyar Folyam- és Tengerhaj6zasi Rt-t, vagy ro-
viden a MFTR-t, amely 4tvette a MAV hajéit, amelyek karbantartasara 1897-ben
Orsovan, 1898-ban pedig Komaromban nyitottak hajémthelyeket. 1914-ig - egyet-

,\@FL;TU@ a[:oﬁ R 5’> _ len év kivételével - mindenkor jelentds nyereséggel miikodétt, bizonyitva, hogy a

ek hajozas nemcsak nemzeti buiszkeség dolga, de gazdasagos, az allamnak komoly
hasznot hajté viéllalkozas.
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A BAROSS-gb6z06s

Steamer BAROSS

"“;‘1 ABuanans é ;

A KISFALUDY, a Balaton elsé gézhajoja, 1846

Paddle steamer KISFALUDY, first steamship on lake Balaton, 1846

A magyar hajégyartads harmadik bazisa a Bala-
tonfiredi Hajégyar. 1846. szeptember 21-én itt
bocsatottak vizre a Balaton elsé gc”)zhajéja't, a
KISFALUDY-t, ame]ynek alkatrészeit ugyan O-
budan készitették, de a hajét a té partjan sze-
relték ossze. A gbzost a Balatontavi G8zgahjé-
zasi Tarsulat tizemeltette. 1848/49-ben hadia-
nyagot szallitott. 1886-ban vontdk ki a forgalom-
bél, sekkor a Balaton gé’)zhajé nélkil maradt.

A géphajéza's csak 1888-ban indult el ujra, ami-
kor ]étrejfitt a Balatontavi Géizhajézési Rt., és 4j
hajét rendelt Ujpesten a Hartmann gyéarban. A
KELEN (kés6bb BAROSS) még lapatkerékkel
épﬁlt, ami heves ' hulldmzasndl hétrényosnak
bizonyu]t, ezért a két kovetkez6 hajé - a maig
szolgélé KELEN és HELKA mar csavaros ki-
vitelben késziilt. A hajétesteket és a gépet
pesten készitették, de az
mar Siéfokon tortént.

még mindig U]—

Osszeszerelés /

A Balaton-tavi haje

Birth of shipyards around the Lake Balc

A balatoni hajégyartds megalapitdsa mégsem
ezekhez az eseményekhez, hanem a vitorlas
sporthoz kotédik. Az elsé sporthajé Széchenyi
Béla jévolta'bél keriilt a téra, amikor 1866-ban
e]terjedt a hir, hogy Erzsébet kiré]yné Fiireden
fog nyaralni, s elhatdroztik, hogy uj firdéhaz-
ak, séta’myok és parok épitése mellett egy vitor-
lassal gondoskodnak a szérakoztatasarél. Erre

a célra a grc’nc Fert6-té melletti, nagycenki birto-
kardl hoztak hajét. A 100 mézsas tengeri jacht-
ot (Southerland angol herceg ajandékat) azon-
ban a méretei miatt nem lehetett vastton szal-
litani: 14 16 hdzta szekéren a Balatonig!

A kovetkezé Iépésre 1879-ben keriilt sor, mikor
Grossling angol fé6konzul - maga is balatoni vi-
torldzé - rébeszélte Richard Young neves hajé-
épitot, hogy Balatonfiireden, a mar ismert nya-
ra]éhe]yen, |étesitsen hajéépit6 te]epet. Az elsé
faépiilet és sélya 1880-ban késziilt el, s még az
évben felépiilt az elsd vitorlds a SENTA is. Ter-
mékei bemutatdsira Young nagyszabdsu vitor-
lasversenyeket rendezett a ténal nyaralé arisz-
tokrataknak. Javaslatdra alakult meg a Stefania
Yacht Egy]et 1884-ben, s ettdl kezdve minden
évben megtartottdk a klub regattait. Young az-
onban 1885-ben e]hagyta az orszagot. Gyarat

a Stefdnia Yacht Egylet vett 4t az angol mun-
kasaival egyltt, akik megtam'totta'k a magyar
hajéépitéknek a sporthajéépités fortélyait.

A 'CENKI HAJO' vontatdsa 1866-ban

Towing th 'CENK SHIP' - the first sport yacht - to the lake Balaton from Fertéd

Az &ltaluk épitett hajok ekkor még angol mintdk-
at kovettek, s leginkdbb tengeri hajézasra voltak
alkalmasak, specialis balatoni tipust ekkor még
nem fejlesztettek ki. 1889-ben készitette az tiz-
em elsé motoros hajéit, a Foldmiivelésiigyi Mi-
nisztérium szamara két 3 16erds és egy 1 18erds
motoresonakot, amit Daimler géppel szereltek
fel. Ez anndl is inkabb figyelemre mélts, mert
csak 1887-ben jelent meg el8sz6r a Rajnan

Karl Benz taldlmanya, a vildg els6 motorcsénak-
ja. A régi kutter szerti vitorlashajok beszerzése
és fenntartdsa nagyon sokba keriilt, s a sza-
zadfordulén ismét hanyatlani kezdett a vitorlazé

kedv. Richard Young balatoni 'Gsvitorldsai’
First sailing yachts planned and built by Richard Young around 1880

A XX. Szdzad elején kezdtek elterjedni a kisebb
uszonyos jollék a Balatonon, de az 1. Vilaghdbo-
ri utan ezek, a médosabb polgdrsig szdmara
elérhetd hajok is csak ritkan épiiltek az tizem-
ben. A Yacht Egylet, amely id6kozben Kirdlyi
Magyar Yacht Clubra (KMYC) vdltoztatta a ne-
vét ekkor mar nem tudott mit kezdeni a telep-
pel, s felajanlotta eladasra az Angol-Magyar
Banknak. A bank &tvette az tizemet és geglub
vitorlas parkjat, s cserébe felépitette
a KMYC Klubhazit. A Hajéépités
folytatdsara pedig részvényeket
bocsatott ki és megalapitotie
a Balatoni Yachtépitd
RT-t 1920-ban.
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ORNOerdSs szelben...
he bark CAPRICORNO in heavy storm

i 1- : A Schiavon fivérek hajoépité mihelye Flume melletti Ponsalban
R Balrdl jobbra a f6 lépések: bordazat, paldnkozds, vizrebocsatds

Shipyard of Schiavon Brothers in Ponsal near fo Fiume. From left to right: frames, skin, and launch of a ship

Az adriai hajéépités legalabb az dkorig visszavezethetd. Az aldb-
biakban réviden attekintjitk a hajéépitést az Osztrdk Birodalom,
s az Osztrak-magyar Monarchia teriiletén.

A vitorlashajé-épités szempontjabdl Lussino (ma: Losinj) szige-
te kiemelkedd. Ezen a kis szigeten tobb hajéépité miihelyben
is épitettek remek vitorlds hajékat. A leghiresebb, legnagyobb
muhely Nicolo Martinolich-é volt Lussinpiccolon (ma: Mali Lo-
sinj). Itt kell megjegyezni, hogy ez volt az egyetlen hajégyar a
Monarchidban, ahol a 19. szdzad mésodik felében megprébal-
koztak a vasbdl, illetve acélbdl épiilt vitorldsok gyartasaval is.
Kisebb kereskedelmi gbézdsoket a 20. szazadban is épitettek.

Meléﬁ

... and on a rock near to Bude

Sok hajé késziilt Triesztben és kornyékén is. A Strudthoff csal-
ad, allami és banki tdmogatdssal hajégyarat alapitott a Trieszt
melletti Muggidban, a lebontott San Rocco templom kornyékén
(Stabilimento Tecnico Triestino) - ebbdl alakult ki a ma is -
zemeld San Rocco-i modern hajégyar, de szamos vitorlas kész-
tlt a masik Trieszt melletti hajétizemben, San Marco-ban is.
Ezekkel, illetve a késdbbi nagyszabasu hadihajégyartdssal a tri-
eszti STT ismertetése kapcsan kiilon tablé foglalkozik. Ezen ki-
vl tobb hajéépité mihelyt taldlunk még az lIsztria félszigeten
Rovignoban (ma: Rovinj), Capodistridban (ma: Koper) és egyéb
varosokban. Dalmacidban, a Ragusa (ma: Dubrovnik) melletti

taroi (ma: Kotori) 6bélben, hogy a f8bb hajéépitsket emlitsiik.
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Rose Leard festénd akvarellje a Schiavon fivérek hajéépitd mihelyérdl (1854)
The Shipyard of the Schiavon Brothers on aquarell of Rose Leard (1854)

Gravosaban (ma: Gruz), Curzola (ma: Korcsula) szigetén, a Cat-

Tengeri hajogyartasu

(Austro-)Hungarian shipyards on the seasi

-

-

A legtobb vitorlas Fiume (ma: Rijeka) kornyékén épiilt. Enrico
de Littrow - eredetileg Heinrich von Littrow - korvettkapitany,
1870-ben konyvet adott ki Fiuméban "Fiume in Maritimer Bezi-
ehung” ('Fiume tengerészeti szemszogbdl') cimmel. 1dézziik:

"Ma a hajéépités Fiume, és kozvetlen kornyezete legfontosabb
bevételi forrasa, s az olyan épitémesterek kozott, mint Brazza-
duro, Belaz, Andrea Fausto és Vincenzo Zanon, Buranello, Cat-
talanich, vannak olyanok, mint péld4ul a Schiavon testvérek, a-
melyek 8. generacié 6ta kizardlag hajoépitéssel foglalkoznak. E-
vek dta a fiumei hajéépit8k nagyobbak,mint a tobbi Osztrak ki-
kotében, és itt a keleti haboruk egyaltalan nem voltak hatdssal.
Az 1854-1855-6s évek voltak a legkedvezébbek a fiumei hajéé-
piték szamdra, mivel az angolok és a francidk a csapatok szalli-
tasaval voltak lekotve, és ezért mas nemzetek is részt vehettek
a tengeri szallitdsban. Az aruszallitas kifizet6dd volt, és mar né-
hany fuvar sordn is megtériilhetett egy hajé ara. Ez a hajogyar-
tds szamara is kedvezé fordulat volt."

Fiume kedvezd klimdja is segitett, hisz' a hajok nyilt sélyatéren,
vizkozelben épiiltek. 1833-1869 kozt Fiumében, Buccariban (ma:
Baklar) és Portoréban (ma: Kraljevica) 6sszesen 582 vitorlas é-
piilt, 229.691 tonna dssz-tirtartalommal. Ebbdl a Zanon csaldd:

T=Antonio, Andrea és Fausto, O0sszesen 115-, a Schiavon testvérek

?&#ﬂz‘f Carlo Cattalinich 52-, Giacomo Brazodurro 50-, Giuseppe

Bachich 48-, Mattio Materljan 39-, Antonio Vranich 39-et épit.
3 -

Kraljevica — Porto Ré (Hrvat. prs’marje).

Vitorlds hajok épitése Portorében

Building of sailing ships in Portoré (now: Kraljevica)

Amikor az osztrak-magyar vitorlas hajok legnagyobb szamban vettek
részt a vildgkereskedelemben, a hajégyartas mar erésen hanyatlani
kezdett. Ehhez hozzdjarult az altalanos gazdasagi valsag is, amely az
1869 novemberi bécsi tézsdekrachhal (ugye ismerés?) kezdédott a
Monarchiaban. Az utolsé, Fiuméban megépiilt hoszszujaratu (fa-)
nagyvitorlas a CAPRICORNO volt. Tragikus vége a Cosulich hajok, a
Fiuméban épiilt gyonyort vitorlasok, és az osztrak-magyar kereskedel-
mi vitorldsok végét is szimbolizalja. 1901. december végén Cardiftbdl
indult Afrikdba szénrakomdnydval, de mar masnap zdtonyra tzte a
szornyu viher a Scilly-szigeteknél. Csak két ember élte tul a szérnyu-
séget! (E hajéval jart szerencsétleniil Petrovics Ede kapitany és Ecker
Sandor kadét is. Tetemeiket, miutan a viz a partra dobta, Bude sziget-
én temették el.) A vitorlashajok Monarchiabeli épitésének két tényezé
vetett véget. Az elsésorban faépitésti hajok nem tudtdk tartani a vas-,
majd acélépitésti gézhajokkal szembeni versenyt, de a fiumei kis hajo-
épité miihelyek sem voltak képesek atallni a nagyberuhazasokat és a-
lapvetd technikai véltast igényld fémkonstrukcidkra. (A kilfoldon ép-
tlt nagyméretti, fémtestti aruszallité vitorlasok még a 20. szazad ele-
jén is képesek voltak konkurdlni a gézhajokkal, bar csak bizonyos 6m-
lesztett aruk esetében). Fiuméban és kornyékén osszesen 12 hajéépitd
mthely tevékenykedett, 150 dolgozéval.

Itt kell megemliteni a Fiume melletti Portorében (Kraljevica, Kirdly-
varos) még 1729, V1. Karoly német-rémai csdszar (ndlunk 111. Kéroly
magyar kiraly) alapitotta ,Arzendlt”. 1834-ben ennek a teriiletét két
angol testvérnek John és Thomas Pritcharnak adtak bérbe. Kér évre
ra, 1836-ban itt épiilt meg a csdszari-kirdlyi haditengerészet elsé (la-
patkerekes) hadig6zése, a MARIANNA (volt FERDINAND 1.). Az itt
gyartott vitorlds hajék kozil megemlitjiik az 1873-ban vizrebocsitott,
csupan 479 bruttéregiszter tonndas TROJEDNICA barkhajét, amit ere-
detileg a Zenggben székeld "Societé Navale Segna' (horvatul 'Brodar-
sko Drustvo Senj') részvénytdrsasdg szamara épiilt. (1896-98-ban, tri-
eszti tulajdonosokkal, vilagkériili utat tett, amin kormanyosként (gio-
vane) részt vesz Kehrer Rudolf is, aki kés6bb szdmos magyar gézhajé

- parancsnoka lett. A gyar (inkdbb mitihely) f6 felvevé piaca azonban a

Birodalomhoz tartozé Velence hajéstarsasagai voltak, e piac az 1866-
boruban elveszett. 1878-t6l a cég cak javitdssal foglalkozott.
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A megépult fiumei Howaldt hajogydr Idtképe.

The Howaldt Shipyard supported by the Hungarian government

A Stabilimento Tecnico Fiumano Hajo- és Geépgyar

1861-ben megalakult a gézhajdék és a Haditengerészet
szamara gépeket készitd Stabilimento Tecnico Fiuma-
no Hajd- és Gépgyar. Robert Whitehead angol mér-
nok, a modern torpedc') késébbi felta]a’léja és gyartoja
lett a cég lizem-igazgatdja. Whitehead 1848-ban még
a L]oyd Arzenal konstruktdre, majd a Strudthoff hajc')—
gyar a]ka]mazottja. Itt em]itji'ﬂ( meg, hogy a Stabili-
mento Technico Fiumano 1866-ban az tjpesti 6bal-
ben lednyvallalatot hozott létre (Stabilimento Techni-
co Fiumano pesti hajégyara). (Részletesebben lasd az
Angyalfoldi hajégyarak leirdsanal). Ennek az volt koz-
vetlen oka, hogy mega]akult az ,Elsé Magyar Gézha-
jozasi Tarsasag”. A DDSG uj konkurense nyilvéanvald-
an nem akart, vagy tudott a DDSG Obudai hajégyé—
raban sajat g(’:’)zhajékat épittetni, ezért a Stabilimento
Technico Fiumano-t bizta meg, hogy elsé két gozosét
Pesten épl’tsék meg. Maguk az 520 LE-s gé’ozgépek a
fiumei anyagyarban késziiltek. Igy épiilt meg a BUDA-
PEST és a FIUME 1866-ban. A vizrebocsataskor Ro-
bert Whitehead igazgaté személyesen jelen volt. Pesti
gyara j6| fejlt'idé')tt, ](apott megrende]éseket és 1868-ra
mar 600 munkas do]gozott ott. Ennek ellenére, az a-
nyagydr ugy dontott, hogy eladja a pesti gyarat az El-

- s6 Magyar G&zhajézasi Rt. tulajdonosainak. A gyar 4j
neve ,Elsé Magyar Pest-Fiumei Hajégyar Rt.” lett.
Mint azt az Angyalfoldi hajégyarak leirasanal lattuk,
ez a gyar sem birta sokdig, 1871-ben csédkozeli hely-
zetbe keriilt (ami miatt az éptil6ben 1évé LEITHA és
MAROS monitorokat Obudara szallitottdk, és ott fe-

. jezték be).

KVENICA gbzbse

el in Fiume (built af Howaldt Co.)

rk a Howaldt gyar
jaban

el is in the Howaldt floating dock

A Torpeddgydr és a Magyar Tengeralattjaro-épité Rt.

Whitehead jol ismerte a Birodalom és a Monarchia
hajéépité gyérait és a kinadlkozé lehetdségeket. Ezért
amikor a Stabilimento Technico Fiumano, kiilsé tam-
~ ogatés hijan, 1871-ben tonkrement, megvette a meglé-
v berendezéseket, és a gyar helyén létrehozta késébb
vilaghirtivé valt Torpedé- és Hajégyarat. Késébb hajs-
épitésbe, pontosabban tengeralattjaré épitésbe is fog-
- ott: 1915. februar 28-an megalapitotta a ,Magyar
Tengeralattjaré-épité Rt’-t (Ungarische Unterseebo-
otsbau AG, réviden UBAG), amely feldllitdsahoz mun-
kasai és gyartelepe egy részét az 1j cégnek adta..

JfO épitése Fiumében

iUl garian U-boat in Fiume

Tengeri hajogyartas

(Austro )Hunganan shipyards on the seaside

vesviszen ovir]

QUARNERD

A Howaldt & Co. Fiumei hajéépit6 tarsasag

Mikézben a Kiegyezés utan, de elsésorban az 1880-as
évektdl, egyre-masra alakultak a magyar, illetve ma-
gyar—horva’t gﬁzhajétérsa’gok (Adria, Ungaro-Croata,
stb.), ame]yek koziil szdmosan allami szubvenciét is
I(aptal(, ezen térsasa'gok gf’)zhajéi kiilfoldon, vagy a
Trieszt kornyéki hajégyarakban késziiltek. Csak a Fi-
ume kornyéki hajéépité mihelyek fent leirt megsziin-
ése utan kezdtek korma'nykﬁriikben azon gondolkodni,
hogy érdemes lenne a ,honi” hajégyartast is felvira-
goztatni. Fiumei korok azonban csak 1892-ben vették
fel a kapcesolatot a Kiel-i Howaldt testvérek tulajdona-
ban 1év8 gép-, és hajégyarral (Howaldswerke AG) és
tettek javaslatot a magyar Kereskedelmi Minisztérium-
nak egy uszdédokk megvételére, illetve egy kisméretti
hajégyar létrehozasara. Ezt az otletet a minisztérium
tamogatta, igy még az évben ]étrej('itt a ,Fiumei Dock
Térsasag” (Dockgesellschaft Fiume), illetve a ,Fiumei
Hajéépitd Tarsasag” (Schiffsbaugesellschaft Fiume).

1893. januar 8-an irtdk ald azt a szerz6dést, ami a]ap—
jan a Magyar Kiralysag vallalta, hogy tiz éven keresz-
tul nagymennyiségli 6sszegeket fektet be a létesitmé-
nyek kiépitésébe. A megépitendd hajégyar céljai koz-
ott elsérendti fontossagot kapott az a kivansag, hogy
a fiumei hajégyérban is késziiljenek hadihajdk, és ez-
altal a Magyar Kiralysag ne csak a katonai kiaddsok
egy részét viselje, hanem azok gazdasédgi eredményei-
bél is részesiiljon. A Kiegyezés utdn ugyanis, a Mon-
archia két alkoté elemének parlamentjei (delegatusai)
szavaztak meg a hadi kiaddsokat (a ,kvétat”) 70-30%
(Osztrak Cséaszarsag, illetve Magyar Kirdlysag) arany-
ban. Ez természetesen vonatkozott a flottafejlesztésre
is (bar csak az 4j hajék épitésére, a meglévék rekonst-

rukcidja a kozos Hadiigyminisztérium kiilon e“(ijlﬁ— " m .

nitett éves keretbdl tortént, amit a 'Marinesektion’
igyekezett minél jobban ki is hasznalni!) Mindaddig
a Kettésmonarchiaban épiilt tengeri hadihajék donté
tobbsége a Trieszt kornyéki STT-ben késziilt. Nem
véletlentil mondta hat Batthydny Tivadar, Fiume
akkori kormanyzéjam hogy: ,Hadiflottank év-
ente tobb millié Forint értékben épittett ha-
dlhajokat éspedig fdleg a trieszti gyarban.

En a kvétanak [a kvéta aranyanak] megfe]e]b o
szerz8déseket kérek a magyar gyar szamara -

MAGUT » 4837248 m

o
g BARDSS SABOR
S FRKIKGTG.

QUARNERDOD

A leendd hajégyér teriiletét is a Magyar Kiralysag bo-
csatotta rendelkezésre Bergudiban [Brgud], mely ma
Rijeka egyik vdrosrésze, s a sziikséges nagymértéki ta-
lajrendezést is finanszirozta. Ez dsszefliggott a fiumei
kikot8 Baross Géabor &ltal kordbban kezdeményezett
kiépitésével is, ami magdba foglalta a korabbi kis hajé-
épité mihelyek elhagyott teriileteit is. A Howaldt M-
vek atszdllitottak egy nagyobb és egy kisebb uszédok-
kot, és felszerelték a Kiel-i hajogyarbdl hozatott (meg-
lehetdsen elavult) gydrtdberendezéseket (mikozben az
otthoni gydrukat a legmodernebb 1j berendezésekkel
szerelték fel!). Ez (is) okozta, hogy a bécsi hatésdgok
meglehet8sen rossz véleménnyel voltak a magyar gyar
képességeirdl, s a magyar kormanynak tovabbi anyagi —
segitséget kellett nydjtania, hogy a gyar fennmarad-  rent o hajogydr helyszinraizai 1893, 1905 "
hasson. A tiz éves szerzddés lejartakor a Georg Ho-  lent a KAIMAN tipusU torpedénaszdd rajza

waldt megprébalta megujitani a szerzédést a magyar | ot s e it
dllammal, de ez nem sikeriilt, mert egyrészt a magyar

tengeri hajétarsasagok finanszirozéi nem akartak né-
met tulajdont hajégydrat megbizni 4j gézhajéik épi- q
tésével, masrészt a vart haditengerészeti megrendel-
ésekre sem lehetett szamitani. Kozel tiz év alatt min-
dossze 5 gbézhajé épiilt a gydrban, koztiik az Ungaro-
Croata Hajétarsasag CIRKVENICA nevii kis utasszalli-
té gbzose. Ezért 1903 végén be kellett fejeznitik fiu-
mei tevékenységiiket. Az tszédokkok ugyan itt marad-
tak (a nagyobbikat egy trieszti cég vasarolt meg, a kis-
ebbiket a Tengerészeti Hatésag vette bérbe), azonban
a gépeket leszerelték, az épiileteket lebont-
ottak ezzel mintegy félmillié mar—qg TR
ka veszteséget ,,termelvg | T -
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GRNZ & COMP.- DANUBIUS
| FANNOCA MACCHML, VAGON E CANTIDRL NAVALE SOCHTA PIR ATOM

- A Danubius fénykordban. Jobbszélen az Usz6dokk hajéval, jobbra, a kis sdlyatéren egy
A GANZ-DANUBIUS Hajégydr Uj telephelye Fiume-Bergudiban rombold épuUl, a két - partkdzeli - pdrhuzamos sélya kéz0l a jobboldalin a SZENT ISTVAN Az egykori GANZ-DANUBIUS Hajogyar napjainkban '"Mdjus 3. néven

New shipyard of the GANZ_DANUBIUS, biggest hungarian shipyard on the Adriatic coast in Fiume-Bergudi Golden ageof the Danubius: there is a floating dock (right), a torpedoboat destroyer is under construction (on the righthandside small slipway). and GANZ-DANUBIUS Shipyard today. It has a new name: '3th of May'
finally there is a giant austro-hungarian battleship SZENT ISTVAN (the biggest ship ever built in Hungary) on the lefthandside big slipway

v

KONSTRUKTIONS BUREAU

(Fome Chubilfto _ J

A Danubius Schoenichen Hartmann Egyestilt Hajé és Gépgyar Valamivel késébb, 23-an, a Porto-Ré-i hajégyarban éjszaka tiiz uitott ki, a Sta- A Ganz és Tarsa - Danubius Gép-, Vaggon- és Hajégyar Rt.

bilimento Lazarus Ieégett és 300 munkas vesztette el alldsat. Ezzel a varatlan
Howaldt tdvozdsakor Magyarorszag mindent kezdhetett elolrél, de legaldbb (?!) eseménnyel nemcsak a Danubius RT. helyi konkurencidja esett ki a ver- Ekozben bankokbdl &llé (és konkurens véllalatokat birtokld) tulajdonosi
a hajégyar teriilete rendelkezésre allt. 1905-ben a magyar pénziigyi korok senybél, de szakképzett munkaerék is rendelkezésre dlltak. Részben, hogy a kor némileg 4trendezédott. Ez részben azért tortént, hogy megalakulasa-
nagy lépést tettek a fiumei hajégyar tjraalapitdsara. Ez az 1896-ban Buda- hadi megrendeléseket megkapja, a Danubius RT. Ernst Kagerbauer 11. oszta- kor mar fenndlls érdekellentéteket (a tulajdonosok konkurens véllalatok-
pesten, két gépgyar telephelyének osszevondsabdl alakult ,Egyesiilt Hajé-, s lyt haditengerész-fémérnokot alkalmazta. (A trieszti STT erre tgy reagalt, at birtokoltak) megoldjak: a 2. legnagyobb részvényes a Magyar Altala-
Gépgyar RT. Danubius-Schoenichen-Hartmann”, réviden ,Danubius RT.”-n hogy a nagyhirt, nyugallomdnyba vonult kordbbi Fé-hajémérnok Siegfried nos Hitelbank RT. péld4ul egyben férészvényese volt a budapesti ,Ganz
alapult (lasd az angyalf6ldi hajégyarakat targyal6 részt). A részvények negye- Popper szolgdlatait vette igénybe). A cég, melynek 1j neve ,Danubius Hajé- és Tarsa Gépgyar” részvénytarsasagnak is. Ezért 1911-ben, a kormény
dét, 4,5 millié korondt a ,Magyar Leszamitolé és Valtébank Rt.” birtokolta, és Gépgyar RT.” lett, mar 1906-ban rendelést kapott 6 darab ,Huszar” oszta- nyomadsara, a két cég ,Ganz és Tarsa - Danubius Gép-, Vaggon- és Ha-
20%-ban részesedett a ,Magyar Altaldnos Hitelbank RT.”, és 11%-ot a ,Bécsi lyt romboléra, és 10 db ,Kaiman” osztdlyt torpedénaszddra, 14,5 millié koro- jogyar RT.” néven egyesiilt. (Az, hogy a ,Ganz” név keriilt elére, mivel ez
Bankszovetség RT.” (,Wiener Bankverein A.G.”). Tovabbi 10% az igazgatdsa- na értékben. Hogy a teljes képet lassuk: A mintdkat, a 400 tonnas HUSZAR volt a t8keerdsebb a két alapité cég koziil). Ez egyben persze azt is jel-
gi tagok személyes tulajdondban volt. rombolét, illetve a 210 tonnds KAIMAN (késébb Tb 50-E) torpedénaszadot entette, hogy az épitésben 1évé bévitésekhez az Ujpesti Ganz gyarakbdl

az angol Yarrow hajogyar épitette 1904-05-ben. Ezek voltak a Monarchia ha- kertiltek motorok, turbindk, elektromos berendezések és félkész ontddei
Az 1j hajégyar nagy eldnnal kezdte meg munkajat, de mindjart az elején, a diflottajanak utolsd, kiilfoldon késziilt hadihajéi. Mintajukra épiilt az osztrak- termékek a Fiumei gyartéegységbe. A munkasok létszama 2000 f6lé e-
Magyar Kiralysagon beliili konkurenciaval kellett szdmolnia. Az el6z8ekben magyar hajégyarakban még 27, illetve 23 tovabbi példany. Ezekbél kapott a melkedett. 1907, és 1918 kozott 108 épitési szamot adtak ki (ennyi hajé é-
mar emlitett Porto-Ré-i (Kirdlyvarosi), bezart hajémuhelyt az osztrak mon- Danubius 6-, illetve tovabbi 12 db-ra megrendelést. A tobbit a Stabilimento pitését végezték el, illetve kezdték el). (Ezek kozott mindossze egyetlen
archiarészhez tartozd Lussino (Losinj ma kozkedvelt turistahely) szigetén Tecnico Triestino épitette. Ezzel egytitt a kordbbi problémdk is megmaradtak. polgéri hasznélatt hajé, a HUNYADI személyszallité gézos szerepel!) A
hajogyarat fenntartd (lasd a bevezet6t) 1900-ban bérbe vette, majd még az A bécsi hadiigyminisztériumban tovabbra is kétségeket taplaltak a fiumei ha- gyar hadihajok épitésére, s azok tervezésére is jogot kapott: Szintén a Da-
évben a bérletet tovabbadta Lazarus Jézsefnek, aki ,,Giuseppe Lazarus fab- jogyar miszaki képességeivel kapcsolatban. Még csak kevés szerszamgép 4llt nubiusban bocsatottak vizre az ,Admiral Spaun” osztaly két egységét, a
brica macchine, caldaie e Piroscafi” néven (egyszerusitve, ,Stabilimento La- rendelkezésre, és a szerelémiuhely is épités alatt 4llt. Az akkor 700 alkalmazot- HELGOLAND és a NOVARA gyorscirkalékat (Rapidkreuzer). A legnagy-
zarus”) regisztraltatta 1901-ban. A flotta vezet8sége 1904-ben hajlamos volt tat foglalkoztaté hajégyarat 1907. marcius 2-4n nyitotta meg tinnepélyes ke- obb és legismertebb feladat persze a SZENT ISTVAN csatahajé megé-
arra, hogy a kordbban Anglidban gyartott torpedénaszadok gyértasét kiadja retek kozott Kossuth Ferencz kereskedelmi miniszter. A minisztériumi meg- pitése, és felszerelése volt.
a Stabilimento Lazarus cégnek. A Danubius erélyes fellépésére a flottaparan- rendelések teljesitése folyamatban volt, sét, lehet8ség latszott arra is, hogy a
csnoksdg elallt ettdl a tervétdl, minek kovetkeztében Stabilimento Lazarus- gyar a kvdtan felil, akar 50%-os ardnyban is részesiiljon a hadihajégyartas- A Monarchia 6sszeomlasakor a gyar rovid ideig horvat fennhatésag alatt
ban ledlltak a mar megkezdett munkalatok. ban, de a Danubius (és egész Magyarorszdg) a nagyméretti hadihajok épité- volt. Miutan Fiume Olaszorszaghoz keriilt, 1919 végén az olasz ,Cantie-

sében is részt kivant venni. Mindehhez a gyar bévitésére volt sziikség. A Ke- ri Navali del Quarnero S.A.” részvénytarsasagga alakult. A részvényeket
Végﬁ] is a magyar kormany, élén Voros Laszlé miniszterelnokkel, 1905. aug- reskedelmi Minisztérium 3,75 millié korona szubvenciét biztositott, aminek az olasz Banca Italiana di Sconto és a Terni Fegyverkezési konszern tul-
usztus 23-an aldirta a szerzédést a Danubius RT.-vel, amelyben hasonléan alapjan a cég megvasdrolta a mellette fekvé Whitehead torpedégyér tulajdon- ajdondba mentek at. A 11. Vildghaborut kdvetden, ,3. Maj” néven (Rijekat
nagyvonaltian tdmogatta a céget, mint elédjét, a Howaldt Mtveket. Miutén dban 1év8, 75.000 m” nagysagu teriiletet. Miutan a tenger felé lejté foldeket 1945. majus 3-an érték el a Tito dltal vezetett csapatok), jugoszlav, majd
a kirdly aldirasdval szentesitette a szerz8dést, szeptember 5-én iinnepélyesen 1911 januarjéra elhordtak, megkezd8dhetett két 1j 265x35 m-es hajéépité dokk horvét tulajdonba keriilt, és a mai napig aktivan muakodik.

atadtak a Bergudi-i telephelyet a Danubius RT.-nek. kiépitése.
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GANZ & COMP.- DANUBIUS

[FABBRICA MACCHINE-, VAGON! E CANTIERE NAVALE, SOCIETA PER AZIONI
DIRIGENIA DEL CANTIERE DI FIUME

/ﬁ w Ma&chinenfa.tl;lksul.-ﬁ.
\KONSTRUKTIONS BUREAU )8
Fiume_CZebe (910

A Fiumében tervezett és gydrtott Tatra"-osztdlyd rombold tervrajza A HELGOLAND gyorscirkdld vizrebocsatdsa 1912. november 23-dn
Destroyer of the TATRA-class, planned and built in Fiume Launch of the light cruiser HELGOLAND, 23.10.1912.

A TURUL, ,,Huszdr" osztdlyd rombolé épitése 1907-ben

The TURUL forpedoboat destroyer from the 'HUSZAR-class, 1907

A SZENT ISTVAN csatahajé, 21500 t vizkiszoritasaval, 2500 Le-s
1906-t6l a DANUBIUS tulajdonosai, hogy a profitot néveljék, o Hajétipus Vizkiszoritis (BRT) Teljesitmény (LE) turbindjaval mdig a magyarorszagi hajégydrtds csicsteljesitménye
csaknem teljes egészében atdlltak a hadihajok gyartasara. A val-

. r o r 2 r r r ’ 10 | Kaiman tipusi torpedémgéd 200 3.000 Battleship SZENT ISTVAN is a record of the hungarian shipbuilding practice
lalat fiumei fidkgydraban késziild nagyszdmu torpedénaszad, e " ; regandling Iis 21500 fon clipkacerment and 2500 Hp furbines
. 7 i s P o p uszar-tipusu rombolo 400 .000
majd torpedérombold (jellegzetes dugattyus gézgépekkel) egyre
r r r . . r r r LY Tendcrhajé 47 200
nagyobb ardnyu termelésre szoritotta a pesti gépgyarto telepek-
et. A GANZ véllalattal (Magyarorszag legnagyobb gépgyaraval) S et o 2000
val6 egyestilést kovetden - 1911-tél - a 800 tonnds romboldk sor- 6  Ttra tipusi rombols 850 22.000
ozatdhoz és az 5000 tonnas NOVARA gyorscirkdléhoz mar kor- 2 Gyorscirkilé (Helgoland, Novara) 3.500 25.000

szert gbézturbindkat széllitott. A gydrtas a haborus években is 1 Drenchsegth (Sxent latvia) 20.000 25.000
folytatédott: 1919-ig 6sszesen 108 haditengerészeti és néhany ke-
reskedelmi szdllitéhajé épiilt itt. A hajégyar munkaslétszdma a
haboru alatt megkétszerez8dott, és elérte a 2000-ret. Az tizem-
ben az ifju- és némunkdsok mellett hadifoglyok is dolgoztak. A
munkateljesitmény fokozasdra Gj modszereket vezettek be: a sze-
gecsaeléhez hasznalt kézi kalapacs helyett megjelent a légkala-
pacs. A haborts konjunktura azonban 1918-ban véget ért. Az u-
tolsé haboras évben mar 4000 munkast foglalkoztatd és évente
5000 vagon acélt feldolgozé tizem minden felszerelésével és fél-
ig kész hajdival olasz kézbe keriilt. Az osztrak-magyar flotta ha-
join a gydztesek osztoztak. A legtobb hajé hajébontokban tiint
el az 1920/30-as években, a gyarban késziilt hadihajok koziil az-
onban tobb (elsésorban a korszert turbinas torpedénaszadok)
még a masodik vildghaboruban is szolgélt a gordg, a jugoszlav
és a roman haditengerészetben (utdbbiban egészen 1960-ig!).

10 Torpeddnaszad 250 5.500 i
1 Dunai monitor (Inn) 536 1.500

Egyéb (dunai jarénaszadok, tengeri

aknas hajok) 6.350 100.000
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Workers of the Obuda Shipyard as a young soliders

Urnapi kérmenet, 1936
cirkdld maketijével
Corpus Christi procession, 1936

with the modell of legendary
austro-hungarian cruiser NOVARA

Az egyik dolgozé 50 éves
jubileuma Obuddn
(Hermann Goring Werke)

50 years jubilee of a worker during
the second World War, when the

Obuda Shipyard was a property of
Hermann Gdring

Az Obudai Hajogydr leventéi, 1929

az obudai gydr dolgozdi a NOVARA

__E==ny

Attekintés - a magyar haj

Overview - hungarian shipbuilding, 1880

Az 1880-as évek a magyar hajoéipar nagy fellendiilését hoztak.
Az tjpesti obolben 1j hajégyar létesiilt, a Nicholson Gépgyar.

A hajoégyarak egyre jobban fejlodtek mind a gyartds, mind pedig
a gyartmanyok korszerusége vonatkozasaban. Ebben az idében
épiil meg az IRIS nevu személyszallité gézos, amely az elsé du-
nai villamos vilagitast hajé volt. Ugyancsak ebben az idoszak-
ban késziilt el az elsé dunai uszédokk is. 1894-ben megalakult
a Magyar Folyam- és Tengerhajoézasi Rt. (MFTR), melyujabb ren-
delésekkel latta el a gyarakat, melyek mellett a megélénkiilé du-
nai hajozas egyuttal jelentds exportmegrendelésekhez is juttat-
ta a hazai hajéipart. Az egyre tékeigényesebb hajogyartas az uj-
pesti hajoépités vonatkozdsdban sorozatos fuizidkhoz és a bank-
tékének a hajoéiparba valé behatolasdhoz vezetett. Egyesiilt a
Pragai Gépgyar Rt. hajoépitd telepe a mar korabban fuzionalt
Schoenichen-Hartmann hajégyarral, mignem a faziék sorat az
ezekbdl alakult Danubius Hajé- és Gépgyar Rt. megalakulasa
zarta le. Végiil a XIX. szdzad végén az angol Richard Young kez-
deményezésére létrejott a Balatonfiiredi Hajogyar is, amellyel
kezdetét vette a sporthajok ipari jellegli gyartasa. Ezen el§z-
mények utdn a szazadfordulén bekovetkezé dtmeneti vissza-
esés ellenére az elsd vilaghaboru kitorése elétti években a du-
nai hajézas, s vele a hajéipar is a fénykorat élte. Az Obudai Ha-
jogyar gyorsgozdsoket, a Danubius Hajo- és Gépgyar pedig a
Dundn vontatdkat, jégtordket, kotro- és hadihajékat, az Adriai-
tengeren meg tengeri hajokat gyartott (kezdetben a hajétestet
Fiumében, a gépi berendezéseket pedig Ujpesten készitették, a
Ganz gyarral 1911-ben bekévetkezett fuzid azonban a gépgyar-
tasnak is kedvezett). A szdzadfordulé elsé évében az egyesiilt

Uj gyarnak az ujpesti 6bol mellé telepiilt darugyérto részlegénél
elkésziilt az elsé (40 t teherbirast) tszédaru, 1913-ra pedig mar
2 000 kazant is gyartottak.

Az elsd vilaghaboruban és a békeszerzddésekkel a tengeri és a
folyami hajéallomany jelentésen csokkent (részben a haborus
pusztitds, részben a jovatétel miatt). A hdboru utdn a gyartést is
erds pangas jellemezte, a gydrak jorészt idegen profild munkak-
kal tartottdk fenn magukat, s csak a '30-as évek hoztak némi fel-
lendiilést, amikor a balatoni hajézas fejlédésével az Obudai Ha-
jogyar ujabb személyhajé-megrendelésekhez jutott, illetve, ami-
kor Balatonfiireden megindult a kisebb személyhajék épitése.

1 200 tonnds tankuszdly gydri modellje 1937-bdl és lil. Borisz bolgdr cdr jachtja
Shipyard model of a 1 200 tons tank-barge from 1937, and the Danube-yacht of tsar Boris Il of Bulgaria

= AR}
. =

Ujpestet a Shell Olajtarsasag tartalyhajéo-rendelései és az elsd
Duna-tengerjaré motoros aruszallité hajok megépitése inditotta
el a fejlédés uj szakaszat. Ekkor sziiletett meg a nagyobb tenge-
ri hajok épitésének terve is, amely csak az 1940-es évek elején
valt valéra 2 db 3 900 DWT diesel-elektromos tengeri aruszéllité
hajé megépitésével. Kézben megjelentek az egyre nagyobb Du-
na-tengeri aruszéllité hajok (1934 BUDAPEST 500 t, 1936 SZE-
GED 600 t, 1937 TISZA 1200 t, 1939 DEBRECEN 1260 t) és a
kulonféle vontatdk, koztitk Eurépa elsé diesel-elektromos hajta-
st lapatkerekes vontatéi, a SZECHENYI és a BAROSS. Obudén e-
kozben bolgar megrendelésre nagy folyami személyhajékat, a
hazai hajézas szamara pedig vontatdkat épitettek.

A két vilaghabora kozt a hajéjavitd tevékenység is fejlédott, il-
letve atalakult, amennyiben a MFTR koméromi (1895/98) és or-
sovai (1896) hajojavitdinak elvesztésével (ezek a tiranoni don-
téssel az 4j orszaghatarokon kiviil keriiltek) 1919-ben Ujpesten,
a téli kikot8hoz tartozé obolben épitette fel Bij hajémuhelyét, a-
hol a fontosabb szakmak kiilon-kiilon mtihelycsarnokot kaptak.
Az 1920-as években végrehajtott korszerusités és kapacitasbovi-
tés (solyapalya, gépmthely, hajokovacsmiuihely) utan az djpesti
javitobazis feladata lett a MFTR igényeinek kielégitése.
1938-ban a Felvidék déli sdvjanak visszacsatolasaval a révkoma-
romi hajoéjavité ismét magyar tulajdonba keriilt. A Skoda gyar al-
tal hasznalt telep épiiletei és gépparkja azonban addigra olyan
sulyosan eloregedett, hogy jelentds munkdk végzésére csak ki-
terjedt atépités és korszerusités utan lehetett véllalkozni. A
munkdk csak 1940 végére fejez8dtek be, dm az igényesebb gép-
hajo-javitasokat ezutdn is Budapest végezte, Révkomaromban
féleg az uszalyokat javitottak.

A SZECHENYI, Eurdpa elsé diesel-elektromos vontatoja
The SZECHENYI first diesel-electric side-wheeler tug of Europe

A KOLOZSVAR Duna-tengerjdrd hajd
The KOLOZSVAR river-seagoing motor vessel
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A dunai hajék mar a XIl. és a XI11. évszazadban eljutottak Konstan-
tindpolyig s mas torok kikét8kig. Ezutdn, a gézhajézas megindulasa-
ig tobb egyéni probalkozast is feljegyeztek. A gézhajézas megindul-
asa utan a Duna Gdzhajézasi Tarsasag '"METTERNICH' nevii hajdja
a szabadsagharc el6tti években Odesszaig kozlekedett, igy kozvetlen

1916-ban a Budapesten tartott Duna Konferencian Kvassay Jend el6-
adasaban felvetette a kozvetlen, atrakas nélkiili Dunatengeri aruszal-
litdas gondolatat, s ezzel kapcsolatban Csepelen egy olyan kikété épi-
tését javasolta, mely 2000 tonnas hajok kiszolgalasat is lehet6vé te-
szi. Ez a javaslat vilagviszonylatban is jelent8s volt, mivel Budapest
1647 kilométerre van a Duna torkolatatdl, s ilyen nagy tavolsagra se-
hol a vildgon nem hatoltak tengeri hajék a kontinens belsejébe. Ek-
kor még e kérdés nem volt égetd. A fiumei korszerti kikotét kozvet-
len vasutvonal kapcsolta Budapesthez, s ezzel biztositotta a tenger-
entuli aruforgalom lehet8ségét. De az elsé vilaghaboru utan lényege-
sen megvaltozott a helyzet.

river-seagoing fleet
the open seq)

Az 1930-as évektdl a gyar vezetése kezdett felkésziilni a varhaté ipa-
ri fellendiilésre, amelyet az is segitett, hogy ebben az idében megje-
lentek a Jendrassik-féle hajomotorok, ami lényegében forradalmasit-
otta a hajozast. A hajégyarban 1930-ra a munkaslétszam a régi 1500-
rél lement 400-ra. Ujra felvetddstt a Duna-tengeri hajézas gondola-
ta, mivel a békekotés kovetkeztében megsziint az orszag kozvetlen
tengeri kapcsolata, viszont erds gazdasagi kapesolatai alakultak ki a
kozelkeleti orszagokkal, ami komoly aruforgalmat igényelt ezen az
utvonalon. Megépitették ebben az idében a Csepeli Szabadkikétét,
és talpra kellett allitani a sajat folyam-tengeri hajozast is az drucse-
re forgalom kiszolgaldséra. Az 1933. marcius 18-an tartott koronata-
nacson a kormdnyzé volt a kérdés el6adoja. Felhivta a kormany fi-
gyelmét a folyamtengeri hajézas fontossagara, annak gazdasagi el
nyeire. Ismertette Popper Ottd volt haditengerészeti mérnék, aki a
Duna Bizottsagnal dolgozott, az 1920-as években olyan komphajét
tervezett, mely a Duna torkolatdnal két 1000 tonnds uszélyt tudott

ILA Uszodaruk

volna felvenni, s azokat a tengeren széllitani. Mint ismeretes, ilyen
megoldast (Lash hajokat) a vilagon csak kozel fél évszazad elmulta-
val valésitottak meg a legfejlettebb orszédgokban, a tengerhajézés és
a folyami hajézas kapcsolatanak egyik korszerti eszkozeként.

A Popper éltal tervezett hajé nem épiilt meg, mivel a magyar gazda-
sagnak nem volt erre 20 millié pengéje. Késébb is csak mindossze
félmillié &llt rendelkezésre e célra. A Ganz hajégyar olyan kis merii-
lésti hajé tervén dolgozott, melynek méretei alkalmassa tennék a du-
nai szakaszon hajézasra, s a tengerdllésagat nagy mennyiségti vizbal-
laszt felvételével biztositottdk volna. Az elsé vilaghdbord utan kozel
egy évtized kellett ahhoz, hogy valami mdédon ismét megindulhasson
a gazdasagi élet. Ezutan a harmincas évek elején bekovetkezett vilag-
méretli gazdasagi valsdg, amely nagyon nehezitette fejlédésiinket.
Csak ezt kovet8en gondolhattunk a folyamtengerhajézas 6tletének
megvaldsitasdhoz Popper Otté és a Ganz hajégyar elképzeléseinek
megfelelden.

refepUlt hajo

s @war reparation for the U.5.5.R.

hajozasi kapcesolatot biztositott Magyarorszag és Oroszorszag kozott.

Ujpest Shipyard 1920/1945

Tovabbi lehetdségnek tartottak a megvaldsitasra a tengerparti for-
galomban elterjedten haszndlt kis, 200-300 tonnds hajék hasznala-
tanak lehetéségét is. Ez évben alakult meg a Magyar Egyiptomi Ke-
reskedelmi Rt. (HUNGYPT), mely szintén siirgette a kérdés megol-
dasat. A koronatandcs hatdrozatanak megfeleléen gazdasagi szami-
tasok késziiltek. A szamitdsok eredményeinek igazoldsa céljabdl el-
hataroztak, hogy egy bérelt hajoval kisérletet tesznek Budapest és
Alexandria kozotti aruszaéllitasra. Ennek megfeleléen a HUNGYPT
még ez évben bérbe vette az 1929-ben épiilt holland, APOLLINARIS
111 nevii 240 tonna hordképességtli hajot, mely a Rajna és Nagy-Brit-
annia kikotéi kozott kozlekedett. A 33 m hosszt 6,23 m széles 1.9 m
meriilést hajé 90 kW teljesitményti dizel fégéppel rendelkezett. igy
szolgalati sebessége mindossze 8 csomd volt. Ez a holland hajébérlet
segitett ahhoz, hogy a hajégyari mérnokok megtervezzék az elsé ily-
en tipusu hajéz, a BUDAPEST folyam-tengeri hajot, melyet 1934-ben
helyeztek tizembe. A hajé alapjan annak folyamatos tovabbfejleszté-
sével 1939-ig még tovabbi harom ilyen hajé épiilt meg.

A Ganz-Danubius gyarban a konstrukciét Balogh Béla vezetésével
dolgoztak ki. Balogh Béla aki késébb a Budapesti Miiszaki Egyetem
Gépészmérnoki Kar Hajoépitési szakanak professzora volt, és néhany
szaz hajomérnokot bocsatott a hazai és kiilfoldi hajéépités részére ki
az egyetemrdl 1935-ben keriilt a Ganz-Danubiusban, ahol 1965-ig
dolgozott, és 1956-t6l annak fékonstruktére volt. A Budapest terve-
zését Scharbert Gyula vezette. A SZEGED tervezésében mar Balogh
Béla is részt vett. Hasonléan szdmos folyami hajé tervezésében is él-
enjard szerepet jatszott, amelyek koziil tobb tipust, mint korszakdnak
kiemelkedd jelent8ségti hajékonstrukcidjat tartja szamon a szakiroda-
lom. Kiemelked§ szerepet jatszott a 4000 tonnds hajok, valamint a
100 tonnds uszédaruk tervezésében is. Nevéhez fliz8dik a Hajomér-
noki Szak inditdsa az egyetemen (1956-ban), valamint a Hajék Elmé-
lete c. tankonyv kiaddsa, melyet Vikar Tamas tarsszerzdvel egyiitt al-
kotott meg (1955-ben). Az 1939-es évben kezdték meg a 4000 ton-
nas hajok gyartdsat, amelyeket a németek vették at és elsiillyedtek a
haboru alatt. Ugyancsak épitettek még két hasonlé hajot, a MAGYAR
VITEZt és a MAGYAR TENGERESZt, melyek a habort utdn orosz jo-
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Ujpesti hajogyartas i

Mér a hdboru alatt keriiltek megtervezésre a 100 tonnds aszdédaruk,
azzal a céllal, hogy a haboruban felrobbantott dunai hidakat ujj4 le-
hessen épiteni ezen eszkdzokkel, amely gydrtményok a haborut ké-
vet8en egy Ujabb export piacot voltak képesek biztositani a vallalko-
zas szamdra. Ezen nagyteljesitményti uszédarukat, amelyek az or-
szagon beliil és kiviil is szdmtalan hidat épitettek 1jja, vagy ujként
épitettek meg, a Ganz-Danubius darutervezdi illetve azt vezetd
Greschik Gyula professzor, Mliegyetemi tandr vezetésével a teljes
gyari tervezdi garda hozta létre, billenthetd gémes konstrukciéval.
A Budapest, amelyet 1934-ben helyeztek szolgélatba, és 1962-ig iiz-
emelt, folyamon 300, tengeren 475 tonna aru széllitasdra volt alkal-
mas, 370 Kw gépteljesitmény mellett 9 csomd hajésebességgel. Ezt
kovette a SZEGED megépitése, amely 1961-ig volt szolgdlatban, és a-
melynél néhdny tovabbfejlesztés tortént. Ezen hajokat kovették: a
TISZA, a KASSA, majd az UNGVAR és a KOLOZSVAR, amelyeknél
mar a Ganz-Jendrassik motorokat forgds-iranyvaltdval épitették be a
hajokba (1941). 1948-ban a hajégyarat dllamositjdk, és elkezd8dott a
jovatételi szallitdsok sora a korabbi folyam-tengeri hajokbdl kifejleszt-
ett tengeri hajékbdl, amelyek a TISZA-tipust alkottdk.
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Attekintés - a magyar hajq
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Overview - hungarian shipbuilding, 1945/

A masodik vilaghdboru pusztitdsai a hazai hajégydrakat sem keriilték el. Az Gjjaépitést kovets-
en azonban kezdetben elsésorban a szovjet-, majd a KGST piacra, végii] a vi]a’gpiacra tekinté
hatalmas titemt fejlédés bontakozott ki. A korabbi jellegzetes egyedi gyartast paratlan sorozat-
nagysagu szériaépités valtotta fel, ame“ye] egy id6ben a hazai hajégya’rak szakosodtak és kiala-
kultak allandé profiljaik: az Gjpesti hajégyar lett a tengeri hajok és tszédaruk épitésének bazisa
(kiilonosen az utébbi termékbdl a vilagon egyediilallé széridkat gyartottak). Az Obudai Hajo-
gyar proﬁ]ja a belvizi vontaté-, tolo- és szemé]yhajél( épl’tésében alakult ki és itt is je"emzfivé
valt a nagy sorozatok gyartdsa (a 400 LE-s lapatkerekes vontatégdzosokbdl példaul tobb mint
100 egység épiilt). A Balatonfiiredi Hajégyar a f8leg sporthajdkat gyartd kisiizembdl korszert
berendezésekkel rendelkezé I(Bzepes méretli izemmé valt, ame]y dontéen belvizi géphajékat,
kiilonféle uszé]yokat és specié]is uszémiiveket gyartott, a mar hagyoma’nyos terméknek szamité
sporthajék mellett. 1d6kézben 1953-ban Viac hataraban egy Fémfeldolgozé tizembdl kﬁ]én]eges
hajégya’r alakult ki, amelytermékeit kiza’ré]ag kénnyﬁfémbéﬂ épitette. A Dunai Hajogyar vizi-

buszaival, mentc")csénakjaiva] és motoros sporthajéival csakhamar ismertté valt a hajéépit('i or- 50 tonnds forgdégémes Uszoédaru
. 50 tons floating crane

1 200 DWT tengeri aruszadllitd hajo

1 200 DWT seagoing motor vessel

szagokban. Ezzel kialakult a masodik vildghabort utani magyar hajégyartas osszes gyartdbazisa
és a gya’n‘ak specié]is termékkore, s kezdetét vette egy a gyérak kozotti szorosabb egyﬁttmiﬂ(é—
dés, majd egységesen iranyitott kapcso]at, me]ynek eredményeként 1962-ben Iétrejiitt az 0sszes
kordbbi tizem egyesiilése és utéda: a Magyar Hajé- és Darugyar. A gyar termékjegyzékében
megta]é]haték voltak a tengeri hajék (a’ruszé"ité—, Fo]yam—tengeri aruszallits-, és kikotsi vonta-
téhajék), a Fo]yami hajék (szemé]yszé"ité—, tolo- és vontato-, kﬁ]énleges géphajék €s nem oOnjaro
ﬁszéegységek, uszélyok), az uszédaruk, valamint a kikotéi- és szerel6daruk (porta']—, ka]apécs— és ~
bakdaruk) és a konténerek. E termékekbdl a gyar fennalldsa alatt Osszesen a vi]ég 35 orszégéba s i .
exportaltak (22 orszagba hajékat, 13 orszdgba darukat). 27 tonnds kikétéi portdldary o R

27 tons harbour crane

2 000 LE-s tolohajo

2 000 HP pusher boat

1 500 m’ befogadokepessegu told-6njard barka
A hajéjavité kapacités a masodik vi]égha’borﬁ utan a MFTR jogutédai, el6bb a Magyar-Szovjet self-propelled pusher barge, 1 500 m’*
Hajézési Rt. (MESZHART), majd a MAHART feliigyelete ala keriilt. A budapesti hajéjavité mel-
lett idékozben kiépii]t a bajai és a tapéi hajéjavité te]ep, mely utébbi nemcsak a ]egrégebbi
magyarorszagi hajéjavito, de a tiszai jarmtpark karbantartédja is volt. F§ gydrtmanyait a haboru
utdn a 400 tonnds uszalyok alkottdk. E két vidéki telephely mellett az '50-es években megalak-
ult a dunaharaszti izemegység, amely a javité tevékenység mellett a '60-as évektdl 1 500 tonnas
dereglye tipust uszélyokat gyartott. 1958-ban a bajai telephelyet dtadtdk a bajai Varosi Tanacs-
nak, ezzel csak a tdpéi és a dunaharaszti izem maradt a MAHART birtokdban. Ezek termékei
kozott a '70-es évek elején mar megtaldlhatdk voltak a 100 tonnds tszédokkok, 600 személyes
személyhajok, 200 tonnds onkirakd kavicsszallité uszélyok, 400 és 1 500 tonnas uszalyok, vala-
mint az 1 600 tonnas tolt barkdk. Mindent egybevetve a Magyar Hajo- és Darugyar 6budai és
Ujpesti gydregységei, illetve a MAHART Hajdjavité Uzemigazgatéséga iranyitasa ald tartozé te-
lepek munkaslétszama 1984-ben mintegy 8 000 f6 volt, gyartmanyaik szama (a jogel4d véllalat-
okat is beleértve) alapitasuktdl a '80-as évek kozepéig (1985) Gsszesen 5 134 hajot és egyéb u-
szomivet (ebbdl 248 db folyamtengeri és tengerjaré hajét), valamint 665 dszddarut tett ki.
Balatonfiireden 1881-1985 kozott ehhez képest 5 049 db kiilonféle hajot épitettek.
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80 f&s tengeri vizibusz
Seagoing hydrobus
for 180 passengers

Képek fentrdl lefelé:

1) Ujrakezdés - a hdborU utdani elsé garda SZOT 0dUléhajé gydri modellje

2) Kadar Janos Obudc’:n az Uzemi tandcsban Recreational riverine passenger motorship - builders model
3)-4) Szocialista munkaverseny
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A Magyar Hajo- es Dart

Hungarian Ship- and Crane Factor

Az allamositds utan (mivel a szovjet jovatétel nagy részét a hajogydrtas adta) erésen novelték a gyarto-kapacitast, ezért a Szinyog- (a mai
Nép-) szigeten 1950-ben egy kiegészit6 telepet épitettek. 1948/62 kozott az igy megndvelt gyarral, és kb. 4 000 dolgozéval 107 db 1100
tonnds tengeri hajé, 44 db 1 200 tonnas tengeri hajé, 4 db 1 300 tonnas folyam-tengeri hajé és 45 db 100 tonnds tszédaru kibocsatasat
érték el. A gyari munkaslétszam 1971-re a teljes Gsszevont vallalat Gsszes gyaraban elérte a 10.000 f6t, ugyanakkor a hattériparban kb.
100.000 6t foglalkoztatott az orszagon beliil. 1962/68-ban a szovjet piacra szant tengeri hajok sikere nyoman megindult a nyugati export,
melyben 1 200, 1 400, 1 600, és 2 200 t vizkiszoritasu tengeri hajokat exportaltak, f6ként az NSZK, Finnorszag és Norvégia szamara. Ezeket
a hajokat mar a Germanischer Lloyd el8irdsai szerint kellet épiteni. Meg kellet oldani az angol forditast, a belsé oktatast, de megnyilt a
konvertibilis export lehet8sége. Parhuzamosan - szovjet igényre - megtervezték az Uj sorozatd 1 500 tonnas hajokat is, amelybdl a hajo-
gyartas ledllitasdig még 35 db épiilt. Ezek mellett uszédarukbdl a szovjet, a kozel-keleti és dél-amerikai igényekre is jelentés szamu, és ti-
pusu objektum késziilt a 16, 25, 32, 60, 120 és 250 tonnas kiviteli termékekbdl (a 16, 25 és 32 tonnas tipusok forgd kivitelben késziiltek).
Ezzel a gyar uszédarui a portdldaruk mellett szamtalan kikotében elterjedtek a vilag minden tajan. A 16 tonnas uszoédarut szekeids kivitel-
ben vasuti szallitassal vitték a végszerelés helyére, ott szerelték és tették vizre. Néhany uszédarut Afrika megkeriilésével vontattak keletre.
A megismert sok ujdonsag nyoman fejlédott a gyartastechnoldgia, emelkedett R
a beépitett berendezések, és a hazai gyartmanyok szinvonala. 1976/82 kozott
OMFB-tamogatassal a gyar népszigeti telephelyén megvalésult a ,rugalmas
gyartérendszerre alapozott kozponti acélszerkezeti gyarté-iizem”, amely hagyo-
manyos rajzpadlasi technoldgiat felvalté digitalis hajétest-modellezési eljarasok-
kal az Gjpesti, az 6budai, és a balatonfuredi gyarakat is kiszolgalta. 1tt mar évi
24.000 tonna acélszerkezet késziilt (Angyalfoldi az orszag egyik legnagyobb a-
célszerkezetépitd tizeme lett). 1tt valdsult meg el8szor olyan ,gyéarté-rendszer
modell”, amelyben a szamitégépes alkalmazas kézponti szerepet jatszott. 1977
-ben azonban a nyugati rendelésekkel egyiitt varatlan politikai dontéssel ledllit-
ottdk a hajégyartast is, és meghirdették az ,uszédaru program”-ot. Ebben a vil-
lalat jovéjét csak az addig kifejlesztett termékekre alapoztdk, a tovabbi belsd
fejlesztést ledllitottak.

a daru- és kazan részleg szerel6partja és miihelyei
Képek jegyzéke:

1) 1 500 DWT-s tengeri hajo
vizrebocsdtdsa Ujpesten

2) Exportra készult Uszédaru

3) Ujpesten gydrott Dunao-
tengerjard hajoé

4) A szaszhalombattai erémi
Uipesten gydrtott kazdnja

a kozponti épulet




Modell: Nagy Andras




Az allamositas utan mivel a szovjetek a hajogyartasnak a jovatétel-
ben nagy szerepet szantak erdsen ndvelni kellett a gyarté kapacitas-
okat, és a Szunyog-szigeten, a mai Népszigeten 1950-ben egy kiegé-
szitd telepet épitettek a gyar kiszolgalasara. Az 1948-62 kozotti évek-
ben az igy megndvelt gyarral, és mintegy 4000 dolgozoval elérték az
alabbi gyartmanyok kibocsatasat:

107 db 1100 tonnas tengeri hajo

44 db 1200 tonnas tengeri hajo

4 db 1300 tonnas folyam-tengeri hajé
45 db 100 tonnas uszodaru

A gyari létszam 1971-re mar a teljes 6sszevont vallalat 6sszes gyar-
aban elérte a 10.000 f6t, ugyan akkor a hattériparban mar durvan
100.000 fét foglalkoztatott az orszagon belul. Az 1962-68-as években
megindul a sikeres szovjet tengeri hajoégyartas alapjan a nyugati ex-
port is, amelynek soran az alabbi orszagokba torténik meg az 1200,
majd az 1400, 1600, és a 2200 t-as vizkiszoritasu tengeri hajok gyar-
tasa és exportalasa, amelynek soran természetesen jelentés mindseé-
gi kovetelmény novekedésnek kellett a gyarnak eleget tennie: fékent
az NSZK, Finnorszag és Norvégia rendelt innen. Ezeket a hajokat
mar nem a szovjet tengeri regiszteri eléirasok, hanem a Germanisch-
er Lloyd szerint kellet megépiteni, amely elGirasok kapcsan meg kel-
let oldani az angol nyelv( forditasnak megfelel6 anyagok belsé okta-
tasat, ezzel megnyilt a konvertibilis export lehetésége is a gyar részé-
re.

Angyalfoldi (ajpesti) haj D

Products of Angyalféld (Ujpest) Shipyard after 1945

Ezzel parhuzamosan megtervezésre kerult a szovjet igényekre az Uj
sorozatu 1500 tonnas hajé is, amelybdl a hajogyartas leallitasaig meg
35 hajo épult. Mindezek mellett az uszdédarukbdl mind a szovjet, mind
a kozel-keleti piacok eés dél-amerikai igényekre is jelentés szamu, és
kulonbozd tipusu objektumok készultek, a 16, 25, 32, 60, 120 és 250
tonnas kivitell termékekbdl. Ezeken belll a 16, 25 és 32 tonnas tipus-
ok forgo kivitelben is készultek. Ezzel a gyar uszédarui a portaldaruk
mellett szamtalan kikotében elterjedtek a vilag minden tajan. A 16 ton-
nas uszddarut szekcids Kivitelben is vasuti szallitassal vitték a vég-
szerelés helyére , ott szerelték, majd bocsatottak vizre. Néhany uszo-
darut Afrika megkerulésével vontattak szolgalati helyére a Kozel-Ke-
letre. E munkak soran természetesen nagyon sok ujdonsag jutott el a
vilag hajoipari, €s gyartasi eljarasaibdl a vallalathoz, komoly fejlédés-
nek indult a gyartastechnoldgia, valamint emelkedett a beépitésre ke-
ruld berendezések hazai gyartasu termékeinek szinvonala is. Az elad-
ott hajokat gorog, libanoni, szingapuri és trieszti hajozasi tarsasagok
vasaroltak meg. Fenti hajokon kivll a gyar néhany csak tengeri kivite-
10 hajoét is épitett a magyar hajézasi vallalatok részére, valamint a DT-
RT, illetve a MAHART megrendelésére a Szovjetunidban is épultek
tengeri hajok.

Az 1960-as években megindult a gyarban a nyugati Hajéosztalyozé
Intézetek elbirasai alapjan a mindségiranyitasi rendszer kifejlesztése.
Nagy fejlédésnek indultak a kulonb6z6 hegesztési eljarasok és a féla-
utomata hegesztés bevezetése.Az 1970-es években bevezették az NC-
langvagast a lemezanyagok feldolgozasaban, valamint a szekciogyar-
tast a hajotest epitésének gyorsitasara. Ez a technologia, miutan a be-
vezetése lehetbveé tette a legmunkaigényesebb alkatrészgyartasi folya-
matok automatizalasat, jelentés hatékonysagi fejlédést jelentett az a-
célszerkezeti gyartasban. Ugyan akkor lehet6vé tette a helyi fejlesztés
eredményeként rendelkezésre allé know-how mas gyarak részére va-
|6 atadasat is (Ganz-Mavag Hidgyara, Csepel Auto alvazgyartas Jasz-
berényi Apritd Gépgyar stb.). *

Az Arpad hid atépitését a Ganz-Mavagban gyartott szekciok gyarta-
sanal mar ezzel a technoldgiaval végezte. Az Arpad hid atépitéseéhez
a know-how mellett a gyar még megépitette a Clark Adam 120 ton-
nas uszodarut is. Ez a daru néhany kisebb korszerUsitéssel ma is
dolgozik kulonbozo hidepiteési munkakon, legutobb a Megyeri és a
Eszaki 6sszekoté vasuti hidak munkalatait végezte.

A Clark Adam tervezését Szabé Endre Allami dijas hajémérnok veze-
tésével végezték, aki keés6bb elvégezte a daru korszerilsitd attervez-
ését is mar sajat magan cégében, amely atvette a Ganz-Danubius
nevet mikodéséhez, miutan a megszind hajégyarat mint annak utol-
sO milszaki igazgatdja, 1991-ben elhagyta, és magan céget hozott
létre. 1976-82 kozott, egy nagyobb fejlesztés kapcsan amelyhez az
OMFB adott tamogatast a gyar népszigeti telephelyén megvaldsult a
.fugalmas gyartorendszerre alapozott kozponti acélszerkezeti gyarto-
uzem”, amely mind az ujpesti, mind az ébudai, és a balatonfuredi
gyarakat is kiszolgalta a hagyomanyos ,rajzpadlasi technologiat” fel-
valtoé hajétest digitalis modellezési eljarasainak alkalmazasaval, mely-
et a gyar sajat fejlesztéssel hozott létre. Ebben az Gzemben mar év-
es szinten 24.000 tonna acélszerkezet készult, és ezzel az orszag e-
gyik legnagyobb acélszerkezet épité uzemévé valt. Itt valdsult meg
elészor egy olyan ,gyarto-rendszer modell”, amelyben a szamitogép-
es alkalmazas kozponti szerepet jatszott mind a hajotervezés, mind

a gyartas, mind pedig a készletgazdalkodas és az Uzemi iranyitas te-
ruletén. Miutan az orszag politikai vezetése nem engedhette meg azt
hogy a szovjeteket nem tudja megfelelé6 mértékben e termékekkel ki-
szolgalni a nyugati rendelésekkel egyutt politikai dontéssel a hajo-
gyartas leallitasra kerult,(kilonb6z6 téves adatokra alapozott gazda-
sagossagi szamitasokra hivatkozva, melyet a gyarvezetés allitott 6sz-
sze hattér-anyagként) és meghirdetésre kerult az ,uszoédaru program”.
Ebben a vallalat jovéjét 1977 csak az addig kifejlesztett termékekre
alapoztak, vagyis a belsé fejlesztéseket leallitottak.

Az 1988-as évtdl a szovjet megrendelések jelentésen csokkennek az
uszodaruknal is, mivel a gyar vezetése nem volt hajlandé azokat a fej-
lesztéseket sem felvallalni, amelyekben az akkori Uj szovjet tengeri
olajbanyaszatot kiszolgalo iparagat tudna termékeivel tamogatni. U-
gyancsak elkészult a gyar a Duna-Majna-Rajna hajétipusok terveivel
a viziut igényeinek kiszolgalasara. Azonban a hajogyarat sok kis val-
lalattéa szervezik szét, amelyek sorban a piacok hiényéban kénytele-
nek onmagukat felszamolni. Ekkor mar csak nehany szaz f6 dolgozik
a Danubiusban. igy torténhetett meg az, hogy mire a Duna-Majna-
Rajna csatornat megnyitottak (1991), egyetlen ipari Uzem sem mar-
adt a févarosban, amely a hajézasi igényeket ki tudna szolgalni a-
karcsak a hajojavitas felvallalasaval is, pedig jelenleg a févarosi Du-
nan rendszeresen tobb szaz hajo megy at, ami a kovetkezd években
még jelentésen ndvekedni is fog, az uniés Duna Régié 2011-es ter-
vezett |étrehozasaval. Megjegyzendd, hogy néhany kisebb hazai u-
zem foglalkozik hajok tervezésével, és épitésével, illetve hajojavi-
tassal is, viszont ezek a tékehiany miatt nem képesek ndovekedni,
emiatt altalaban olyan tevékenységet folytatnak, hogy a Ganz-Da-
nubius kulfoldon meég uzemel6 berendezéseit a helyszinen javitjak,
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Az 1962, janudr 25-én dsszevont nagyvallalatndl az alabbi fejlesziéseket hajtottdk végre a kilinbozd
gyarak teriiletén a véllalat technoldgiai és kapacitisa bovitésére, illetve tjabb gyartmdanyainak gyartasi
feltételei biztositasdra:

¢ Balatonfiired milanyagiizemi fejlesziése a vitorlas gyartasra, valamint acélszerkezeti gyartasi
fejlesziések (optikai alkatrész langvagds és szekcidgydrtas az utdbbindl)

 a Kazangyadrban az erdmiivi kazdnok csofal gyartasa félautomata hegesztési eljdrassal

* a Darugyarban az NC-forgacsolds kiterjesziése (az elsé berendezések telepitése 1971-72-ben
OMFB tamogatdssal tirténtek, melyet tovdbbiak, majd egy teljes NC-iizem kivetett)

* a Darugyirban a plazmavigas bevezetése a 100 mm feletti lemezeknél és specidlis acélokndl (daru-
és kazangyartashoz)

» az 6budai gydrban az NC-cs6hajlitdsi eljdrdsok bevezetése, illetve az NC-térgeometriai rendszerben
készitett szamitdgépes feldolgozdsok alapjin az 1:10-es optikai lingvigds kiterjesziése a teljes
hajogyartas kiszolgdldsdra (a szamitdgépes hitteret az NC-szdmitdkdzpont adia az Gjpesti gyarbdl a
vallalat dsszes lizeméhez)

* a tiszafiiredi gyarban az 1:10-es lingvdgds bevezetése (NC-bdzison), illetve a portdldaru
gydrtisdhoz a telephely fejlesziése, 1ij acélszerkezeti csarnok létesitése, vasiiti kiszdllitds bevezetése
kozvetleniil a gydrba, a darugydri konstrukciok gydrtdsi kiszolgdldsdra

* a vici Dunai Hajogydrban az aluminium-szerkezeti gydrtisfelfejlesziése, hajogydrtds befejezése, tj
termékre szakosodas, a 20-labas konténerek sorozatgyartdsahoz gyartorendszer kialakitisa

* Az tjpesti telephelyii GD Hajogydrban — amely tengeri, folyvam-tengeri és tszddarukra szakosodott
— az acélszerkezeti alkatrészgyartast és szekciogydrtdst kiszolgild korszerli Gizem telepitése a
Népszigetre, illetve egy NC-szdmitokozpont létesitése a killonbizé gydrak NC és optikai
lingvdgdsa kiszolgdlasdra (a kordbbi rajzpadldsi technika szamitogépes kiszolgalasaval).

A fejlesztések kapcsin a Tiszafiiredi Darugydrban — amelyet egy gépjavitobol alakitottak acélszerkezeti
gyarrd a 60-as években, majd annak teriileti bivitésével dj gyarat hoztak létre a 70-es évek sordn - a
darugydrtasi kapacitasok 2-2,5-sziriisét teremtették meg, a termék nagy piaci igényére.

A Kazdngydr, amelyet egy gép és kazinjavito cég technologiai fejlesziésével hoztak létre és olvasziottak be
a Ganz Daru és Kazangyar létrehozdsaval 1951-ben.

A Vici gydr — amelyet a kordbbi Kalapgydr megsziintével 1953-ban egy technoldgiai fejlesziéssel alakitottak
dt kiinnyliszerkezetes hajogydrrd és 1962-ben csatoltak a nagyvillalathoz — egy ideig a kishajok, foként
személyhajok elballitdsaval foglalkozott, majd a 70-es években megkezdodott a konténergydrtds fejlesztése,
két gyartosoran killinbozd konténerek sorozatgyartdsat végezie.

A fejlesziéseket természetesen a nagy anyagi rdforditis mellett hatalmas szellemi energidkkal kelleuw
tamogatni, és a technoldgiai fejlesztések az tjabb termékek ,éles gyartasa” mellett toréntek, ami
gyakorlatilag az egyes projektek résziveviinek kettis terhelést és hatalmas feleldsséget jelentettek.

Az tijpesti Ganz Danubius Hajdgyar, a nagyvéllalat egyik gydra a 1980-as évek kizepén

E gyir- és termékfejlesziések egyiitt jartak az 0j termékek megnivekedett kapacitisinak teljes
kihaszndlasaval, illetve az éldmunka hatékonysaganak jelentis nivekedésével.

A nagy fejlesztések terhei a vdllalatot mdar a 70-es évek végétol erdsen nyomtik. Gazdalkoddsa
nehézségekkel jart. Ezt nivelte az a gond, hogy a nagyvallalat ebben az idGben jelentds erdmiivi fejlesziések
projektjeinek kivitelezésében is részt vett tibb orszigban (India, Giiriigorszdg). Ezeknél a projekieknél a
szerzodéses ar bizonyos része csak az atadasok utan tibb évvel wdott befolyni a véllalathoz, mivel a
nemzetkiizi szerzodésekben — az ipardgban dltaldnosan — csak az dtéves ,jo teljesitési garancia” letelte utdn
jelent drbevételt, ami tovdbbi finanszirozdsi gondokat adott. (Az drbevételek e hinyaddt mdr a gydrak nem
élték meg, a gydrmak e bevételt nem szimoltik el, a jelentis dsszeg az idokiizben privatizdlt, az lzletet
lebonyolitd kereskedelmi céghez keriilt!)

Mindezek ellenére a nagyvillalat eriforrdsai teljesen lekitittek voliak, és a KGST piacon termékeinek
strukuirdja jol értékesithetd volt a KGST relicidban is, de a nyugati exportban is. Az elsd problémak
azonban itt jelentkeztek, mivel a rubel és dolldr konvertibilitdsi problémdk itt tirtek eloszor felszinre, ami a
nyugati hajogyartds megsziintetését eredményezte eltszir. Ezt a pofont a vallalat az dszddaru profil nyugati
bivitésével még tudta ellensilyozni. igy tjabb és (jabb piacokon jelentek meg termékei, Kuvaittol Dél-
Amerikdig, illetve a skandindv és holland piacig.

A '80-as évek kiizepén a vallalat finanszirozdsa egyre nagyobb gondot jelentett, mig pirhuzamosan a
rendelés-dllomdnya — féleg a keleti piacon — erdsen csiikkent, kapacitdsait le kellett épitenie, technoldgiai
kapacitisainak terhelése csiikkent. A nagyvidllalat — miutdn finanszirozasi gondokkal kiizdou - jelentds
banki hiteleket vett fel, amit erds kamatok terheltek. A villalati vezetés azt a dintést hozta, hogy az egyes
gyarakat gazdasagilag dnallositja és holding szervezetbe menekiil.

Az egyes gydrak ezt az eseményt eldszor a kitelékektdl valé megszabaduldsnak érezték, majd
elvesztették a kiizis szellemi erdforrdsok elGnyeit, a belsd elszamoldsokba ,beszillingdztak a kapitalista
gazdalkodis elemei”. Mivel a kiilpiaci szintéren ez egyiitt jart a piaci verseny erdsiidésével is, egyre
nehezebb nyilt piaci helyzet alakult ki nemzetkizi szinten, miutin a hazai piaci kereslet gyakorlatilag
megsziint. Majd ezt kivette a KGST piac gyors dsszeomldsa.

A 'B0-as évek végén az egyes ondlld gydrak sorozatosan leépitetiék szellemi, és fizikai allomanyaikat,
mivel a piac teljesen besziikiilt. Sorra csodhelyzethe keriiltek az egyes gyarak. A sort a tiszafiiredi gyar, majd
a vaci, az 6budai és a balatonfiiredi gydrak kiveték.

The Angyalfold (Ujpest) Shipyard 1945/1990

A Ganz-Danubius Hajé-, Daru- és Kazangyar a *70-80 as években és a rendszervaltas utan

ban juk az egyes gyarak kiilonbdzo termékeit:

Balatonfiiredi Hajogyar:

Figure 26. 75-m’ racing yacht (the “Sirocco” refitted in 2004)

A balatonfiiredi gydr egyik habori elétti nevezetes terméke, a felijitout Sirokko

Vaci Hajogyar:

Vici vizibusz a velencei kikitoben

Teljes hossz 26,55 m
Szélesség 532 m
Oldalmagassig 2,04
meriilés 1,14m
Menetsebesség 20,00 km/h
Fogépteljesitmény 160 LE
Epitési anyag aluminiumdtvizet

AANnR 2 akndsz naszad, Dunai Hajogyar, Vac 1953
L=13,40 m; B=3,70 m; d=0,60 m; A=10,50 t

Az Obudai gydr nagy reménysége, az Obudai Hajogydri-sziget szallodai értékesitése sikertelen volt, a

gyarat bezartik.

A Balatonfiiredi Hajogyar szintén bezart, majd egy német cég a gydrat megvdsdrolta, és a hajogyartasi

tevékenységet nem folytatva, mds ipari tevékenységbe kezdett.

A Daru- és Kazangyar eldszir a TRANSELEKTRO-ba olvadt be — mely cég kordbban a kazan-profilt

kiilfoldin értékesitette —, majd vidékre kiltdztette kapacitdsait a tlajdonos.

Az utolsd a sorban az djpesti hajogydrtds bazisa, a Ganz-Danubius Hajogyar volt. A gyar a népszigeti
lizemét egy angol cégnek adia el, amely cég tohbszori értékesités utdn még 2008-ig acélszerkezeti gydarként

dolgozott (foleg foldmunkagépeket gyartott), amikor utolsé tulajdonosainak belsd vitdja miatt.

Maga a torzsgydr, az Ujpesten lévd Ganz-Danubius Hajogydr térténete még érdekesebb. Az egyes gydrak
dnallositdsa idején megalakult a régi kereskedelmi szervezetbil egy kereskedelmi villalkozds, a Trading Co.
A kereskedelmi villalkozds 1988-ban komoly kereskedelmi munka eredményeként norvég megrendelésre 3
ijépitésii tengeri hajora kotout szerzddést — kordbbi norvég referencidkra —, amelyeket kivdld mindségben le
is tudott szallitani. Az iizlet eredményeként 1992 mdsodik negyedévében hatalmas elikészito kereskedelmi,
banki, és konstrukcids munka riforditdssal 10 hasonld hajéra kapott megrendelést, amelynek biztositdsdra
egy német bank adott bankgarancidit. A 10 hajé hazai finanszirozdsit a Budapest Bank villalta egy
szerzidéssel. A norvég megrendeld a szdllitdsi szerzodés aldirdsara Budapestre érkezett. A kitlizou alairasi

ceremdnidra — melyet a vdllalat telephelyén mar leegyeziettek— egyediil a Budapest Bank képviseldi nem
jelentek meg, illetve telefonon kizoliék, hogy koribbi megdllapodisuk ellenére a hajokat nem kivanjak

finanszirozni. Emiatt a teljes iizlet kitha esett, és a vallalkozds becsiidiilt. A véllalatot a Budapest Bank —

amely tevékenységét is hitelezte — 1992 11. félévében felszamoltatta.

A Ganz Hajogydr dltal gyartott utolso tengeri hajok egyike, a norvég rendeltetésii 2700 DWT konténerhajo

Jelenleg a Ganz Danubius nagyvillalathdl négy, még az eredeti szakmaban foglalkozd —és hiromnadl
nevében is a miltat idézo vdllalkozds dolgozik, amelyek a kivetkezok:
» Ganz Trading Kereskedelmi Kft.
* Ganz Danubius Darutervezd Kft. (kikiitoi daruk tervezése és miiszaki fovdllalkozdsa)
* Ganz Danubius Vitla Kft. (dszodaruk, hajok és kikitoi berendezések tervezése, gydrtdsa és miiszaki
irdnyitdsa)
* Pelsoproject Kft., amely hajotervezést végez a hazai, holland, német és osztrak piacon.
A Ganz Kereskedelmi Kft. végzi a privat vdllalkozdsok gyartmanyainak kiilféldi értékesitését, foleg az
afrikai és a kiszel-keleti piacon. Mds kisebb cégek is kiilinbozd rokon szakmdkban is tevékenykednek. A

hajo, és darugyartds hazai nagyvillalatinak megsziinésével orszdgosan mintegy B0-110 ezer villalati és
hdttéripari munkahely sziint meg rossz iparpolitikai, illetve koncepcid nélkiili diintések miatt.

Ganz Kereskedelmi Kft.:

Az egyiptomi hajogydmak szallitott 20 tonnas bakdaru

Ganz Danubius Vitla Kft.:

Egy 100 tonnds orosz tszddaru felijitisa

Az A-38 konferencia- és szorakoztatd hajo, teherhajobal atépitve

Pelsoproject Kft:

Orosz rendelésre készitett 25 tonnds portaldaru

Gyors katamardn a Bodeni-tavi napi forgalomban
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A Duna 38sidék 6ta kittiind kozlekedési titvonal, utazni,
szallitani és harcolni egyarant jél lehet rajta. A magyar
kiralyok is felismerték ezt a lehet6séget, és kereskedel-

hadiflottdkat is épitettek a hatalmas folyamon. Miutan
az 1300-as évek végén a torok megjelent az Al-Duna-

mely aztdn az onallé6 magyar dllamot is talélve, évsza-

. = . . % v AN A >R
— ] 3 " . o - - . 15 __-,' =
, . STy T

———

|
- -

A MONITOR oldalat és fedélzetét pancéllal boritottak,

akarcsak a 2 db 27,9 cm-es agyut befogadé forgatha-

té dgyutornyot. A hajo 1862. marcius 9-én csapott

O0ssze a Konfoderaciéo VIRGINIA nev( pancélosaval. E-

gyik sem tudta elslillyeszteni a masikat, s nagy megle-

petést okozott, hogy a kicsi MONITOR-t a joval nagyobb

(10 agyus) hajé nem tudta legydzni. A kicsiny hajot szar-

nyara vette a vilaghir, s vilagszerte épiteni kezdték a hozza

hasonld rendszer( alacsony felépitésd, kis mertlésd, forgatha-

té agyutoronnyal felszerelt - pancélos hadihajokat, a monitorokat.

Az USA-n kivil els6ként a Monarchia épitett folyami motitort, s egy-

szerre mindjart kettét is, a LEITHA-t és a MAROS-t, amelyeket 1871-ben
bocsatottak vizre Ujpesten kifejezetten folyami haszndlatra (a magyar Had-
torténeti Intézet és Mazeum tulajdonat képez6 LEITHA a mai napig létezik és az
egyetlen a vildgon, amely a monitor-tipus keletkezése utani évtizedbdl fennmaradt).

A gozgép hajtotta, tizdgyiis Virginia 83 méter CSS Virginia
> 5 - {korabban USS Merrimack)
3 el a meriilési vonal

hogy filvehesse a harcot a Konfoderdcié

orids hajojaval.

orr 7 hiivelykes
Brooke-agyd

Vago-
sarkantyu

cormanyallas

11 hin =%
Dahlgren-agyuk

forgathatd

Forras: National Geographic Magyarorszag pancéltorony

1917-ig dsszesen 8 monitor épiilt az osztrak-magyar
hadiflotta részére a LEITHA és a MAROS utdn:

SZAMOS / KOROS (1892) TEMES / BODROG (1905)

Egyedi gyartmanyok:
Unique products - the monitor LEITHA

Mig csak a torok veszély 1860 koriil végleg meg nem
sztnt. Egy évtizedbe se telt, és az 1867-t8] Osztrdk-Ma-  nevet kapta. Kiilonleges szerencsével maig fenni
gyar Monarchianak nevezett birodalomnak ajra sziiksé- 2009-ben a Zoltan Gézos Kh. Alapitvany és a Hi
mi flottdik mellett, ha ugy hozta a sziikség, id6rél idére ge lett egy dunai hadiflottdra. Ezuttal a torck aldl felsza-  Neszmély Zrt. kozosen adott be egy sikeres pal
baduld, agresszivan terjeszkedd Duna-menti adllamok,

és a balkani orosz befolyas miatt. A Monarchia tengeri
nal, uralkodéink &llandé dunai hadiflottat létesitettek, a-  hadiflottdjanak parancsnoka, Wilhelm von Tegetthoff ad-  tések tdmogatasa” cimii (KDOP-2007-2.1.1/C ki
miralis (1827/71) az Amerikdban épiilt MONITOR mintd- mu) palyazati felhivasra. A pélyazat tartalma h
zadokon at a Habsburg Birodalomban is tovabb szolgdlt.  jara, ,monitor” tipusti hadihajék épitését javasolta.

Az 1872-ben épiilt elsé hazai monitor a LEITH:_?_': :

a Kozép-Dundntuli Operativ Program ,Integralt :
kai teleptilés- vagy térségfejlesztés és tematikus

hajé (a LEITHA mellett az 1869-es ZOLTAN vonta

TervezOjik az a Josef Romako volt, aki Ferdinand Miksa felkérésére a Mo-
narchia elsé tengeri pancélos (kazamata-) hajdit is tervezte. Feladata
hihe tetlendl bonyolult volt, hiszen mig az eredeti ,Monitor” ter-
vezOit nem korlatozta semmi, addig neki figyelembe kellett
venni, hogy a Duna és a Tisza sekély gazléi miatt csak
rendkivil kis mertlésld hajok épithetok (ami viszont
a nélkllozhetetlen pancél stlya miatt szinte kivite-
lezhetetlen), illetve, hogy alacsony vizallas mellett
a szlkkeé valt mederben a hajok esetleg nem tud-
nak megfordulni, valamint, hogy a Duna magas -
jobb partjat a mélyen lévé vizrdl nem lehet _ ' 7
majd hajéagyukkal hatasosan I6ni. ‘

db 25,4 mm-es Nordenfeld-szoroloveg egyike. A kizds tulajdomi hajokon
sa dolgozolt, az egyre no § szamaranyi magvar (50%) mellett el-
y 5 csak kismértékben osztrak. Amennyire a tengeri flottanal domindlt

A LEITHA az 1887. évi atépités utan (lent) az oszirak részvétel, annyira jelentds volt a Duna-flottillanal a magyar.

Josef Romako (fent)

A LEITHA és a MAROS volt az osztrak-magyar hadi-
flotta elsd forgathato I6vegtoronnyal felszerelt hadi-
hajéja, tornyaikban 2 db 15 cm-es loveggel. El6szor
1878-ban vetették be 6ket (Bosznia megszallasanal),
amikor a Szavan harcoltak Brcko-nal és Samac-nal,
majd a 4. hadtest atkelését fedezték. 1887-ben kis-
ebb, 1894-ben nagyobb korszer(sitéssel ismét harc-
képesekké tették a mar csaknem 20 éves hajo
Végigharcoltdk az elsd vilaghabord 0
sasag idején ismét szolgalatb

kekotés utan a LEITHA

fontos agyuknak Bécsben leszerelték és p

ellendlld), vagyis koény- i ték. Igy kertlt a m |

nyebb pancél és az un. ,csik- ' ; T szerepl6je. 1993-ban. a F

bogar-fedélzet” alkalmazasaval * Margitay-Becht Andras és a LAJTA Monitor Hajézasi
elért sulycsokkentéssel oldotta meg a Alapitvany. Az akkor megkezdett munka folytatodhat
problémat (az orr- és a tat felé ereszkedo fe- most, az Eurdpai Uni6 segitségével.

délzet miatt az oldal kevesebb pancélzatot igényelt). A
Széveg, rajz és design: Dr. Balogh Tamas © 2010.

kisebb ellen-
allasu (csak 6

SAVA/BOSNA (1915-17) ff /B
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ENNS /INN (1914-15)



Egyedi gyartmanyok -

Unique products - the monitor LEITHA

A LEITHA megkezdett felyjitdsa: A hajoétest a kiemelés eldtt A legénységi szdllds belseje Az dgyuk még hidnyoznak...

-

Ereszkedd, un. "csikbogar'-fedélzet

A forgo Iovegtorony, Lehajthaté kémény SzUk és kenyelmetlen tiszti kabinok

Annak érdekében, hogy a LEITHA kénny( legyen és ezdltal A LEITHA monitor 6 fegyvere A haj6 donthetd kéményt A LEITHA dombory fedélzete alatt eldl és hatul csak

a merUlése is csekély maradjon, kis kiterjedésU, vagyis a 360 fokban kérbeforgathatéd o kapott hogy magas vizallasndl kevés hely maradt. Egy magasabb ember mdr nem

kénnyebb pdncélzatra volt szUkség. Ezt a pdncélozdsra pdancélozott I6vegtorony volt, —f <& /,-/ 1S b!zTonsogosan athaladhasson tudott felegyenesedni. A hadihajokon szokdsosan a

szorulé fellletek, oldalfalak magasségénak korlatozésaval, amelyben 2 db 15 cm-es EEoasun a hidak alaft tatrészen, azaz hatul kialakitott tiszti széllasok kényel-

minden irdnyban csékkend oldalfal-magassaggal érték el. agyut helyeztek el. 9 = metlenségét fokozta, hogy a tisztek agya alatt és a
) 360° —~ folyosdn a Iabuk mellett haladt el a hajécsavar ten-
: 4 gelye, amely haladds kdzben dllanddé remegést és

» Ale Lehajthatd kémény zajt okozott.
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W - Egyedi gyartmar

Unique products - the Danube

YIVYVYL Y ‘ .

Kiilénésen aktualis mostani killitasunk. Hiszen nemcsak az idén 175 A projekt a varos és vonzaskorzete ingazo hivatasforgalmat igyekszik . <
esztendds magyar hajogyartasra emlékeziink, de a hajétervezéket és a Duna rakpartjairdl a vizre terelni multi-modalis k6zosségi kozleked- ' _—
-épitdket is Unnepeljik ma abbdl az alkalombdl, hogy a dicsé multnak és megvalodsitasaval a varosi forgalom csillapitasa érdekében. A pro- —
folytatasa lesz, s az el6z6 generaciok felhalmozott tudasa fennmarad. jekttel a személyhajozas ismét a korszer( kozlekedés egyik eszkdzévé
A folytatast a teljes egészében magyar tervezési és épitésii DUNA- valhat, aminek kulonosen kedvez, hogy ez a kozlekedési agazat hagy- A korszer(i vizibusz kdvetelményei:
EXPRESS kepviseli, amely a rendszervaltassal sulyos csapast elszen- ja maga utan a legkisebb "okoldgiai labnyomot". Teremtsiik meg a kor-
vedett hazai hajogyartas egyik els6 onallo, sajat es uj fejlesztese. Cel- szer(i agglomeracios hajozas (j generacids eszkdzét, kikotdi és iranyi- - Nagy befogadd képesség (70-200 f6)
Ja, hogy a szemelyhajozast integralja a varosi tomegkoziekedesbe. tasi infrastruktarajat, élessziik djra a ,kofa-hajdzas” kulturjat a féva- - Biometan lizemanyaggal taplalt dizel hajtas
ros ellatassban! - 40-50 km/6ra utazdsebesség jo mandverezéssel,
gyors kikotési lehetdség (oldal-hajtasok)
A Duna igénybevétele az agglomeracids tomegkozlekedésben: - Magas automatizaltsagu egész éves munkanapi
- Teljes hétkdznapi terhelés ~ 25-40 000 6 / nap 14-6ras menetrend
- CsUcsidds terhelés - Kis sajat tdémeg, jo hatasfoku meghaijtas, alacsony
Budapest északi iranybdl ~ 12 000 f6 / 3 dra ellenallas (katamaran-test, 1,2/1,3 m-es mertilés)
Budapest déli iranybdl ~ 8 000 f6 / 3 o6ra - Gyors kikotést szolgald eszkdzok beépitése
- Kis személyzet-igény, magas belsd komfort-szint
Fokozatos vonal-kialakitas észak, és dél felé: - Alacsony karbantartasi koltségek (aluminium test-
- 0-25/30; 0-30/40; 0-40/50 km-es korzetre, szerkezet)
- megfeleld P+R szolgaltatasok és rahordd forgalmi kialakitas - Tébb célu alkalmazhatdsag, és korszerd formaterv
- Kozlekedési Szovetségbe kapcsolodas - Kozvetlen atszallassal menetrendi kapcsolatok

A megcélzott Gtvonalak tébb lIépcsében elérhetdk: Az E-i jarathoz csatlakoz6 févarosi kikotok: .

’ : 200 205 21
- Megyeri-hid Buda (M-0/E) L B Energiafolhasznalss [ CO; kibocsétds 2
1. lépcsé: Tahitétfalu — Lagymanyosi hid kozott, - Graphisoft-park , 70
tobb kikétési ponton - Marina laképark _ 58 153
2. lépcsé: Lagymanyosi hid — Ercsi k6zott tobb ki- - Hajogyari sziget '
kotési ponton - Batthyany tér : =
3. Iépcs6: Visegrad - Kisoroszi - Vac - God - Ujpest - Millenium park 112
(csatlakozassal az 1. vonalhoz) - 3
4. lépcso: Késobbi igényeknek megfeleléen eset- A D-i jarathoz tervezett févarosi kikotok:
leg teheraru kiegészité szolgaltatassal. - Marina laképark é:_
- Batthyany tér 18 N
A tervezett vonalak hétkéznapi kapacitasra becsiilt - Corvinus Egyetem Js 12 . 22
adat szerint ~ 25-40 000 f6 / nap felvéve - Nemzeti Szinhaz " 6 -- .
- Info-park (Lagyméanyos) ; o w0 I
Teljes kapacitasnal cstcsidében 10 perces menet- - Csepel szigeti lakopark Gyalogos Vasit Motorkerékpér Benzinszgh.
rend biztositasa. (~ 6 + 8000 f8 / 3 6ra, 2 csticsban) - Budafok-Haros M-0 /D ra T Y el
@E o ) S e Wy SN NP I



A DUNA EXPRESS korszerili folyami vizibusz formaterve. g Modell: ismeretlen alkot6
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AZ UTASTER
A belso elrendezes kialakitasakor kat 16 szempont kerult elOtérbe. Az elsé iiletve egeszseges ember egyarant kompromisszum nelkul koziekedhessen rajta
és legfontosabb, hogy a hajo elrendezése renakivil gyors utascsere lebo Ez az elv raadasul harom problémara biztosit megoldast:
nyolitasat tegye lehetove, ezen felul a hajo megfeleljen az akadalymentesi
tési szabvanyoknak is 1. Kikotésnel szUkseg van egy rampara, melyen kerasztu kenyelmesen be
lehetszalini a hajoba
Alapvetd kOvetelmeny volt, hogy @ hajo akadalymentesitett utasterrel rendelkez- 2. A hajoba fogyatékkal éloknek is akadalymentes bejutést kell biztositani
zen, termeszetesen ennek megoldasaban az ajtoknak is kulcs szerepe van. Az 3. Ahajon nincsen szélsd folyoso az utaster €s a viz kozoitt, igy egy plusz biz-

ajtd mikddési mechanizmusa lehetové teszi, hogy mozgasaban korlatozott, tonsagi megoldasra van szilkkség

l.

-

-— N A R AT s ' vizial1S? A DUNARA
| | TAK . 1 IC7 munka cime: GYORSJARATU VIZIBUSZ A DU
l"O" S— MONOLY-KASY MOVESZETI EGYETEM e = _ >, rERVET |
wmmn  MOHOLY-NAGY UNIVERSITY OF ART AND DESIGN BLOAPEST S "N _ LAY
. témavezetd:Scherer Jozsel
konzulens: Gotz Sandor / Molnar L Péter

|GLO|'NAGY PETER opponens: Velo Peter

megbizé: Duna Express Konzorcium
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160 SZEMELYES, KATAMARAN TESTU HAJO FO PARAMETEREK
Diplomamunkam téméja egy, @ Dundn menetrendszertien kbzlekeds, gyorsjarati / Maximalis hossz a m* o

személyszdilitd hajo formaterve. A jarat tervezett kdzlekedési Utvonala Budapes- / Maximalis szélesség: 8500 mm (28 [4b) -

ten keresz!il halad, a f6varos vonzaskorzetében (évo északi és déli végallomasok / Merllési mélység: 1200 mm

kdzotti szakaszon. A hajéjarat elsédleges feladata a szolgditatast igénybe vevok
/ Maximatfis sebesség lejtmenetben: 80 km/h (27 csomd)

akaddlymentes &s gyors célba juttatdsa.

A hajé katamaran testl, az uszotest és a felépitmény kritikus elemei dontden / Szallithaté személyek szama: 160 16
kompozit technolégidval késziinek, ennek megfeleld anyagokbol.
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munka cime: GYORSJARATU VIZIBUSZ A DUNARA

témavezetd: Scherer Jozsel
konzulens: Gotz Sandor / Molnar L. Péter

opponens: Vetd Péter
meabizé: Duna Express Konzorcium

IGLOI-NAGY PETER

/ Egy személyre jutd szikséges tér: 1 négyzetméter
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