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elsô torpedóvetôkéménybázis 
a kéményekkel

hátsó torpedóvetô

kenyér- és
élelemraktárak,

hûtôterek

SMS Streiter
A Streiter a tizennégy tagú Huszár rombolóosztályba tartozott. Bár a romboló rend-
kívül kecses vonalú és gyors, mégis kockázatos hajó volt, hiszen oldalát nem védte
páncél. A Streiter a háború négy éve alatt mégis számtalan éles bevetést teljesített.
Részt vett jelzôállomások, kikötôk, vasútvonalak, gyárak, laktanyák lövetésében,
aknamezôket telepített és semlegesített, eltûnt hidroplánokat kutatott fel, ellen-
séges rombolókkal és tengeralattjárókkal harcolt, konvojokat kísért és felderítést
végzett. 1914-ben ott volt a Montenegró elleni blokádban, 1915-ben az olasz had-
üzenet napján Ancona bombázásánál, 1917-ben pedig az otrantói zár elleni egyik
támadásban, vagyis az Adria legdélibb és legészakibb pontja közt mindig ott, ahol
a legnagyobb szükség volt rá. 

Öreg hajómodell mesél a fiumei sikátorok mélyén az egyik kikö-
tôi betérôben egy régi történetrôl, amely a közelben esett meg.
1918. április 16-án – nemsokkal az elsô világháború befejezése

elôtt –, kevéssel éjfél után, Machnitsch korvettkapitány és 64 fôs legény-
sége a Streiter romboló fedélzetén délnek tartott a Fiumei-öbölben. 
Egy kereskedelmi konvojt kísértek, hat teher- hajót kellett megvédeniük
az olasz tengeralattjáróktól és torpedónaszádoktól. A romboló végig-
szolgálta a háborút, mindössze egyszer kapott pihenôt, amikor 1916. ok-
tóberében kicserélték a kazánjait. A kötelék kivilágítatlanul haladt, a csil-
lagtalan éjszakában csak Lauriána (ma: Lovrana) fényei csillogtak, úgy
egy tengeri mérföldnyire az Isztrián. 

Hirtelen egy a sötétségnél is feketébb tömeg vált ki a fénytelen éjsza-
kából és közeledett feléjük feltartóztathatatlanul. A masszív alakban
néhány másodperc múlva a Petka dalmát gôzösre ismerhettek, amely
lándzsaként célozta meg a Streiter oldalát, és még mielôtt a döbbent
legénység bármit is tehetett volna, legázolta a rombolót. Egy elkésett fi-
gyelmeztetô lövés csattant, majd hatalmas mennydörgés nyomott el
minden más zajt: a léken át bezúduló hideg tengervíz szétvetette a fel-
fûtött 4. számú kazánt, s izzó lángoszlopot emelt az ég felé, amely né-
hány pillanatra a Hold helyett ragyogott az éjszakában. 

A robbanás megölt négy tengerészt, sokakat pedig a vízbe repített, ôk
úszva próbáltak megküzdeni az életükért. Mire a füst eloszlott, a Streit-
er is eltûnt. Nyolcvanöt évvel késôbb – 2003. májusában – magyar ku-
tatócsoport kereste föl a maradványokat.  A roncsokra a legtapasztaltabb
magyar búvár Czakó László (elôzô oldalunkon a hajó modelljével)
bukkant rá elsôként hat évvel korábban.

Hajtómû: 4 db vízcsöves
Yarrow-kazán, 2 db négyhenge-
res, háromszoros expanziójú
gôzgép, 2 db hajócsavar, 
1 db kormánylapát
Teljesítmény: 6 000 LE
Sebesség: 28,5 csomó 
(52,7 km/h)
Fegyverzet: 1 db 7 cm-es és 
7 db 4,7 cm-es ágyú, 
2 db 45,7 cm-es torpedóvetô,
1913-tól 6 db 7 cm-es ágyú, 
2 db 45 cm-es torpedó, 
1915-tôl még 2 db 0,8 cm-es
gépágyú

A Streiter adatai:
Gerincfektetés: 1905
Vízrebocsátás: 1906.
Szolgálatba állítás: 1907.
Vízkiszorítás: 389,4 t
Hossza: 68 m
Szélessége: 6,2 m
Merülés: 1,8 m
Üzemanyag: 90 t szén
Személyzet: 65 fô

legénységi
hálóhelyekkazán

lejárók a gépházba

robbanás okozta lék

kidôlt löveg

törés

lôszerraktár
torpedóraktár

gôzgép

ivóvíz tartályok

A romboló katasztrófá-
jának legmagasabb ran-
gú magyar túlélôje az
elsô tiszt Skripecz Dezsô
sorhajóhadnagy volt
(fent), aki éppen hosszú
ideje kérelmezett sza-
badságát töltötte, ezért
nem volt a hajón. 

AStreiter féltve ôrzi titkait.  Sûrített levegôs palackokkal 40 m-ig
lehet biztonságosan merülni, a roncs azonban 63-65 m-en fek-
szik. Ráadásul a hosszabb fenékidôt igénylô olyan összetett

munkákhoz, mint a pontos mûszaki felmérés és azonosítás, a beállítá-
sok és felvételek készítése, csak speciális technológia alkalmazható. Az
elsô öt merülés mindjárt kalandosra sikerült. A tengerfenék domborza-
ta ugyanis meglehetôsen kedvezôtlen: a roncs a partról az öbölbe futó
természetes vízfolyások hordalékkúpjának lábánál fekszik, s a gyors
folyású vizek vastag üledékkel borítják a hajót. Az elsô, 2002. októberi
merülés-sorozat ideje alatt ráadásul állandóan esett az esô, s ez a külön-
bözô sûrûségû édes és sós víz keveredési zónájában kialakuló kedvezôt-
len fénytörési tulajdonságok miatt minimálisra csökkentette a látótávol-
ságot, amelyet egyébként is kicsi, minthogy a hordalékot az erôs áram-
lás állandóan mozgásban tartja, felkavarja. 2003. májusában azonban
megfordult a szerencse, s a Streiter teljes valójában feltárult elôttünk.

ófelsége streiter tor pedórombolója 25

a kormánymu 
vezérlorendszerének

vonórúdjai

felakadt halászhálók

tiszti hálóhelyek

a roncs részlete 
a búvárfotón
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elsô torpedóvetô kéménybázis
a kéményekkel
hátsó torpedóvetô
kenyér- és
élelemraktárak,
hûtôterek
SMS Streiter
A Streiter a tizennégy tagú Huszár rombolóosztályba tartozott. Bár a romboló rendkívül
kecses vonalú és gyors, mégis kockázatos hajó volt, hiszen oldalát nem védte
páncél. A Streiter a háború négy éve alatt mégis számtalan éles bevetést teljesített.
Részt vett jelzôállomások, kikötôk, vasútvonalak, gyárak, laktanyák lövetésében,
aknamezôket telepített és semlegesített, eltûnt hidroplánokat kutatott fel, ellenséges
rombolókkal és tengeralattjárókkal harcolt, konvojokat kísért és felderítést
végzett. 1914-ben ott volt a Montenegró elleni blokádban, 1915-ben az olasz hadüzenet
napján Ancona bombázásánál, 1917-ben pedig az otrantói zár elleni egyik
támadásban, vagyis az Adria legdélibb és legészakibb pontja közt mindig ott, ahol
a legnagyobb szükség volt rá.
Öreg hajómodell mesél a fiumei sikátorok mélyén az egyik kikötôi
betérôben egy régi történetrôl, amely a közelben esett meg.
1918. április 16-án – nemsokkal az elsô világháború befejezése
elôtt –, kevéssel éjfél után, Machnitsch korvettkapitány és 64 fôs legénysége
a Streiter romboló fedélzetén délnek tartott a Fiumei-öbölben.
Egy kereskedelmi konvojt kísértek, hat teher- hajót kellett megvédeniük
az olasz tengeralattjáróktól és torpedónaszádoktól. A romboló végigszolgálta
a háborút, mindössze egyszer kapott pihenôt, amikor 1916. októberében
kicserélték a kazánjait. A kötelék kivilágítatlanul haladt, a csillagtalan
éjszakában csak Lauriána (ma: Lovrana) fényei csillogtak, úgy
egy tengeri mérföldnyire az Isztrián.
Hirtelen egy a sötétségnél is feketébb tömeg vált ki a fénytelen éjszakából
és közeledett feléjük feltartóztathatatlanul. A masszív alakban
néhány másodperc múlva a Petka dalmát gôzösre ismerhettek, amely
lándzsaként célozta meg a Streiter oldalát, és még mielôtt a döbbent
legénység bármit is tehetett volna, legázolta a rombolót. Egy elkésett figyelmeztetô
lövés csattant, majd hatalmas mennydörgés nyomott el
minden más zajt: a léken át bezúduló hideg tengervíz szétvetette a felfûtött
4. számú kazánt, s izzó lángoszlopot emelt az ég felé, amely néhány
pillanatra a Hold helyett ragyogott az éjszakában.
A robbanás megölt négy tengerészt, sokakat pedig a vízbe repített, ôk
úszva próbáltak megküzdeni az életükért. Mire a füst eloszlott, a Streiter
is eltûnt. Nyolcvanöt évvel késôbb – 2003. májusában – magyar kutatócsoport
kereste föl a maradványokat. A roncsokra a legtapasztaltabb
magyar búvár Czakó László (elôzô oldalunkon a hajó modelljével)
bukkant rá elsôként hat évvel korábban.
Hajtómû: 4 db vízcsöves
Yarrow-kazán, 2 db négyhengeres,
háromszoros expanziójú
gôzgép, 2 db hajócsavar,
1 db kormánylapát
Teljesítmény: 6 000 LE
Sebesség: 28,5 csomó
(52,7 km/h)
Fegyverzet: 1 db 7 cm-es és
7 db 4,7 cm-es ágyú,
2 db 45,7 cm-es torpedóvetô,
1913-tól 6 db 7 cm-es ágyú,
2 db 45 cm-es torpedó,
1915-tôl még 2 db 0,8 cm-es
gépágyú
A Streiter adatai:
Gerincfektetés: 1905
Vízrebocsátás: 1906.
Szolgálatba állítás: 1907.
Vízkiszorítás: 389,4 t
Hossza: 68 m
Szélessége: 6,2 m
Merülés: 1,8 m
Üzemanyag: 90 t szén
Személyzet: 65 fô
legénységi
hálóhelyek kazán
lejárók a gépházba
robbanás okozta lék
kidôlt löveg
törés
lôszerraktár
torpedóraktár
gôzgép
ivóvíz tartályok
A romboló katasztrófájának
legmagasabb rangú
magyar túlélôje az
elsô tiszt Skripecz Dezsô
sorhajóhadnagy volt
(fent), aki éppen hosszú
ideje kérelmezett szabadságát
töltötte, ezért
nem volt a hajón.
AStreiter féltve ôrzi titkait. Sûrített levegôs palackokkal 40 m-ig
lehet biztonságosan merülni, a roncs azonban 63-65 m-en fekszik.
Ráadásul a hosszabb fenékidôt igénylô olyan összetett
munkákhoz, mint a pontos mûszaki felmérés és azonosítás, a beállítások
és felvételek készítése, csak speciális technológia alkalmazható. Az
elsô öt merülés mindjárt kalandosra sikerült. A tengerfenék domborzata
ugyanis meglehetôsen kedvezôtlen: a roncs a partról az öbölbe futó
természetes vízfolyások hordalékkúpjának lábánál fekszik, s a gyors
folyású vizek vastag üledékkel borítják a hajót. Az elsô, 2002. októberi
merülés-sorozat ideje alatt ráadásul állandóan esett az esô, s ez a különbözô
sûrûségû édes és sós víz keveredési zónájában kialakuló kedvezôtlen
fénytörési tulajdonságok miatt minimálisra csökkentette a látótávolságot,
amelyet egyébként is kicsi, minthogy a hordalékot az erôs áramlás
állandóan mozgásban tartja, felkavarja. 2003. májusában azonban
megfordult a szerencse, s a Streiter teljes valójában feltárult elôttünk.
ófelsége streiter torpedórombolója 25
a kormánymu
vezérlorendszerének
vonórúdjai
felakadt halászhálók
tiszti hálóhelyek
a roncs részlete
a búvárfotón



Ú T O N – Ú T F É L E NÚ T O N – Ú T F É L E N

Ahajó 65 méteres mélységben orral délnek fordulva a talpán áll
teljes fegyverzettel, betöltött éles torpedókkal, az ágyúkhoz oda-
készített lôszeres ládákkal. A kötélzet maradéka a roncson hev-

er, felakadt halászhálókkal együtt. A hajóorr letörött és most kb. három
méternyire a hajó többi részétôl félig az iszapba süppedve  hever az alj-
zaton. Borítólemezei elkorrodálódtak, vékony rétegekben szakadoznak
le a hajótestrôl. A kéménybázis hátsó része súlyosan roncsolódott. A
kenôanyag-utánpótlást biztosító gégecsövek, össze-viszsza görbült fém
alkatrészek ágaskodnak ki abból a lyukból, ami valaha a kazánház men-
nyezete volt. E helyiség bal oldalán van a Petka ütötte lék. A kazánrob-
banás jelei az ellenkezô oldalon is jól láthatók. 

Bár a hajó külsô képe sokat mond az utolsó tragikus pillanatokról, 
a legénység életérôl, a mindennapokról mégis csak a személyes tárgyak,
a nap, mint nap használt helyiségek, vagyis a hajó belseje mesélhet. 
A belsô kutatást Czakó László vállalta. A hajóorr súlyos roncsolódása,
illetve a far hálólabirintusa miatt a legénységi és az altiszti helyiségeket
nem lehet megközelíteni, egyedül a tiszti lakrész, a gép- és a kazánház
feltárható. Az összes helyiség afféle iszapcsapda: kb. méteres üledék bo-
rítja a helyiségek padlóját. Ez az iszapréteg a legtöbb, a süllyedéskor 
a földre esett tárgyat eltakarja a szemünk elôl. Czakó László is látta 
a konyhában a tálalószekrénybôl kiszóródott étkészlet darabjait, a pa-
rancsnoki kajütben pedig egy gondosan összehajtogatott zubbony ma-
radványaira és egy pár dobozba csomagolt lakkcipôre bukkant. A zub-
bony már aligha mozdítható.

A hátsó, tartalék kor-
mányállás hajógépei:
balról a gépvezénylô
távíró tárcsája, jobbról
pedig mindaz, ami az
iránytóház oszlopából
megmaradt. Az iránytû
lábánál a kormánybe-
rendezés közlômûvét
alkotó vonórudas áttétel
szétkapcsolódott darab-
jai fekszenek. 
Czakó Gábor 1997-es
megfigyelései óta sok
fosztogatásra utaló nyo-
mot talált. Ugyanis tehe-
tôs  gyûjtôk körében
kedvelt relikviák az osz-
trák-magyar hadihajók
berendezési tárgyai. 

A polai központi hadi-
kikötôben sorakozó
rombolók közül jobbról 
a második a Streiter,
amely a monarchia leg-
több hadikikötôjétt fel-
kereste (melléktérkép).
Katasztrófája elôestéjén
is Fiumében állomáso-
zott,  s túlélô legénysége
is ide tért vissza a meg-
rongálódott Petka fedél-
zetén (fôtérkép).

ófelsége streiter tor pedórombolója 27
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Ahajó 65 méteres mélységben orral délnek fordulva a talpán áll
teljes fegyverzettel, betöltött éles torpedókkal, az ágyúkhoz odakészített
lôszeres ládákkal. A kötélzet maradéka a roncson hever,
felakadt halászhálókkal együtt. A hajóorr letörött és most kb. három
méternyire a hajó többi részétôl félig az iszapba süppedve hever az aljzaton.
Borítólemezei elkorrodálódtak, vékony rétegekben szakadoznak
le a hajótestrôl. A kéménybázis hátsó része súlyosan roncsolódott. A
kenôanyag-utánpótlást biztosító gégecsövek, össze-viszsza görbült fém
alkatrészek ágaskodnak ki abból a lyukból, ami valaha a kazánház mennyezete
volt. E helyiség bal oldalán van a Petka ütötte lék. A kazánrobbanás
jelei az ellenkezô oldalon is jól láthatók.
Bár a hajó külsô képe sokat mond az utolsó tragikus pillanatokról,
a legénység életérôl, a mindennapokról mégis csak a személyes tárgyak,
a nap, mint nap használt helyiségek, vagyis a hajó belseje mesélhet.
A belsô kutatást Czakó László vállalta. A hajóorr súlyos roncsolódása,
illetve a far hálólabirintusa miatt a legénységi és az altiszti helyiségeket
nem lehet megközelíteni, egyedül a tiszti lakrész, a gép- és a kazánház
feltárható. Az összes helyiség afféle iszapcsapda: kb. méteres üledék borítja
a helyiségek padlóját. Ez az iszapréteg a legtöbb, a süllyedéskor
a földre esett tárgyat eltakarja a szemünk elôl. Czakó László is látta
a konyhában a tálalószekrénybôl kiszóródott étkészlet darabjait, a parancsnoki
kajütben pedig egy gondosan összehajtogatott zubbony maradványaira
és egy pár dobozba csomagolt lakkcipôre bukkant. A zubbony
már aligha mozdítható.
A hátsó, tartalék kormányállás
hajógépei:
balról a gépvezénylô
távíró tárcsája, jobbról
pedig mindaz, ami az
iránytóház oszlopából
megmaradt. Az iránytû
lábánál a kormányberendezés
közlômûvét
alkotó vonórudas áttétel
szétkapcsolódott darabjai
fekszenek.
Czakó Gábor 1997-es
megfigyelései óta sok
fosztogatásra utaló nyomot
talált. Ugyanis tehetôs
gyûjtôk körében
kedvelt relikviák az osztrák-
magyar hadihajók
berendezési tárgyai.
A polai központi hadikikötôben
sorakozó
rombolók közül jobbról
a második a Streiter,
amely a monarchia legtöbb
hadikikötôjétt felkereste
(melléktérkép).
Katasztrófája elôestéjén
is Fiumében állomásozott,
s túlélô legénysége
is ide tért vissza a megrongálódott
Petka fedélzetén
(fôtérkép).
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AStreiter története nem sokkal a katasztrófája után feledésbe me-
rült, hiszen a háború az államot, amelyben szolgált is elenyészte.
A Párizs-környéki békék tudottan szigorúak voltak az  Osztrák-

Magyar Monarchia  megmaradt hadierejét illetôen, így azokat a hajókat,
amelyek túlélték a háborút, a meg kellett semmisíteni. 

A történelem paradoxona, hogy a Monarchia egykor büszke adriai
flottájából az utókorra  csak a háborúban elveszett hajók roncsai ma-
radtak meg. Ily módon annak a hadtörténeti feltáró munkának a java
része  is hárult azokra a kutatókra vár, aki e víz alatti relikviák – a Strei-
teren kívül a Zenta és a Szent István – maradványait kutatják.  N

Skripecz Dezsôt felesé-
ge még az esküvôn sem
láthatta. A vôlegény a
szigorú frontszolgálat
alól még erre az alka-
lomra sem kapott eltá-
vozást, házasságköté-
sükre – egyedi pápai en-
gedéllyel – távollétében
került sor. Kapcsolatu-
kat évekig csak a napon-
ta küldött levelek tar-
tották életben. Hosszú
idô utáni találkozásukra
éppen a tragédia idején
került sor. A háború
után Skripecz Dezsô 
a Magyar Haditengerész
Egyesület  fôtitkára lett.
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Ú T O N – Ú T F É L E N
AStreiter története nem sokkal a katasztrófája után feledésbe merült,
hiszen a háború az államot, amelyben szolgált is elenyészte.
A Párizs-környéki békék tudottan szigorúak voltak az Osztrák-
Magyar Monarchia megmaradt hadierejét illetôen, így azokat a hajókat,
amelyek túlélték a háborút, a meg kellett semmisíteni.
A történelem paradoxona, hogy a Monarchia egykor büszke adriai
flottájából az utókorra csak a háborúban elveszett hajók roncsai maradtak
meg. Ily módon annak a hadtörténeti feltáró munkának a java
része is hárult azokra a kutatókra vár, aki e víz alatti relikviák – a Streiteren
kívül a Zenta és a Szent István – maradványait kutatják. N
Skripecz Dezsôt felesége
még az esküvôn sem
láthatta. A vôlegény a
szigorú frontszolgálat
alól még erre az alkalomra
sem kapott eltávozást,
házasságkötésükre
– egyedi pápai engedéllyel
– távollétében
került sor. Kapcsolatukat
évekig csak a naponta
küldött levelek tartották
életben. Hosszú
idô utáni találkozásukra
éppen a tragédia idején
került sor. A háború
után Skripecz Dezsô
a Magyar Haditengerész
Egyesület fôtitkára lett.


