—-— e —————



















Kedves Olvaso !

A ,,Debrecen” (ex-,Kassa”) Duna-tengerjaré hajo a nagykozonséget
vonzo, latvanyos hajozasi, hajozastorténeti bemutatok, kiallitasok,
szakmai programok ¢&s egyéb kulturalis rendezvények immar
hagyomanyos otthonanak, igazi ,,anyahajojanak™ szamit.

A fovaros belvarosi Duna-szakaszan lehorgonyzott hajo legalabb
. annyira hozzatartozik a belvaros latképéhez, mint Londonban a Temzén
“horgonyz6 H.M.S. | Belfast”, vagy Szentpétervaron a Névan allo
LAvrora” és ugyanaz a feladata is: a honpolgarok ¢s a kiilfoldiek
“szamara demonstralja, hogy mit tett hozza az orszag a hajozas
egyetemes torténetéhez. Azt bizonyitja, hogy a folyam-tengerjard hajok
korszerti — vilagszerte maig hasznalt — tipusa magyar talalmany, a hajo
tehat 6nmaga ¢és egy egész korszak emlékmuve.

A hajo jelképi erejéhez méltd kulturalis programok szervezése — a
Magyar Tengerészek Egyesiiletével, Sztankd Attilaval €s a Zoltan
Alapitvannyal fenntartott j6 viszonynak ¢&s kolesonds szakmai
¢rdeklddésnek koszonhetden — immar a Tudomanyos Ismeretterjeszto
Tarsulat Hajozastorténeti ¢s Hajomodellezo Klub évrdl-évre megujulo,
~ oromteli feladata.

A 2008. esztendoben tobbszor a Tudomanyos Ismeretterjeszto Tarsulat
Hajozastorténeti és Hajomodellezo Klub nagy sikerti — tobb ezres
latogatoszammal futd — rendezvényeinek helyszine volt hajo.

Erre tekintettel Klubunk felkérést kapott arra, hogy a 2009. évi
.Muzeumok Ejszakdja” rendezvénysorozat megszervezésébe is
kapcsolodjon be és , A bodoncsonaktol az atomjégtordig” tartd
kiallitason mutassa be a hajozas torténetét.

A Klub altal elinditott, hagyomanyteremtonek szant modon 2009-ben is
az azonos/hasonld érdekt, érdeklodési és tevékenységi kora civil
szervezetek  Osszefogasanak  eldsegitésével  valdsitottuk  meg
rendezvényiinket, amelyen raadasul a szervezésbe bekapcsolodo
tarsszervekkel ¢s a latogatokkal kozosen Klubunk 30. sziiletésnapjat is
megiinnepeltiik. Jelen kotetiinkkel ennek az alkalomnak allitunk
emlcket és bemutatjuk a kiallitas teljes anyagat a szines hajozastorténeti
tabloktol a bemutatott nagyszamu hajomodellen at a 2009-ben elso
izben megrendezett hajozastorténeti témaju gyermekrajz-verseny 6sszes
alkotasaig. A kiallitason — minden korabbinal tébb — 56 db nagymérett
¢s szamtalan kisebb hajomodell, fotok, festmények és szines tablok,
valamint magyarazo szoveg mutatta a be a hajozas torténetét. Egyes
témakhoz kapcsolodoan ritkan lathato targyi emlékek is bemutatasra
keriiltek. A modellek a Tudomanyos Ismeretterjesztd Tarsulat
Hajoézastorténeti és  Hajomodellez0 Klub tagjainak, a bevont
Muzeumok, szervezetek (a Csaszari ¢s Kiralyt Haditengerészet
Egyesiilet, a Zebegényi Hajozasi Muzeum, a Zoltan Alapitvany) ¢és
egyéni modellezok alkotasai. A bemutatott tablokat Klubunk a
Zebegényi Hajozasi Muzeumnak adomanyozta, ahol az ¢év minden
napjan megtekinthetok.

Jo szorakozast, kellemes €s hasznos 1dotoltést kivanunk!

A Szervezok

Tudomanyos Ismeretterjeszto Tarsulat — Hajozastorténeti és Hajomodellezo Klub
Csaszari ¢s Kiralyi Haditengerészet Egyesiilet

Zebegényi Hajozasi Muzeum
Zoltan Alapitvany




A hajo sziiletése




Az embernek kezdettdl fogva kiilonb6zo modszerei voltak a vizen valo atkelesre: iszva vagy a vizen
lebego targyakba kapaszkodva jutott a tilso partra, €s vegiil azt 1s megtanultak, hogy tutajjal haladja-
nak lefelé a folyokon. Az elso vizi jarmiivekhez az allatbortdl a porcelanig sokféle anyagot hasznaltak.
Egyes népek nadbol és sasbol készitettek csonakokat, masok két végén megfaragott nagyobb fatorzse-
ket vajtak ki bodonhajonak. A legtobb tarsadalomban felismerték, hogy megfelelden szabott faanyagot
egymashoz illesztve jutnak a legmagasabb foku alak- ¢s méretgazdagsaghoz. Ezeket a korai csonako-
kat vontattak, csaklyaval taszitottak, hajtottak kézzel kanalazva vagy evezdvel faagat allitottak fel vagy
vasznat feszitettek ki befogni a szelet. Az dkori kulturak, kiilonosen az egyiptomiak, a gorogok €s a ro-
maiak nagymeértékben tamaszkodtak csonakjaikra €s hajoikra a létért vivott harcban ¢€s a hoditasokban.
Vitorlat bizonyitottan elsdként az egyiptomiak hasznaltak a Niluson ¢és a tengeren hajozva, az evezeés tu-
domanyat pedig a gorogok fejlesztettek maig érvényes tokelyre. Tobb, mint 4 000 evvel ezelott, az em-
ber minden ma is hasznalt célra kifejlesztette a maga hajotipusat: halaszatra, folyami és tengeri aru- €s
szemelyszallitasra, hadviselésre €s szorakozasra.




A hajozds Rezdetei

A legegyszertibb vizi jArmi a kézzel-1abbal, letort aggal a partra vagy tetszdleges iranyba kormanyzott i1sz6
fatorzs. Nem tudjuk, hogy valoban ez volt-e az els6 vizi jarmi, amelyet az emberiség hasznalt, egy azonban
biztos: tavoli 6seinket nem a szoérakozas igénye, hanem a sziikség hajtotta a vizre: halaszat, aruszallitas,
menekiilés vagy talan a harc.

A hengeres 1sz6 fatorzs azonban mar kis hulldimzasban is konnyen megfordult a tengelye kortil, nem volt

kellGen stabil. Ezért véletleniil vagy kisérletezés kozben az els6 hajosok kettd, majd tobb fatorzset helyeztek

egymas mellé, hogy ezeket 6sszekotve megbizhatobb vizi jarmiivet alkossanak. Ez volt a tutaj, amelynek
egyszerl szerkezete kés6bb alapul szolgalt az épitett hajok kifejlesztéséhez.

Ezt kovetden kezdtek figyelni maganak a ,hajotestnek” az alakjara, hiszen a természeti példak alapjan (talan
a kibelezett did, tok vagy egyéb gyiimolcs vizen Gszo6 héjat figyelve) rajottek, hogy nemcsak lovagolni lehet a
fatorzseken, hanem durva kébaltaval, éles széld kagyloval vagy égetéssel kozépen ki lehet vajni és a mélye-
débe bele lehet iilni. Ha pedig a torzs végeit elkeskenyitik, konnyebben siklik a haj6. Ez a fejlodés masik utja,
a bodonhajé.

Foldiink erd6kben gazdag részein minden bizonnyal ezek a fatorzsekbdl vagy ronkokbdl késziilt vizi jarm-

vek voltak az els6 ,hajok”. Egyszer(i épitési médjuknak koszonhet6en maig fennmaradtak: a természeti népek
még ma is sokfelé szinte a torténelem el6tti id6ktdl valtozatlan formaban hasznaljak éket, s6t Magyarorszag-
on a bodonhajékat a XIX. szdzad végéig a Balatonon, s a mult szdzad 50-es éveiben még a Tiszan is alkalmaztak.

A kozép-europai és bels6-azsiai nomad népek azonban valoszintileg nem sz6 fatorzsekkel kezdték meg a hajo-

zast, hiszen él6helyiikon Kr.e. 8 000, az utolso jégkorszak vége utan még nem néttek fak. A tagas pusztakon és

a tundran ahol nem volt hajoépitésre alkalmas alapanyag, de sok volt az olvadékviz és a foly6 a vizeken val6 at-

kelést felfujt allatborokbol késziilt tomldkkel oldottak meg. Innen eredhetett kés6bb az els6 primitiv borcsonak-
_ ok otlete. A felfajt bértomldket az 6korban Tibett6] Assziriaig altalanosan hasznaltak, de Afganisztanban, Irak-
€ ban és Dél-Kinaban még ma is megtalalhaték. Minden val6szintiség szerint a honfoglal6 magyarok is felfajt
——éallatbor-toml6ket hasznaltak a vandorlasaik soran.

Ahogy a fenti példak is mutatjak, az si vizi jArmiivek formagazdagsaga szoros 0sszefiiggésben allt a helyben
felhasznalhato6 épit6anyagokkal. Ott, ahol b6ségesen néttek vastagtorzsii fak, a fabol késziilt tutajok és a bodon-
hajok terjedtek el, ott viszont, ahol fa nem allt rendelkezésre, masbol kellett ,hajot” épiteni. A nagy tavak és fo-
lyok partjain és a mocsarvidékeken a nad és a sas jelentette az ideéalis épitéanyagot, igy itt a nddcsonakok és
nadtutajok, valamint a kerek fonott kosarcséonakok (gufak) terjedtek el. Ezeket széles korben hasznaltak és
hasznaljak ma is Azsidban, Afrikdban és Dél-Amerikaban.

Nddcsonak,

Ahol se nad, se fa nem termett pl.: az eszkimoknal ott csontbdl vagy hordalék fabol, gallyakbdl késziilt vazra
bér- vagy vaszonhuzatot feszitettek ki (kajak, vagy umiak, vagy akar az ir coracle), ahol pedig volt ugyan fa, de
hianyzott a megmunkalasahoz sziikséges technika pl.: Ausztraliaban ott a bennsziilottek a fak kérgébdl barka-
csoltak Ossze kéregcsonak-jaikat.



Farkas Vince: Perui nddcsonak,




A jangada — brazil vitorlds tutaj: \
Dél-Amerika nyugati partjain a nagy felfedezések idején a tutaj még nagyon elterjedt
kozlekedési eszk6z volt. Alapvetd tipusa a jangada balsafabol készilt vitorlas tutaj volt,
amelyet évezredek Ota hasznaltak halaszatra a part 40 kilométeres korzetében a brazil indianok.

A parafanal is konnyebb balsafa torzseket keresztgerenda vagy kenderkotelek tartottak Ossze,
vékony rugalmas arbocan haromcsucsu panyvafaval merevitett vitorla fesziilt. Az arbocot
kotélmerevités helyett egyszerlien az allasaban rogzitették. A nagyobb jangadakon fedett
felépitmeény is volt, a kisebbeken viszont csak padot allitottak a korméanyos részére €s tiizhelyet

a fo6zéshez. A hajot evezOkormany — guara — ¢&s kibocsathatd uszony segitségével
kormanyoztak, ami fejlett navigaciés tudasrdl tanuskodott.

A KON TIKI — keresztvitorlds balsafa tutaj:
A jangadahoz hasonlo nagy keresztvitorlas balsafa tutajt, a KON TIKI-t hasznalta Thor

Heyerdahl 1974-es csendes-Oceani utjan, amellyel bebizonyitotta, hogy a primitiv népek a
quk eszkozeivel is képesek voltak kapcsolatot tartani egymassal a tengeren. /

KON TIKI

ﬁ)mo (piroga) és a katamardn — vendéghajos és kéttorzsi hajok: \

A természeti népek korében elterjedt masik tipikus hajotipus a vendéghajos prao
(prahu), vagy piroga eredetileg szintén kivajt fatdrzsbol késziilt, s a stabilitasat
egylk vagy mindkét oldalan oldalkivetés tartérudakkal ellatott uszotalp, a
vendéghajo biztositotta. Malajf6ldon, Indonéziaban és a polinéz szigetvilagban a
mai napig alkalmazzik. Egy és kétarbocos, evezds ¢€s evezok nélkiili, vendéghajos és
vendéghajo nelkiili, fedelzettel €s fedelzet nélkiil késziilt, part menti €s nyilt 6ceani |
valtozatai egyarant ismertek. Amikor a hajokat kivetoérudas uszotalpak helyett

inkabb meég egy hajotesttel szereltek fel, megjelentek a kéttorzsi hajok, a /
katamaran-ok (tainuik). Két villas vitorlaval késziiltek, amelyek rudjait kotelekkel
rogzitették az arbochoz €s a hajo oldaldhoz. A polinézek 12 csomos (1 csomo =1
tengeri mérfold = 1852 méter) Orankénti sebességet is elértek velik. A

legnagyobbak a 40 méteres hossziusagot is elérték, a kisebbek 25-30 méteresek
voltak. A harci katamaranok keskeny, gyakran vitorla nélkiili hajok voltak

Qyﬁnyc’irﬁ, hatalmas faragott diszekkel.

prao (piroga)

polinéz katamardn




|

Farkas Vince: Brazil jangada
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Egyiptom

Egyiptom torténetének predinasztikus periodusaban még nagyméretli nadhajokat hasznaltak a
Niluson folyésirannyal szemben torténd gabonaszallitasra. Az evezdsok térden allva dolgoztak,
a jomodu utasokat fedett farfelépitmény veédte. A kotéllel a hajotesthez rogzitett orr és a tat
ivszerlien bekunkorodott. Idével kétlabu arboccal és papirusznadbdl vagy pamutbdl késziilt
magas ¢és keskeny vitorlaval is felszerelték, de ezt csak hatszélben hasznalhattak (ellenszélben
az evezOkkel hajtottak). Az elsd ilyen hajodbrazolas egy Kr.e. 3 100 koriili egyiptomi vazan
lathato egyértelmii bizonyitékaként annak, hogy az egyiptomiak alkottdk meg a vitorlat. A nagy
papiruszhajok a Niluson lefelé onsulyuk altal haladtak, mint a tutajok, arral szemben pedig
vitorlat hasznaltak, mivel a sz¢l a tenger feldl fu;t.

Az els6 tengerjard hajok Szahuré farad idején jelentek meg Kr.e. 2 475 koriil. Bar a nagyméretii
papiruszhajok a tengerre is kimerészkedtek (Plinius romai torténetird szerint egészen Ceylonig
eljutottak), az er6s hullamverésnek csak tartosabb anyagbol épiilt hajok tudtak ellendllni. Az
Egyiptomban gyéren el6forduld fafélék (akac, tamariszkusz, granatalma) azonban a forrd
¢ghajlaton csenevészek maradtak, nem novesztettek hosszu torzset. Amikor a nagy épitkezések
¢s a tengeri kereskedelem nagyobb hajokat kovetelt, a leleményes egyiptomi hajoacsok mégis
megtalaltak a modjat, hogy rovid és szabdlytalan fadarabokbol is tekintélyes méretli hajokat
épitsenek. A 14-15 cm vastag, rovid fadarabokbol elobb Osszeallitottak a kiilhéjat, majd fabol
késziilt csapokkal dsszekapcsoltak, vagy kotéllel ,,0sszevarrtdk” a szomszédos elemeket. Mivel
a hajoégerincet és a bordazatot még nem ismerték, a szerkezet szilardsagat az asztalos-flirészhez
hasonloan a hajé egész hosszaban kifeszitett feszitokotéllel fokoztdk. A hajok nagy
keresztvitorldjat nem vontdk be, hanem az éarboccal egyiitt lehajtottak (billends arboc). A
vitorlat also és felsd vitorlarud kozé rogzitették €s csak hatszélben hasznaltak, ezért a hajot 26/

hajto és legfeljebb 6 kormanyevezdvel is felszereltek.

Szahuré fdrao
tengerjdrol

A hajozas tovabbi fejlodésére az egyiptomiaknal koriilbeliil Kr.e. 1 500 tajan kertilt sor, amikor
Hatsepszut kirdlyn6 0sztonzésére-utra keltek Punt — valoszintileg Szomalia — vidéke felé, hogy
aranyat, elefantcsontot és mirhat hozzanak. Ezeket a hajokat mar libanoni cédrusbdl épitették,
20-30 m hosszuak, 5-8 m szélesek voltak, 1,3 m mélyre meriiltek, a teherbirasuk pedig 100
tonna volt. 2 kormany- és 31 hajtoevezdjiik volt. Nagyon hasonlitottak rajuk a 300 évvel
késdébb, III. Ramszesz idején megjelent els6 hadihajok, amelyeket Foniciaban épitettek az
Egyiptomiaknak, akik rajottek, hogy gazdag rakomannyal megrakott kereskedelmi hajoik
védelmére kiilonleges hajokra van sziikség (kereskedelmi hajokon a fegyverek és katondk csak
elfoglaltdk volna az értékes aru helyét). Ezek a hadihajok mar szabalyszeri hajotékével
(gerinccel) és bordakkal késziiltek. A katondk a hajok mellvédes orr- és tatfelépitményérdl
16tték ki nyilaikat, hajitottdk el a dardaikat. Az arboc csicsan 1évé Orkosarat szintén
felhasznaltdk katonai célokra. A hajéorr végén hosszu érc dofdorr szolgalt az ellenséges hajok
meglékelésére. Az evezdsok védelmére magasitott hajooldalt hoztak létre, a vitorla pedig
alacsonyabb és szélesebb lett. Kotéllel vontak fel és mar az oldalszél befogéasara is alkalmas
volt (erre utalnak azok az Okori abrazolasok, amelyeken a vitorlarad kissé elforgatva all). A
vitorlak alsé keresztradjat elhagytak. Ettdl kezdve ilyen hadihajokbol allo hajorajok kisérték az
aruszallitokat (valosziniileg ezek voltak a vilag els6 konvojai, vagyis hadifedezet alatt halado
hajérajai). Ilyen hajokon vivtdk a torténelem els6 nagy tengeri csatajat Peluszionnal (a mai Port
Said kozelében) Kr.e. 1 195-ben, amikor az egyiptomiak megiitkoztek a tengeri népek —
filiszteusok, akhajok ¢és danaok — hajohadaval. Az egyiptomiak tigyesebb ijaszaik és
gerelyvetoik jovoltabol gydzelmet arattak, ez azonban mar az egyiptomi tengerészet dicso
korszakanak alkonya volt, a Kr.e. 1200-as évektdl mar mas népek uraltdk a hajozasi
utvonalakat. Az egyiptomi haj6zas utolsé nagy eredménye Afrika koriilhajozésa volt Kr.e. 595-
ben, amikor II. Néko farad kis flottat inditott itnak azzal a paranccsal, hogy a Voros-tengerrdl
kiindulva kutassa fel Afrika partjait és a mai Gibraltari-szoroson athaladva térjen vissza
Egyiptomba. Az expedicio, amelyben foniciaiak is részt vettek sikeresen megkeriilte Afrikat és
3 évig tartd kalandos utazés utan, nyugat feldl jovet érkezett meg a Nilus deltajahoz.




Farkas Vince: Egyiptomi hadigdlya
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Farkas Vince: Foniciai két evezdsoros hadigdlya
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a triera evezdsrendje

Helldsz

A gorogok Fonicia hatalma csticsan, a Kr.e. 800 tajan kezdtek hajokat épiteni. Kezdetben a
foniciai hajokat masoltdk, majd maguk is tokéletesitették az ellesett technikéat, hogy minél
mozgékonyabb ¢és nagyobb dofderejli galyakkal iithessenek rajta az egyiptomi
hajokaravanokon. A galydkat lényegében a gérogok fejlesztettek a kor legveszedelmesebb
fegyverévé.

Els6 hajoik bordas szerkezetli, arboc és vitorla nélkiili egy evezésorosok (monerak) voltak,
magas orral az ijaszok és a dardavetok szamara és felkunkorodd hajofarral. Vegyes
rendeltetéstiek voltak, azaz a hadi célok mellett személy- és aruszallitdsra is hasznaltak dket.
Kis méretiik miatt ugyanakkor nem szallithattak nagy szamt katonasagot, ezért gyorsan
kialakult az a gyakorlat, hogy az evez0sok megkozelitették az ellenséges hajot, majd
atszalltak ra és kézitusaval dontotték el a csata sorsat. A legnagyobb monerak a 20-25 méter
hossz, 3 méter széles pentekonterdk (,,0tvenevez6sok™) voltak, amelyeket mar vitorlaval is
felszereltek. Az alkalmazott harcmodor miatt ezeken a hajokon még nem volt défdorr, az
csak késdbb jelent meg a gorog galyakon.

A hajok sebességének fokozasa érdekében azonban hamarosan novelni kezdték az evezdsok
szamat: megjelentek a dierdak (,kétsorevezdsok™) és a treirdk (,,haromsorevez6sok™). Az
egymas feletti evezdsorok evezdinek a forgaspontjat Kr.e. 704-t6l un.: evezdszekrénnyel
helyezték kijjebb (ami egy korinthoszi hajoacs, bizonyos Ameinoklész talalmanya volt). igy
nem volt sziikség extrém hosszu evezokre, amelyeket tul nehéz lett volna mozgatni, és nem
kellett megndvelni a hajotest legnagyobb szélességét sem, ami nagyobb hajtoerdt és tobb
embert igényelt volna. A trierdk képviselik az Okori gélya cstcsat. A gordgok egy —
Themisztoklész athéni allamférfi javaslatara feléllitott — trierakbol all6 flottaval verték meg
Xerxész perzsa uralkod6 hodité hajohadat a Szalamiszi-szorosban Kr.e. 480-ban.

Bér atirerakon mar két arboc (egy 6 arboc és egy dontott orrdrboc) volt, ennek ellenére az
evezOké volt a f6 szerep. 170 evezdsiik ugyanugy onkéntes szabad ember volt, mint a
megel6zé korokban. Az evezdsorokban elfoglalt hely a tarsadalomban elfoglalt helyre és
megbecsiilésre is utalt, a felsé sorban mindkét oldalon 31 thranitesz, kozépen 27 ziigitesz,
alul pedig 27 thalamitesz dolgozott. A leghosszabb — nagyobb erbhatast addo — evezdket a
thraniteszek huztak, a legnagyobb megbecsiilésnek mégis a thalamiteszek orvendtek, mert —
lévén, hogy az 6 evezdik voltak a legrovidebbek — a rovid erdkar miatt nekik volt a
legfarasztobb az evezés. Ennél fogva 6k diktaltak az iitemet is, a tobbi evezdsor hozzajuk
igazodott.

A trierdk 6 fegyvere a hosszan elérenyulo doféorr és a fedélzeten 1évo tiz nehézfegyverzetii
gyalogos katona, hoplitesz volt (6k védték a fedélzetet és Ok voltak az elsdk az atszallasok
sordan). A trierdkhoz az oOkor tobb legendas rekordja kapcsolodik. A leghihetetlenebb a
déloszi szovetség haborti idején esett meg, amikor Athén azzal a paranccsal inditott itnak
egy trierat a lazadd Leszbosz szigetére, hogy biintetésiil a sziget Osszes férfi lakojat
végezzék ki, majd egy nappal késébb — amikor az athéniek megijedtek, hogy a vérszomjas
parancs elleniik forditja a tobbi szigetet is — Gtnak inditottak egy masik trierat a megtorlast
visszavon6 ellenparanccsal. Csodak-csodaja, a valogatott evezdsokbol allo személyzet —
alvas és valtas, egyaltalan a legcsekélyebb sziinet nélkiil — evezve utolérte az elsd tirerat és a
leszbosziak megmenekiiltek (a folyton evezd hajosokat tarsaik etették és itattak, majd
amikor kimeriiltek, cseréltek).

A gorogok hajoi a foniciaiak nyoman eljutottak az Atlanti- és az Indiai-Oceanra is. Plitheasz,
Nagy Sandor baratja Kr.e. 330 koriil indult el nyugati utjara, amelyen Britannia és frorszag
kozt haladva eljutott az akkori vilag legészakibb lakott pontjaig, Thuléig (Izland vagy
Norvégia). Nearkhosz — Nagy Sandor tengemagya — pedig az Arab-félsziget és India kozotti
hosszii partszakaszt hajozta végig Kr.e. 323-ban. Utjukon balnékkal talalkoztak, a gorogok
ekkor lattak el6szor a delfinnél nagyobb tengeri emI6st.
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Nagy Sandor birodalmanak bukasa utan a Foldkozi-tenger keleti medencéjében fekvo orszagok hatalma lassan lealdozott és a Mediterran-medence nyugati nyugati
részén két 0j hatalom, Karthagd és Roma kezdett felemelkedni. Mig a foniciai alapitasa Karthagd (Kart Hadas = Uj varos) a tengert, addig Roma a szarazfoldet
uralta. Kr.e. 264-ben azonban Roma tgy dontott, hogy maga is tengeri hatalom lesz. A monda szerint a romaiak els6é hajoikat egy viharban partra vetett karthagoi
haromevez6srél masoltdk, a romai trierak (latinul: triremisek) mégsem hajozasi tulajdonsagaikkal segitetttk gydzelemre a réomaiakat szamtalan tengeri
iitkozetiikben. Csataban a romaiak nem biztak magukat a vitorldkra, mert nem nagyon értettek a veliik valé mandverezéshez. Triremiseik legfobb fegyvere nem a
doféorr volt. Ismerték ugyan a lékelés fortélyat, de a tengeren is gy harcoltak, mint a szarazfoldon — gyalogosokkal. Foldinkon ¢k vezették be a
tengerészgyalogsagot. A tengerészgyalogosok szamara egy 9 méter hosszu erds, szarvszerii kampoval (corvus) felszerelt csapohidat készitettek. Az kampodjaval az
ellenséges hajo fedélzetébe furodott és lehetdve tette a romai had atézonlését. Egy masik kampoval aztan rogzitették a két hajot, hogy a fed élzetrdl kozvetleniil is
atugralhassanak. Ezzel a harcmodorral a romaiak mar az els6 tengeri csataban legy6zték a karthagoi punokat Kr.e. 260-ban.

Késobb a romaiak tekintélyes, Nagy-Britanniatol a Perzsa-0bolig az altaluk uralt vilag egészére kiterjedd flottat és haditen gerészeti bazisok lancolatat hoztak létre a
tengeren és a hajozhat6 folyokon egyarant. A késdi romai hadihajok mar messze alltak a karthagoi eredetitdl, hiszen a birodalom terjeszkedése soran a legyzott
népek szamos szokasat €s hajozasi ismeretét atvették. Antonius és Kleopatra haboruja idején, a Kr.e. I. szdzadban mar 100 evezds (rabszolgak) altal hajtott lomha
oriasgalyak, a deceresek (,,szazemberesek”) jartak a tengereket. Ezekrol mar elhagytak a corvust és felcserélték a sokkal hatékonyabb harpago-val, egy szigony-
szerli kampot kilovo katapulttal. A fedélzet els6 és hatsd végére pedig fabol késziilt és (pl.: a viharos tengeren) szétszerelhet harctornyokat épitettek az ijaszok
szamara, akik igy magasabbrol végigpasztazhattak az ellenséges hajo egész fedélzetét. A flottdban azonban kisebb hajok is szolgaltak, mint példaul a 60 evezds altal
hajtott hexeresek (,,hatvanemberesek™), amelyek mar csak két evezésorral és csak egy, hatul elhelyezett harctoronnyal késziiltek vagy a sekély tengerparti vizeken és
folyokon is bevethetd egy evezdsoros liburndk.

Ezeket a keleti terjeszkedés soran ismerték meg a romaiak, akik eredetileg csak az Adria két partjan elteriil italiai és dalmaciai (illir) teriiletek kozti folyamatos és
zavartalan 0sszekottetést akartak biztositani, ami a romaiak, illetve az ardeaus és illir kalézok kozotti haborihoz vezetett Kr.e. 228-ban. A teriiletet azonban csak az
ott lako torzsekre mért teljes katonai vereség utan Kr.e. 35-re sikeriilt fokozatosan meghoditani. A torzsek egy része mar kordbban Roma szdvetségese volt.
Octavianus példaul a liburnusoknak — az dkori vilag legjobb adriai hajosainak — kdszonhette actiumi tengeri gy6zelmét: az illiriai kaloznép altal a tengeri portyakon
hasznalt gyorsjaratt, konny{i hajok — a libumak (kb. 30 m hosszi, egy sor evezdvel és egy keresztvitorlaval felszerelt kisebb hadivitorlasok) — fiirge, karcsti
hajotestiikkel pompasan bevaltak Actiumnal Antonius nagy, ormotlan hadihajoi ellen (a korabeli feljegyzések szerint vagy 200 ellenséges hajot elfogtak vagy
elsiillyesztettek). Ezért Augustus ezt a hajotipust a tengeri, — s6t kicsinyitett valtozatban a folyami — flottaiban is allandositotta.

Augustus seregei Kr.e. 12-9 kozott Pannoniat — a mai Dunantult — is meghdditottak. A Romai Birodalom 4j hatarvonala, a limes, a Dunaig terjedt, ahol csak a III. és
a VI. szazad kozott épitettek erdditményeket. Addig a romai katonai hajozas egységei jarmtiimeneteikkel biztositottak a hatarok védelmét, késdbb pedig az elkésziilt
parti er6dok kozotti 9sszekottetést, a sziikséges csapatszallitast és katonai utanpotlast. Tiberius csaszar idején mar 125 nagyobb és 100 kisebb egységbdl allo, harom
flottara tagolt hajoraj cirkalt a vizen, amelynek a fenntartasara évente 34 millio sestertiust forditottak. A hajorajok Osszlétszama mintegy 5 000 fét tett ki, a
legénységet id6szakosan a tengeri flottakba is beosztottak. Osszehasonlitasképp: ezzel egy idében a romaiak Fekete-tengeri hajohada csak 40 hajot szamlalt és
legénysége nem haladta meg a 3 000 f6t! A kor dunai hadihajoi a tengeri libumak kicsinyitett valtozatai voltak, a kereskedelmi hajokrél azonban csak toredékes
abrazolasok maradtak fenn. Ezek alapjan a dunai teherhajok valésziniileg nem kiilonboztek lényegesen a birodalom mas nagy folyovizein, példaul a Rajnan vagy a
Moselen hasznalt teherhajoktol, s lehet, hogy nem is romaiak, hanem a markomannok épitették oket. A romaiak valdszinileg télikk vették at a tipust és tobbek
kozott gabona- és téglaszallitasra hasznaltak a folyo egész hosszaban.

Ennek a kereskedelmi és hadihajo-forgalomnak a szép és jellegzetes emléke a Boleskén talalt romai kikotéer6d, amelynek méretei hiven tikrozik a romaiak dunai
hajoforgalmanak jelentdségét. Sajnos a vizbe meriilt er6d romjait hajozasi akadaly mivoltukra hivatkozva — a mai napig vitatott médon még a részletes feltaras el6tt —
exkavatorral kiemeltek a partra (kétségtelen tény, hogy a romok koril a téli idészakban

rendszeresen jégtorlasz alakult ki, amely jelentds arvizveszelyt okozott és a romokat is t6bbszor 7 60 [C S &el

kiemelt feliratos romai kovek lathatok a bolcskei és a szekszardi mizeumok romai k6taraban.

= 5f 4
P A

sulyosan megrongalta). Az egész Pannoniaban egyediilallo lelet-egyiittesb6l ma mar csak a . L,
KikotBerdd
s \ e

J_, | flotta t6bb provincidra Kiterjedo

7 milkodési teriilettel

% flottatdmaszpont

i a  flotta f6 miilodési teriilete
"‘_"“&—-a—-'--_ e






foniciai kereRhajo, Kr.e. 800

Foldkozi Rereskedelem

1 ST ik R A
by 40rog Rereskedelmi hajo, Kr.e.600

QO
j\b"v.agg '('L/"’ BOn(&

¥ Yo 08
@,
: % \DuroCo’lOIum,
Lig® NS &/
' TN i -
,p% palu s
4 M“’-f”\\u

} / -
s ~—
T - T /E uxinus
\Q : # -
- { | 0 e
aissus —Opnovae ) P// osmoO va o /
erdica & ll/ ~}
\ V4 g .
) num .
//

S AL
8 Had”a""po‘i, - aﬁ(—¢ F6 kiviteli aru az adott teruleten

sgpas!
is Apouoma H@Q\;e %\ 2 B o : Fe vas O wméz
‘;gerqam .  Ngeite Cu Rez & Bor
Or-bwames, » Sn On -’ Ecet
; h_/, Pb Olom <>z Tartésitott hal
Ta'sus %‘i“oc Hg Higany ] Gyogynoveny
Au Arany Y Kender
Ag Ezust <’ Gyapju
S Ken B pem
- 5o U Bor
@ Dragaké Y Papirus:z
(2 Borostyankd & Fa
&2 Marvany @~ Elefantcsont
’ Gabona 9 Biborcsiga
(Al Novenyi olaj A\ Feéemaru
@ Do © Agyagaru, keramia
X Uveg IR Rabszolga
&2 Lenvaszon Tl Lo
i’i Textiiak ‘:‘ .) Szarvasmarha
(*] Luxusaru C% Vadaliat

F6 behozatali aru az adott teruleten

Gabona Féemaru
Novenyi olaj Agyagaru, keramia
Mez Uveg
Bor Textihak
Ecet Luxusaru
Papirusz Rabszolga
p . ) ek Fa Lo
romai kereskedelmi hajo, Biborcaige Vadalat

Kr.e. 250. \_ _/




Farkas Vince: Romai ReresRedelmi hajo




\
|
\
\
li
. - ...
| s \
- £ \ '
= \
|
¥ \ \
] ‘
> "
E 4 l.l
£ |
+ i
A

S, """!‘ '
."l..’l.'/;l_ 47

f



A nagy okor1 birodalmak hanyatlasaval 0y allamok 1éptek szinre, melyek koziil nem egy taltett elddein
a tengerészmestersegben. A Skandinaviabdl kirajzo vikingek a torténelem legkivalobb hajoépitor koze
tartoztak, 1 100-ra befolyasuk az Atlanti-O6cedn északi- és a Foldkozi-tenger egész tersegében erzodott.
Jol ismert és rettegett hajoik Eszak-Eurdpa sok népének mintaként szolgaltak. A kozépkorban idével
egyre nagyobb hajok épiiltek, amit eldsegitett a gerincgerenda vonalat folytatdo kormanylapat feltalala-
sa. A tengeri kereskedelem felett keresked0szovetségek szerezték meg az uralmat, olyanok, mint a Bal-
tikumban a Hansa. A Foldkozi-tengeren a hajok megdriztek hagyomanyos formajukat: a galya a legfon-
tosabb hadihajo maradt. A két nagy kikotd Genova ¢és Velence megerdsodesével felpezsdiilt a kereske-
delem. A kozel-keleti hajosok megalkottak a jellegzetes haromszogleti latin vitorlat. A Tavol-Keleten
a kinaiak keresztrudakkal merevitett denevérvitorlazatu, szogletes testii hatalmas hajoikkal, a bahocsu-
anokkal eljutottak egész Afrikaig. A korszak egyik kinai taldlmanya, az iranytli pedig forradalmasitotta
a hajozast.
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Befolyasi évezetiik kiterjedt Eurépdra, Azsidra és Ameri-

3 X kdra csaknem 200 éven keresztiil. Mdig rejtély, hogy mi
© Tengeri dramlatok hajtotta az északi embert. Taldn apuszta véres barbdrsag?
Wl e Bt Vag): a torténészek egy része éltlal emlegetett sovany és

: fertézott skandinaviai termdfold, vagy az a vagy, hogy

szabad és erds kiralyok legyenek a sajat otthonukban?
Az is lehet, hogy vandorlasuk az egyetlen ésszerii magya-
razatot jelentette megosztottsagaikra és a kereskedelemre.

utak.
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Sarkany ragesélja a viking ahol az istenek foldet és

‘mitoszok vilagait 6sszekap- eget teremtettek egy elpuszti-
csold hatalmas Yggdrasill :Jat:)g:lézst?zté?al" ;'ghol a
fa gyokereit (a bal szélen). i sazéjszaka
R S e
lagban (Midgard) éltek, harci szekeriikon, s farkasok

izték a Napot és a Holdat.

<1 ¥ Akar haboruztak,
akar kereskedtek, a sekély
partmenti vizeken is barhol
konnyen kikotottek a kis
meriilésii viking hajok.

A vikingek hajor

Legdicsobb korszakuk valdsziniileg a VII-XI. szazad kozotti idoszakra esik,
amikor fokozatosan kifejlodott a mai Svédorszag, Norvégia és Dania teriiletén
¢lt 6si torzsek egyszeriibb hajoibol. Neviik — a viking — eredete maig vitatott
(egyesek szerint a vik kan 06si skandinav szavakbol ered, s a jelentése
,varoslak6”, mas magyarazat szerint a ,tenger kirdlya”, ami eredetileg a
tengeri rabloportyara induld torzsfét jelolte). Oroszorszagban, ahova a
vikingek a folyokon folevezve — olykor konnyi hajoikat a folyok kozti szaraz
szakaszokon atvontatva — jutottak el varégoknak (varjag) nevezik. Hadihajoik,
a 40-45 m hosszi langskipok mindkét oldalukon 20-40 evezdvel ellatott,
egyetlen kozépen felallitott arbocukon nagy keresztvitorlat hordozo6 evezdsok
voltak. A hajok végei mutatés ivbe hajlottak, illetve csigaszerlien
felcsavarodtak, gyakran pedig faragott alakokkal diszitették 6ket. Orrdiszeik
szerint a langskipok lehettek sarkany-, vagy kigyofejiiek (drakkarok és
snekkarok). Altalaban a sarkanyfejiick voltak a nagyobbak. A vikingek,
akarcsak a foniciaiak, a hadicélu hosszithajoktol (langskip) megkiilonboztették
a kereskedelmi célii kerekhajokat (knar). Utobbiak csak annyiban kiilonboztek
a hadihajoktol, hogy nem kaptak evezdsort, csak egy vitorlat. A langskipokon
azért volt sziikség tobb evezdre, mert a folydkon mélyen behatoltak veliik a
szarazfoldre — példaul eljutottak egész parizsig, végigeveztek Oroszorszagon a
Baltitol a Fekete-tengerig (860-ban példaul a Kijevet, az akkori Kujaviat
ostromld Aszkold és Dir varég vezérek példaul az éppen a Karpat-medence
felé ott atvonuld honfoglaldé magyar torzsekkel is taldlkoztak, akik szabad
athaladasért és vadaszatért cserébe segitettek a varos elfoglalasaban). A
vikingek hajoi ezen tul is sok technikai leleménnyel rendelkeztek: A korabbi
hajokon a palénkokat szorosan egymas mellé rakva rogzitették a bordakon, a
viking hajokon azonban az egyes palankokat zsindelyszerlien raktak fel
(klinker palankozéas), ami dramlastani szempontbdl is eldnydsebbnek
bizonyult. Ezek voltak az elsé hajok, amelyek eleje a torzskeresztmetszetben
V alaka volt, kozépen pedig alacsony U formaba szélesedett. A vikingek 10
csomos (18,52 Km/dra) sebességet is elértek veliik. Ismerték a szél elleni
vitorlazas fortélyat is, amit meggy6zéen bizonyit, hogy Eszak-Amerika
partjaihoz is eljutottak. Uralkodoikat is e hajokban temették el, s a hajok folé
f61dbol sirhalmokat emeltek. A Gokstad és Oseberg mellett feltart sirokban
gyonyori eredeti vikinghajok maradtak rank, amelyek az osloi tengerészeti
muzeumban lathatok.
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Az északi hajok,
A francia teriileteket ért sorozatos viking tdmadasokat kovetéen a X. szazad elején a francia kirdly foldet kinalt egy
csapat skandinavnak a békéért cserébe. A francidk normannoknak (északi embernek) hivtak éket, észak-franciaorszagi
foldjeiket pedig Normandianak. Hercegségiiket tamaszpontnak hasznidlva a nommann nemesség 1j iranyokba
terjeszkedett, 1060-ban a normann seregek kitizték Szicilidbol az addig hatalmon 1év6 arabokat és a vezériik, Roger sajat
kiralysagot alapitott (1096 jiniuséban az 6 leanyat, Busillat vette feleségiil Kalman kirdlyunk, hogy biztositsa a maga
szamara Roger hajoit, akitél koleson is kapott 13 galyat, amelyekkel sikeresen harcolt Velence ellen). Hat évvel késobb
a normannok még nagyobb hdditast vittek végbe: elfoglaltdk Angliat. Partraszallasarol és az 1066-os hastingsi
iitkozetrél a 70 méter hossza bayeuxi karpit mesél, amely részletesen bemutatja a kor hagyoményos normann hajoit is.
Ezek nagyrészt a viking hosszthajokat idézték, de atvették a francidk helyi hajoétipusainak, a knaroknak magasabb
oldalat és nagyobb szélességét. Emre azért is sziikség volt, mert a normannok id6kozben a szarazfoldi hadviselésnek is

[ mesteréveé valtak és a gyalogsag helyett a lovassagot llitottak harcmodoruk kézéppontjaba, hajoik ezért 1oszallitoként is
dng 0 miikodtek (egyenként 6-10 lovat vittek). A hajokon a régi viking hajokhoz képest csak kevesebb evezd volt, amelyek
végiil teljesen el is tiintek roluk. Hosszuk 10-25 méter kozott valtakozott, tehat a langskipoknal rovidebbek voltak, de

roun d:g ﬁlp nagyobb volt a teherbirasuk és a hullamzas ellen is nagyobb védelmet nyujtottak.

Eszak-Eurdpa tobbi kora-kozépkori hajétipusa is lényegében a viking hajok tavoli rokona volt. Els6 tipusuk a XII., XIII.
szazadban kialakult nef volt. A viking hajoktol elsésorban abban kiilonbozott, hogy egy fedélzete és alatta zart raktere
volt, ettdl eltekintve ugyanolyan elkeskenyedd orr- és tat, illetve széles hajoderék jellemezte. A palankozésa is azonos
volt, evez6ket azonban egyaltalan nem viselt. Eredetileg nem voltak felépitményei sem, a XIII. szazadtol azonban az
ortban és a tatban egy-egy gerendapilléren nyugvo acsolt emelvényt kaptak, amelyek kiilonosen megfeleltek a harcaszati
céloknak. Az elsé felépitményen 4t vezetett az omr-arboc, amelyre a horgonyt fiiggesztették. Féarbocan, amelyen mar
megjelent a kezdetleges arbockosar (éskorsdr) egy nagy keresztvitorlat hordozott. Kései valtozatain két arboc is lehetett.
Rokon tipusa a XIII. szazadi angol kerekhajo, a roudship, amely kormanyevezok helyett mar kormanylapatot viselt.

Az angol nefekbdl alakultak ki a német Hanza varosszovetségben hasznalt koggék. A hajo irdnyitdsat azonban mar nem
korményevezokkel, hanem a hajofar kozepén felfiiggesztett kormanylapattal oldottak meg. Eredetileg egy arboccal és
egy orrarboccal épiilt, vitorlat csak a féarboc viselt, az orrirboc csak a fovitorla rogzitésére és az arboc merevitésére
szolgalt. Hosszuk 40, szélességiik 13, meriilésiik 3 méter volt. Hasas és lassu hajok voltak. Széllel szemben egyaltalan
nem tudtak manverezni. Bar a kogge az Eszaki- és a Balti-tenger tipikus hajétipusa volt, a keresztes hadjaratok soran a
Foldkozi-tengerre is eljutott, ahol cocca néven a velenceieknél is meghonosodott. A velenceiek a keresztvitorléklat
latinvitorlakra cserélték és még kormanyevezds valtozatokat is hasznaltak. A kés6éi XV. szazadi coccak mar négy
arboccal épiiletek a két elsén kereszt, a két hatson latinvitorlakkal. Valésziniilleg ilyen hajokkal kelt at II. Andras magyar
kiraly és 20 000 fos hadserege is a Szentféldre, hogy 1217-18 kozott részt vegyen az 6todik keresztes hadjaratban. O
volt az els6 magyar kiraly, aki eldszor indult magyar kikotébol hajohaddal egy masik foldrészen fekvod csatatérre.
Vagyis — mai szohasznalattal élve — 6 volt az els6 magyar expedicids hadsereg vezetdje.

A XIV-XV. szdzad forduldjan a koggéknal nagyobb és erésebb hajok jelentek meg, a hulkok. Ezek lényegében a dél-
eurdpai karakkok északi megfeleldi. Nehéz, erds hajonak épitették, hogy a téli utakat is kibirja, felépitményeik a hajotest
szerves részét képezték, nem utdlagos dcsolatok voltak. A karakktol f6leg vitorlazataban kiilonbozott: nem volt olyan
gazdag vitorldzata, hanem a koggét kovette. A hulk egy-hdrom arbocot, s rajtuk egy-egy keresztvitorlat, az utolsd
arbocon pedig latin vitorlat hordozott. Idével a hulkot is, akarcsak a karakkot s karavellat, 16fegyverekkel szerelték fel.
Ezek nemcsak a fedélzeten és a felépitményeken kaptak helyet, hanem még az drkosarakban is. Ezeket azért kelld
szilardsagura épitették. A jol mend iizlet lehetové tette a hajotulajdonosoknak, hogy a hajé arat mar a harmadik ut utan
kifizessék. A hadihajoként hasznélatos hulknak tobbnyire harom arboca volt a kereskedelmi valtozathoz hasonld
vitorlazattal szerelve. A 15. szazad elején a hulkok csaknem teljesen kiszoritottak a koggékat. A holland galleonok és
\

fleuték megjelenéséig hasznalatban maradtak.
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Farkas Vince: Angol roundship




//’4 foldkozi-tengeri hajok,

Amint a Romai Birodalom — amely addig egységes kulturat és kozigazgatast jelentett a Foldkozi-tenger térségében — az V.
szazadban a darabjaira hullott, el6zonlotték a vizigdtok, a vandalok, és a keleti gotok. A hajdani birodalom keleti fele Bizanci
Birodalom néven azonban tovabb virdgzott.

A bizanci csaszarok VI-VIL. szazadban gyors, konnyti hadihajokbol, épitettek flottat. A dromonok a biremisekbdl keletkeztek, s
el6djiikhoz hasonldan oldalukon két-két evezdsort viseltek, osszesen 50-80 evezdvel. Hosszisaguk 30-40 méter volt, egy-két,
esetleg harom arbocukon latin- és keresztvitorlakkal szerelték fel. A legénység 100-300 f6t tett ki. A hajoorrban €s a tatnal
magasitott fedélzetet képeztek ki, ahonnan hajitogépek segitségével nyilakat, koveteket, de legfoképpen gordgtiizet — olajban
feloldott szurkot, kén- és salétromsav keveréket — szortak az ellenségre. A tiiz elterjedésének ellenszeréiil homokot, ecetet és bort
hasznaltak. Mivel a dromonok legfobb fegyverei a gorogtiizet szord hajitogépek voltak, a dromonokkal nem kozelrdl, a 1€keld
ércorr segitségével, hanem nagyobb tavolsagbol harcoltak. A dréomonok 533-ban harcoltak a vandalok ellen. Korszakuk a XI.
szazad koriil, a galyak megjelenésével véget ért, de a szaracénok még hasznaltak oket a keresztesek ellen.

A kor masik legelterjedtebb hajétipusa a nagy latin hajo, amely az 6kori romai kereskedelmi hajot valtotta fel a VIII. szdzadban.
25 méter hosszu és 7 méter széles volt, a fenéktdl a fedélzetig ugyanilyen magas. Ez a széles ,,0sz0 raktar” két arboccal késziilt,
az elsd, amelyet mérsékelten megdontottek a hajo orra felé, a 23 méter magassagot is elérte. Az alig kisebb masodik arbocot a
hajé kozepén allitottak fel. A hajotatra kis oszlopokon all6 felépitmény keriilt, hasonlé ahhoz, amelyiket késébb az északi nef
hordozott. Mindkét arboc latin vitorlakkal, vagyis hossza, ferdén felfiiggesztett vitorlarudakra rogzitett haromcstest vitorlakkal
szerelték fel. Mivel a vitorlarudak nagyon hossztiak voltak, két részbdl toldottak Gssze dket. A latin vitorlazatot az eurdpaiak az
araboktol vették at, s rovid idon beliil a galyakat is ezzel lattak el. A hajo elnevezése nemcsak annak vitorlamiivére utal, hanem a
hajo tagassagara is. Ez a hajo két fedélzettel épiilt, s a legalsd kamraba egyrészt a felséfedélzet nagy rakodonyilasan, masrészt a
hajo oldalan kiképzett kis rakodonyilason juttattak be az arut. A rakodonyilast menet kdzben zarva tartottak. Ezen a hajon még
nem volt hatsd uszonyos kormény, vagyis kormanylapat, csak evezkormanyt alkalmaztak a tat mindkét oldalan. Kisebb egy
arbocos valtozatai elterjedtek a Foldk6zi-tenger nyugati részén, Genova kornyékén is.

A XII-XIII. szdzadban valosziniileg a dromonbol kis hadivitorlas fejlédott ki, a chebek. Harom arbocan élénk szinii arab agy latin
vitorlat hordozott, s hosszii orrarbocan orrvitorla lengett. Kezdetben 30-40 segédevezét is alkalmaztak rajta, de ezeket csak a
szélcsend idején hasznaltdk. 14-22 kisebb agytuval lattak el. Leginkabb a sekély vizeken és folyodtorkolatokban hasznaltak, tehat
ott, ahol leggyakrabban szoltak a fegyverek, s ahol a kal6zok is kihasznalhattak erényeit. Gyor-
sasagat is nagyra értékelték, és igy ez a hajo is csakhamar a kalozflottak szamat novelte. A
legfélelmetesebbek hirnevét az algériai kalozchebecek érdemelték ki. A chebek hajotorzse
az arab daukéhoz hasonlitott, A tatfelépitmény hatul erésen kinyult a térzs mogé, hasonldan
a kinai dzsunkak vagy az arab ghanijan, és csapott végz6désii volt. A hadihajoként
alkalmazott chebec eredeti tipusa a 14. szdzad kezdetén eltiint, hogy atadja helyét el9szor a
kereskedelmi célokat szolgalo chebecnek, majd késobb, a 18. szazadban a chebec és a
fregatt tipusok valtozatanak, az tin. polacca-chebecnek. Ez ismét hadihajo volt, de rajta kiviil
— f6leg az Indiai-oceanon és a Perzsa-obolben — a vizet kereskedelmi chebecek is

barazdaltak. Ezeket még ma is hasznaljak. o sy
a gOT’OgtUZ

bizdnci dromon

XV, szdzadi
Rereskedelmi hajo

a nagy latin hajo
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A kinai rakomannyal, Belitung kozelében elsiillyedt 9. szazad
eleji arab dau hajo (jobbra) roncsaval paratlan idékapszula
kertilt a tudésok birtokaba. A tengeri Selyemut évszazadokig
a vilagkereskedelem egyik f6 ltéere volt — az évszakos mon-
szunszelek szarnyan hajozo kereskeddk és tengerészek indiai
kikotoket is érintve ingaztak Kina és a Kozel-Kelet kozott.

4 X]'ENGERI SELYEMUT
- AZ1.SZ.9. SZAZADBAN

Mhange
A HAJORONCS HELYE,
i.sz. 826 korll ”' Eray
2 G”-Wn;-k.%-

Sorog

A tengeri Selyemuton
féleg kozel-keleti vitorlas
- dauk kozlekedtek; ez a
4 & b 5ol W 13. szazadi arab kézirat-
495l @ ® illusztracio is egy ilyet
(SN NTAGN 4brézol. A kinai hajokna
J > csak a 12. szazadtol ju-
tott jelentGsebb sz

Az arab hajok, h

Mielbtt az eurdpaiak gyarmatokat alapitottak volna Azsidban, a hajozasban keleten évszazadokon 4t az arabok és a kinaiak jatszottak a vezetd szerepet, s hajoik
messze megelézték korukat. A dhow (dau) az Arab-tengeren, a Perzsa-6bolben, a Voros-tengeren Afrika keleti partvidékén és a Foldkozi-tenger déli részén
hasznalatos mai arab vitorlasok neve. Vasco da Gama 1497-beli Indiaba vezetd felfedezd utjatol — melynek soran Gama ezekkel a gyors és mozgékony
vitorlasokkal is taldlkozott — napjainkig ugyszolvan semmit sem valtoztak. Ma is tervrajzok nélkiil késziilnek, sziiletési helyiik f6leg a Voros-tenger partjan
talalhaté Dzsidda. A dhowok az okori arab vitorldsokbol és a kinai dzsunkakbdl fejlodtek ki, a torzs vizvonal alatti csepp formajat is tolikk vették at. A hajo eleje
hegyesszogi, a tat csapott, mint a dzsunkén, vagy hegyes. Az orrtéke erdsen ivelt, s a tokegerinchez csak a hajo hosszanak kézepén csatlakozik, tn. holtgerincet
alkotva, akarcsak a fart6ke. A torzs viz alatti részének ilyenforma kiképzése gatolja az oldalcsuszast és noveli a hajo mozgékonysagat. A dhowok egy vagy akar
harom latin, vagy arab vitorlakkal felszerelt arboccal késziilnek. A vitorlak hossza, ferdén felfiiggesztett bambuszrudakra vannak felvonva. A vitorlarudakat
felhuzzak az arbocra, a vitorlakat pedig kotelekkel hajo oldalahoz erdsitik. A vitorlarudak nem egyszer a hajonal is nagyobb hosszasagat azzal érik el, hogy két
részbdl toldjak dket dssze. Ezaltal azonban azok enyhén meghajolnak. A legnagyobb vitorla az elsé arbocon talalhatd. A hajo vitorlai — részben biztonsagi okokbol
— altalaban régi, foltozott vitorlak. Ugyanis viharban az ilyen vitorla szétszakadozik, s ezzel megvédi a hajot a felborulastol. Viharban csokkenteni kell a

vitorlafeliiletet, ez azonban az effajta hajoknal csak a vitorla cseréjével érhetd el, vagy ami még konnyebb, a foltozott vitorla szétszaggatasaval. A dhowknak kisebb
(sambuka, zaruka, bumo) és nagyobb valtozatai (baghala, ghanija, kotija) is ismertek.




Farkas Vince: Arab dau
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A Kincses Flotta az

Ennek az dtnak

a nyoman, amely
elsé izben vezetett mesz-
szebb Indianal s szelte at
az Arab-tengert, csaknem
hasz allam kiildte el ado-
jat, valamint koveteit
Kinaba, ezzel is elismerve
a Ming-csaszar tengeren-
tali befolyasat.

) Bér ez az Gt a csa-

¥ szari flotta egyetlen
jelentésebb szarazfoldi
Utkozetérdl nevezetes,
ugyanekkor tortént,
hogy 6kumenikus szel-
lemiségének jegyében
a muszlim Zheng ado-
ményokat juttatott egy
buddhista templomnak.

A hajéraj azokat a

Szumatrardl, India-
bél és mashonnan érkezett
koveteket széllitotta haza,
akik az elsé expediciéval
utaztak Kinaba. Ezek az
utak megszilarditottak
a Ming-dinasztia keres-
kedelmi kapcsolatait az
Indiai-6cedn térségében.

317 hajé és 27 870

ember indult Gtnak.
A flotta (eladasra szant
selyemmel, porcelannal és
flszerekkel a fedélzetén)
jaliusban futott ki Nanking-
bél. A felfegyverzett Gszé
varos a Malaka-szorosnal

F 4485 1 4

Zheng armaddjdnak hajoi
éppoly lenyiigozéek voltak,
mint az dltaluk megtett tdvol-
sdg. Egyes leirdsok szerint

a ,kincses hajok” 120 méter
hosszii fedélzetén kilenc drboc
dallt. A valaha késziilt legna-
gyobb faépitésii hajok mellett
eltorpiiltek volna a portugidl
felfedezd, Vasco da Gama
vitorldsai (ldsd a rajzot).

A kisebb teher-, hadi- és el-
latmdnyszallité hajok tobb
tizezer fonyi legénysége elvitte
Kina hirét a nagyvildgba.

MING-KORI KERESKEDELMI HAJO
122 méter hosszi és
52 méter széles lehetett

Zsugorodo vildg

1000 k. Leif Eriksson
partra szall Newfoundlanden

o000

1050 k. Kinai tengerészek
magneses iranytat hasznalnak

A NATIONAL GEOGRAPHIC MAGYARORSZAG ENGEDEJEVEL

megsemmisitette a kalézok
erdit, s eljutott Szumét-
rara, Ceylonba (a mai Sri
Lankara) és Indiaba.

Arab-félsziget érinté-
sével els6 alkalommal jutott
el Afrikdig. Aden szultdnja
egzotikus ajandékokkal,
zebréakkal, oroszlanokkal és
osztrigdkkal kedveskedett
Zheng hajésainak.

% Zheng He flot-
\._/ téja a csaszar
diploméciai ingajara-
taként folytatta kil-
detését: évek multan
hazaszallitotta a ko-
veteket, hogy utana
Gjabb kiilfsldi mélté-
sagokkal a fedélzetén
térjen vissza Kinaba.

A szuahélik lakta

afrikai partokra
tett utolsé dttal - s a
mekkai kirandulassal -
lezarult a kinai felfedezék
aranykora, egyben Zheng
He élete is. A tengernagy
feltehetéen a hazafelé
vezetd Gton halt meg,
s a tengeren temették el.
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©  Fébb kereskedelmi kézpont
. MOZ
VASCO DA GAMA HAJGJA ’ O célaliomss
A SAO GABRIEL
Koriilbeliil 23 méter hossza, il nak jels!
5 méter széles * atdrok v

ya a perspektivik .o

Java
Surabaya”

12. szazad Kinai dzsu:
érkeznek perzsa-obol
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1519-1522 Ferdinand Magellan és

Dzsingisz kian mongoljai
e legénysége korbehajézza a Foldet

1215
elfoglaljak Pekinget

1498 Vasco da Gama
horgonyt vet az indiai
Kalikutban

1514 Portugal hajék
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1420 k. Kibévitik a Nagy Falat
elérik a kinai vizeket

felépiil a Tiltott Varos, Peking
a birodalom févarosa lesz

1275 Marco Polo Kinaba érkezik
Kubildj kdn uralkodasa idején

1070 k. A kinaiak kifejlesztik
a szarazdokkot
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A XV. szazadban az eurdpai hajoacsok sikerrel 6tvoztek a viking hajoktola Hansa koggéig vezetd
¢szak-europai utat a dél-eurdpaban kialakult latin vitorlas hajoval. Ebbdl sziiletett meg a modern
haromarbocos vitorlas, elsd két arbocan kereszt-, a hatsd arbocan pedig latin vitorlaval. Ezzel egy
kiegyensulyozott vitorlas jott I1¢tre, amelyet a megfelelo vitorlak leengedésével, illetve felhuzasa-
val, a sz¢l erejének kihasznaldsdval lehetett iranyitani €s, amely (ha csak korlatozottan is) sz¢l ellen
1s keépes volt tobbszori iranyvaltassal haladni. Eza hajotipus kellden nagy és kellden mandverezhetod
volt ahhoz, hogy at europaiak kiterjeszthettek befolyasukat a tengeren talra. Amikor a tlizfegyverek
fejlodesevel a hajokra mar agyukat is telepitettek, az europaiak hajoikkal az elkovetkezo 400 evre
majd gyarmatositottak, végiil rabszolgasorba hajtottadk Oket. Europa tengerentuli terjeszkedésének
mélyrehato kovetkezményeli lettek: a torténelem soran eldszor egyetlen foldrész kezdte uralni az e-
gesz vilagot. Hatalmat, befolyasat, kereskedelmet és eszmeit javareszt az 0j, sokarbocos vitorlas ha-
10k kozvetitették. Maga Eurdpa azonban korantsem volt egységes: fliggetlensegi- és vallashaborui a
tengerekre 1s kiterjedtek.
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1450-t61 a tengeri kereskedelem fellendiilésével és a szellemi latokor kiszélesedésével a régi hajotipusok északon €s
délen elavultak. Az egyarbocosok korméanyzasa — hiaba valtotta fel a kormanyevezoket a XIII. szazadban a
kormanylapat — a hajotest méreteinek novekedésével egyre nehezebbé valt. Az egyetlen arboc raadasul til nagy
erGterhelést koncentralt a hajotest egyetlen pontjara. Ahogy az europaiak Afrika nyugati partjai mentén egyre messzibb
tajakra is eljutottak, ismeretlen aramlasi viszonyokkal és széljarassal talalkoztak, sziikség volt a gyorsan valtozod
koriilményekhez alkalmazkodni tudo, kicsi, gyors jol manéverezhetd, fordulékony, mégis nagy rakterii tobb arbocos
hajokra. A masodik arboc el6szor a karakkon — egy észak-eurdpai — hajotipuson jelent meg még azzal a céllal, hogy a
korméanyzést segitse, majd révidesen megjelent a foldkozi-tengeri navékon és buzzokon is. Az északi és déli hajok
legjobb tulajdonsagait egyesit6, nyilt dceani hajozasra alkalmas hosszajarati hajok mégis épp (talan nem véletlentl) a
két térség hataran, Spanyolorszagban és Portugalidban jottek létre és javarészt karvel épitési moddal késziiltek. A
karvel paldnkozas 1ényege, hogy a hajo kiilsé héjat alkotd palankokat rogzité fa csapolast elhagytak, és tobbet biztak a
hajovazra, amelyhez szegekkel rogzitették a palankot. Ez a modszer olcso volt, de azzal jart, hogy a hajotest bordakbol
all6 vazat legalabb részben fel kellett épiteni még a palankozas el6tt, vagyis a hajot elore meg kellett tervezni. Az elsé
hajotervrajzok a XV. szdzadban Velencében sziilettek.

A karvel épitési modot alkalmazo hajotipus neve a karavella lett (vagy a portugdl ,,carvalho” — tolgy, vagy a gorog
»karabos” — kis hajo szobol). A portugal karavellak a XIII. szazadban még part menti halaszhajoként szolgaltak.
Egyetlen fedélzetik és egy hatso felépitményiik volt. Hosszuk 20-25, szélességiik 6-7 méter volt. Harom arbocukon
eredetileg csak latin vitorlakat viseltek (caravella latina), kés6bb azonban keresztvitorlas karavellak is épiiltek
(caravella redonda). A nagyobb méretli keresztvitorlés karavellak f6 arbocan az arbockoséar folé is felvontak egy
kisebb keresztvitorlat (ez volt az iin.: kasvitorla), az orrarboc ala pedig az un.: has- vagy vakvitorla keriilt (azért ,,vak”,
mert eltakarta a kilatast a kormanyos el6l). A legnagyobb karavellak négy arbocosak voltak, s vegyes vitorlazatot
hordoztak: elsd arbocukon kereszt- a tobbin latin vitorlakkal. Sebességiik 11 csomo koriil mozgott.

Kolumbusz Kristof, genovai szarmazéasu spanyol szolgalatban 4116 hajostiszt harom hajoja koziil ketté — a NINA és a
PINTA — biztosan karavella volt (a SANTA MARIA, mivel orrfelépitménnyel is rendelkezett, inkabb karakk volt). A
PINTA mindossze 100 tonnas hajo volt 26 fonyi személyzettel, a NINA azonban még ennél is kisebb volt. Igazi
vakhitre volt sziikség, hogy ezekkel nekivagjanak az Atlanti-6ceannak, amelyet évszazadokig a vilag végének tartottak,
s azt sem tudtdk, hogy van-e valami a tdloldalan. Kolumbuszt Paolo Toscanelli gyézte meg arrdl, hogy a Fold
gombolyi, ezért koriilhajozhatd. Kolumbusz ezért azt ajanlotta a spanyol uralkodoparnak, hogy a portugélok altal
ellen6rzott keleti utvonal helyett nyugat feldl jut el Indidba. 1492. augusztus 3-an indult el Palosb6l és oktober 12-én
San Salvador (Bahamak) szigetén érte el az Uj Vilagot, ahova még harom utat tett. Utjain sok szigetet birtokba vett a
spanyol kiraly nevében, de a szerencséje forgandonak bizonyult: 1500-ban Hispaniola sziget spanyol kormanyzoja
vasra verve kiildte vissza Europaba., NKolumbusz nem az elsé eurdpai volt Amerikaban (a vikingek és a baszkok
megel6zték, 6k azokban északon .V '\ keltek at, ahol szigetrdl szigetre hajozhattak). Kolumbusz legnagyobb ér-
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/ Az els6 felfedezések - a Raravella I

caravella latina

deme az, hogy a gyakorlatban is % “ hasznalhat6 nyilt 6ceani Gitvonalat jart be Eurdpa és Amerika kozott, ezzel
Q fejezetet nyitott a tortégelemben \ /
o \

= First Trip 1492

= == Sccond Trip1493-1496
==«== Third Trip 1498

wesesss Fourth Trip 1502-1504

Tengerész Henrik (1394-1460), 1. Janos portugal kiraly harmadik
fia, Covilha ura. A nagy felfedezések koranak egyik legfontosabb
személyisége volt, Afrika nyugati partjait feltaré expedicioi elésegi-
tették Portugdalia gyarmatositasait. 1414-ben meggyo6zte apjat a Ce-
uta arab kik6to elleni hadjaratrél, amely 1415 augusztusaban sikert
hozott. A varost elfoglaltak, s ett6]l kezdve Portugalia ellendrizte a
Gibraltéri szorost. Ez volt az egyetlen expedicio,amelyben a herceg
maga is részt vett, a tobbit "csak" szponzoralta. Sokat tett
hajozas fejlesztéséért. Portugalia legdélibb részén a Vincente-foknal
1évé Sagresben navigacios iskolat alapitott, ami mellett allitolag
csillagvizsgalot és fegyvertarat is épittetett. Tervezoi épitették az elsé
karavellakat.
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Rorai kétdrbocos Rarakk. flamand Rarakg, 1450 Roriil Résbi portugdl Rarakk, a Monte Sinai, 1520
8|

(/14 Karak-k-'ﬁ][é’d-ése: Az 1400-as évek kozepe tajan, mind(‘jssze\ —

két-harom évtized alatt, a korabbi egy- és kétarbocos hajo- > z
tipusokbdl létrejott egy Uj, addig nem latott hajofajta, —= A\
a "haromarbocos hajo", amelynek elsé két arbocan ker- i = =

esztvitrolak, hatso arbocan pedig hosszvitroldk voltak. 6' }

Ez a hajokialakitds tette lehetdvé a nagy felfedezéseket
|
L

¢és ezzel alapvetéen megvaltoztatta a vilagtorténelmet.
Alapvet6 vonasa e hajoknak, hogy a harom arboc lehet6veé
tette, hogy a hajot a széllel is lehessen iranyitani. Els6 pél- AR
dényaik, a karakkok voltak. —

Résbi angol Rarakk,, a Mary Rose Az els§ felfedezések — a Rarakk,

A karakk a XIV. és a XVI szazad kozott hadi- és kereskedelmi célokra hasznalt vitorlas volt. Portugaliabol szarmazott, ezzel tartottak fenn a portugalok a
kapcsolataikat a brazil és indiai gyarmatokkal. Két fedélzettel épiilt. Teherbird képessége 200-600 tonna volt, hatalmas, 6blosen kidudorodd torzse alsé és felsé
iranyban is Osszeszikiilt. Nem volt karcsu hajo. 27 méteres hosszusaga mellett fedélzete 8 méterre szélesedett ki. A hajoorrban egy kisebb haromszog alaku
felépitmény kapott helyet, a tatra pedig egy tobb fedélzetbol allo magas felépitmény keriilt. Itt helyezték el az dgyukat. A 15. szdzadban — amikor ezt a hajot nao
néven is emlegették — csak néhany agyut hordozott, de a 16. szazadban az agytik szama mintegy 40-re nétt, s nemcsak a felépitményeken helyezték el 6ket, hanem a
hajé oldaldban és a fedélkozben (az dgyifedélzeten) is. A karakk kezdetben két arbocot hordozott, az egyik a hajo kézepén allt, erre nagy keresztvitorlét vontak, a kis
arboc a tatra szorult, ezt latin vitorlaval szerelték fel (a kormanyhatas fokozasara). Késobb a karakkot hdrom arboccal épitették, és a f6-, de néha az eldarbocot is
ellattak kasvitorlaval (a fSvitorla folott), s az orrarbocrid alatt megjelent a bonnet (a hasvitorla). A karakkok Eurépa-szerte nagyon gyorsan elterjedtek. Eszakon foleg
a hollandok hasznaltak 6ket, de hajoikon — valdszintileg a koge mintajara — sem kas-, sem bonnet vitorlat nem alkalmaztak. A karakkok els6 és hatso felépitményeit
tetOszerkezet védte az ellenség konnyebb lovedékei ellen. Hasonloképpen védve voltak a kasban kialakitott 16allasok is.

Hires karakkok:

A legismertebb karakk a SANTA MARIA egy 25 méter hossza, haromarbocos volt. A legnagyobb volt a harom hajo koziil, amivel Kolombusz Kristof els6 Gtjat tette
az Atlanti-6ceanon at 1492-ben. Kapitanya ¢és tulajdonosa Juan de la Cosa volt. Ez volt az expedicio vezérhajoja, kozel 40 fos legénységgel. Az expedicio kozepén
1492. karacsony napjén azonban zatonyra futott, és elhagytak. A masik két hajo,a NINA ('A lany') és a PINTA (‘A festett') kisebb karavella volt. A SANTA MARIA
eredeti neve LA GALLEGA ('A gallég') volt, feltehetéleg azért, mert a spanyolorszagi Galiciaban épitettek.

A VICTORIA a spanyol szolgalatban all6 portugal Ferdinand Magellan kis flottajahoz tartozott. A 85 tonnds hajo 1519. szep. 20-an hagyta el San Lucar de
Barrameda kikot6jét azzal a céllal, hogy atjarot talaljon a dél-amerikai kontinensen és kijusson a Vasco Nunez de Balboa altal K6zép-Amerikéban latott és a spanyol
kiraly nevében birtokba vett hatalmas nyugati 6ceanra (ez volt a Csendes-Ocean) és azon at elérjen Indidba. A végiil csak messze délen megtalalt atjarobol (a
Magellan-szorosbol) kijutva nekivagott az ismeretlen tengernek, melyet Magellan nevezett el Csendes-6ceannak. Ez volt az egyetlen hajo, amely az expedici6 hajoi
wy koziil visszatért Spanyolorszagba Juan Sebastian de Elcano parancsnoksaga alatt. Magellan 1521. apr. 26-an a Fiilop-szigeteken elesett a bennsziilottekkel vivott
N harcban. Az utnak indult 265 emberbdl csupan 19-en értek haza.

N A SANTA CATARINO DO MONTE SINAI 1520 koriil épiilt portugal késoi karakk. A haj6 a fofedélzet alatt két fedélzettel volt ellatva, a fofedélzet folott pedig
N\ hatul négy, elol harom fedélzetet viselt. A hajo tatrésze hatul kissé Gsszesziikiilt felfelé, hogy a nagy magassagot ellensulyozza. Négy arboccal volt felszerelve. A
i\ fofedélzet felett nyeregtetds védéracsozata volt, melynek tetején az elo- és a hatso bastyat 6sszekotd hid vonult végig. A felépitmények fedélzetei kozti nyilasokban
140 kis, fleg kéziagyut hordott.

A HARRY GRACE A DIEU (vagy GREAT HARRY) VIII. Henrik flottajanak legnagyobb hajoja 1514-ben épiilt. A négyarbocos hajoé atmenetet képez a karakk és a
galleon kozott. Megjelenik az egyenes végzodésii hajotat (fartiikor). Magas hatso felépitménye felfelé erGsen 6sszesziikiilt. Ezen a részen a hajo legalabb 6t fedélzetet
hordott. Allitolag ezen a hajon készitették elészor harom részbél az elé- és foarbocot, igymint arboctorzs, derékszar, és sudarszar. Az 4gyunyilisokat nagyobbra
méretezték és a két also litegfedélzeten fa nyilaszaro tablakkal is ellattak. A hajo a 17 réz-, 60 vasagyujaval valamint 100 kisebb 16fegyverével minden mas korabeli
hajot foliilmult. 1533-ban tiiz pusztitotta el.

A MARY ROSE karakk-tipusti angol hadihajo az els6k kozé tarozott, amelyek egyik oldalan végig agyik voltak. Csak hadaszati célbol épiilt, kereskedelmi
tevékenységet nem folytatott. 1545-ben I. Ferenc, francia kiraly 30 ezer katonaval és 200 hajoval indult Anglia lerohanasara. A 40 évvel kés6bbi spanyol armadéanal
joval nagyobb flottaval szemben csupan 80 angol hadihajo és 12 ezer katona allt szemben. A Mary Rose Sir George Carew altengernagy parancsnokséaga alatt harcolt.
A mindkét fél szamara kis veszteséget hozo csatara 1545. julius 19-én keriilt sor a Solent-csatomaban. A koévetkezO nap estefelé feltamadt a szél, a Mary Rose
felborult és elsiillyedt. Egyes forrasok szerint a hadihajo tiizeléshez éles fordulatot vett, amelynek soran oldalra délt, és az agyunyilasokon beémlé viz okozta a
tragédiat. Akkoriban a legtobb tengerész nem tudott Uiszni, mivel a hajok sorsat elkeriilhetetlen végzetnek tekintették. A hajé roncsait 1982-ben kiemelték.




Farkas Vince: Velencei Rarakk.
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galeasszok dbrdzoldsa egyRoril
torok miniatirdn

A gdlydR és a galeasszok,

A galya az Okortdl szinte megszakitasok nélkiil a Foldkozi-tenger térségének meghatarozd hajotipusa maradt. Az okori és a bizanci hajokhoz képest a reneszansz,
majd a XVI-XVII. szazad idejére azonban jocskan megvaltozott. A hajo eleje agytkkal, a tatja fényiiz6 felépitménnyel gazdagodott. Az eliils6 felépitmény alatt az
eldre néz6 agytkat Gigy helyezték el, hogy kozépen egy nagy, jobbra és balra két-két, nagyobb hajokon harom-harom kisebb agyu kapott helyet. Valtozas tortént a
vitorlazatban is: senki sem tudja, hogy miért, de az 6kori négyszogletes vitorlak eltiintek és helyébe a latin vitorla lépett. A galyak egy latin arbocot viseltek, a
nagyobbak kettét. Megvaltozott az evezés modja is. Valoszinii, hogy a torok kadirgrol vették at, amelyen mar a 13. szazadban az evezépadokhoz bilincselték az
evezdsoket, s azok a korbacs iitésére erejilk megfeszitésével 10-12 oran at forgattak a nehéz lapatokat. A galyarabok, barmilyen id6 volt is, akar napsiités, akar
vihar aludni is tlve aludtak. Aki erejét veszitette, azt, mint folosleges terhet, behajitottak a tengerbe. Hajoszerencsétlenség esetén pedig a gélyarabok a hajoval
egylitt a tengerbe vesztek. A galyak koriil olyan rettenetes biiz terjengett, hogy ha egy-egy galya befutott a kikotdbe, a parton tartozkodok elmenekiiltek a kozelbol.
Galyan evez6t htzni, az 6korban dicsdség volt, ami fokozatosan megkopott, majd évszazadok milva a tarsadalom altal megvetett aljamunkava siillyedt. 1549-ben
Velencében az evezds legénységet harom csoportba soroltak: Voltak fegyencek, akiket teljesen kopaszra és csupasz képiire borotvaltak. Azutan voltak a
hadifoglyok és a galyarabok (torokok, berberek, morok, stb.), az 6 koponyajukon borotvalaskor meghagytak egy tincset. Végiil akadtak — a tarsadalom legalso
szegény rétegébdl — akik onként alltak evezosnek. Munkajukért bért kaptak, bajuszt viseltek, de evezés kozben dket is a padokhoz lancoltak. Az evez6hasznalat
modja is megvaltozott. Se szakértelemre, se lelkesedésre nem volt sziikség a mozgatasukhoz. A scaloccio rendszerben nem egy, hanem 5-7 ember kezelt egyetlen
evezot, koziilik a pianero diktalta a ritmust, a tobbiek csak engedelmesen hiiztak a lapatot, amelyek akkorak voltak, hogy az evezésoknek egész testiikkel bele
kellett fesziilni, ha meg akartak mozditani 6ket.

A galyakon — mivel a hajooldalt az evez6sok foglaltak el — a hajoagyuknak csak elol maradt hely. Ezért a galyak tlizeré dolgaban hamarosan jelentés hatranyba
keriiltek a gallionokhoz és a sorhajokhoz képest. A tlizeré fokozasara ezért a velenceiek (egy bizonyos Bressano nevii hajoacs) létrehoztak a galeassz-tipust, amely
megkisérelte egy hajoban egyesiteni a vitorlas és az evezds hajok elényos tulajdonsagait. A galeassz nagyobb, szélesebb és mélyebb meriilésii volt a galyaknal,
orr- és tatkiképzése is kozelebb allt a vitorlasokéhoz, de ami a legfontosabb: a hajo6 oldalfala is magasabb lett, igy az evezdsok feje felett elhelyezhettek egy oldalso
agyusort. A galeasszok 25-30 evezOparral és harom arboccal késziiltek, amelyeken altalaban latin vitorlakat hordoztak, de akadtak kereszt vitorlazati gaelasszok
is. A galeasszok nagy tomegiikkel konnyedén elsiillyesztették a kisebb és torékeny galyakat. Az eurdpai keresztény hadaknak a torokokkel vivott 1571 -es lepantoi
tengeri csatdjaban 12 galeassz alkotta az elévédet és dont6 szerepiik volt a gy6zelemben. A Gydzhetetlen Armadaban 1588-ban 26 galeassz volt (tobbségiik
azonban elsiillyedt az Atlanti-ocean viharos vizein).

A galyarabsagot honfitarsaink sem keriilték el. 1674-ben a haromfelé szakitott Magyarorszag kiralyi részén az ellenreformacio jegyében Kollonich piispok marcius
5-re Pozsonyba idéztetett mintegy haromszaz protestans prédikatort és tanart, akik koziil 167-en meg is jelentek. Zendiilésben valo részvétellel vadoltak 6ket, ami
akkor fobenjaro bin volt. Koziiliik 42 f6t nemes egyszeriiséggel — és a tobbi protestans szamara elrettentd példaként — galyarabsagra itéltek és eladtak ket
Napolyba. A Dél-Italiaba vezetd viszontagsagos utat csak 32-en élték tal, 6ket a galyak evezépadjaihoz lancoltak. Itt szerzett tudomast rabsagukrol a protestans
Hollandia Napolyban allomasozé foldkozi-tengeri flottajanak parancsnoka, Michiel Adrianszoon De Ruyter admiralis (1607-1676), aki azzal irta be nevét a
magyar torténelembe €s az egyetemes protestans historidba, hogy 1676-ban kiszabaditotta a fogsagbol a még €16 26 prédikatort és ellatta ket holland utlevelekkel,
amelyekkel Svajcban és Hollandidban telepedtek le. De Ruyter — aki azért volt a Foldkozi-tengeren, hogy Spanyolorszagot segitse a Szicilia birtoklasaért
Franciaorszaggal vivott harcdban (Franciaorszag a harmadik angol-holland haboruban az angolok szovetségese volt) — emlékére 1895-ben a debreceni Reformatus
Nagytemplom parkjaban galyarab-emlékoszlopot allitottak, 1907-ben pedig a Magyar reformatus Egyhaz De Ruyter sziiletésének 300 éves évfordulojara az
amszterdami Reformatus Koronazo nagytemplomban (Nieuwe Kerk) az admiralis koporsoja folé eziistkoszorut helyezett, melynek leveleire ravésték a 26
kiszabaditott galyarab lelkész nevét.
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a 'Lanterna’ spanyol gilya

robbantot Répe

a gdalyarab prédikdtorok,

az evezBk kezelése

a Bucintoro, a velencei
dozse diszgdlydja

Mdtyds Rirdbyunk hasonlot épittetett
a Dundra Bucentaurus' néven
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A XVI. szazad masodik felében az angol Matthew Baker egy sor abran illusztralta a kor hajoépitési modszereit. Ezek az abrak tobbek kozott a
hajoépitészet szamara a mai napig kardinalis kérdést jelenté hidrodinamika torvényszerliségeit abrazoltak. Ezek szerint a hajotest formajanak a
legnagyobb hatékonysag érdekében a tékehalfeji és makrélafarku haléhoz kellett hasonlitani. Baker rajzain ugyanakkor megjelenik a hajovaz
arbrazolasa is, amely feltlinteti a hajotest fobb szerkezeti elemeit, a bordakat, fedélzeti gerendakat és a hossztartokat is. A rajzot Baker széveges
utasitasokkal latta el a felhasznalando faanyagok és az alkatrészek illesztése, elhelyezése vonatkozasaban. Végiil a kész hajo rajzait Baker a
vitorlatervvel egészitette ki, amelyen jol lathatd, hogy - a kés6i karakkhoz hasonloan - a galleonokat is felszerelték egy masodik tatarboccal, a
bonaventuraval, valamint, hogy az el6- és a féarbocon is megjelent a keresztvitorlak harmadik sora, a suddrvitoria.

A gallionok,

A tulsdgosan nagy monstrumokka valt karakkokat a XVI. szazad 30-as éveiben uj
hajotipus valtotta fel, a gallion, amely Spanyolorszagbol terjedt el, s a szazad
kozepén mar Anglidban, Hollandidban és Franciaorszagban is ismerték. Spanyol
eredetl elnevezése valosziniileg az arab nyelvbdl szarmazik: az arab ,halion” nagy
hajot jelent. Kedvezé tulajdonsadgainak koszonhetéen altalanosan elterjedt és
mintegy két évszazadra Europa altalanos 6ceanokat jaré teher- és hadihajojava valt.
Kielégit6 meriilés, teherbird képesség és Kkitlind navigacios tulajdonsagok
jellemezték. Eredete homalyba vész. Az biztos, hogy nem a galyabol fejlodott ki,
de hogy a portugal karakkbol, a spanyol naobdl, vagy a genovai kokkabol, az
vitatott. A karakktol mindenesetre hosszabb, de keskenyebb és alacsonyabb hajorol
van sz0, amely mar igyekezett megfelelni az akkoriban megjelend és mindinkabb
elterjedé hajofedélzeti thzfegyverek — agytk ¢€s csatakigyok — célszerii
elhelyezésébdl eredd kihivasoknak. A karakkokon az dgyukat a felsé fedélzeten,
illetve a magas orr- és tatbastya szintjein helyezték el, ami karosan befolyasolta a
hajok allékonysagat. A gallionokon orr- és tatbastya lényegében nem volt (a
felépitmények sokkal alacsonyabbak lettek), ellenben megjelent az dgyu-, vagy
litegfedélzet, ami azt jelentette, hogy a nehéz agyukat a vizhez kozelebbi alsé
fedélzeteken helyezik el, ahonnan a hajotest oldalaba vagott, zarhaté l6réseken
keresztiil tiizelhettek. A gallion jellegzetes kis hajlitott orraval is kiilonbozott a
karakktol. A hajoorrot faragott szoboralak, az Un. gallionfigura diszitette. Az
orrarbocra kis keresztvitorla vagy haromszogl orrvitorla keriilt. A hajé kezdetben
négy, késobb harom arbocot hordozott, az arbocokat keresztvitorlakkal lattak el,
csak az utolso arboc volt latin vitorlazati. A gallion volt az elsé hajotipus, amelyen
sziiletésétol fogva megtalalhato a kasvitorla. A gallionokat a spanyolok eleinte az
Amerikabol szarmazo arany, eziist és masfajta érétkes aru szallitasara hasznaltak.
Az ilyen rakomanyt elképzelhetetlen volt fegyverek nélkiil szallitani, s a védelmi
felszerelés jokora részt elfoglalt az értékes hajotérbél. gy a galeonok fokozatosan
katonai ¢s kereskedelmi célokra hasznalt hajokka alakultak at.

1) A 'Golden Hind" angol gallion, 1575

Sir Francis Drake hajéja Fold Roriili itjan, az Armada ellen gyijtohajoként alRalmaztdak,
0 T e g
2) A 'Revenge' angol gallion, 1577
Sir Francis Drake hajdja az Armada elleni hadmifveletek idején

3) A San Martin' portugdl gallion, 1580

a Gybzhetetlen Armada zdszloshajoja

>

IL Fiilop 142 hajot szamldlé Gyozhetetlen Armadajanak 20 egységbdl allo magjat is gallionok alkottak. A ﬂ ﬂ d A
spanyol uralkod6 az angolok megleckézetésére allitotta fel ezt a flottat, hogy dontd iitkozetben elvegye kedvét Z rma a ul’i]a

az angol, a francia és a holland kalézoknak és e népek uralkoddinak attél, hogy beavatkozzanak a spanyolok
amerikai érdekeltségébe, illetve az Armadaval probalt érvényt szerezni angliai tronigényének. A hatalmas flotta
azonban kudarcot vallott. Ennek oka egyrészt az iranyitasban, masrészt a flotta vegyes dsszetételében rjlett. Az
Armada parancsnokat, a maskilonben jo6 lelkli és lelkiismeretes, de a tengethez és a hajokhoz egydtalin nem
é1t6 Medina Sidonia herceget a ratermett Santa Cruz marki halala utan, kérése ellenére kézvetleniil az induléas
elétt nevezték ki. II. Fiilop semmilyen 6néllosagot nem adott neki, az egész vallalkozas soran futarhajokkal
kézbesitett levelekkel Madridbol prébalta iranyitani a hadmiiveleteket, ami teljes képtelenség volt. Raadasul a
haditervnek kezdettol fogva volt egy gyenge pontja: az Armadanak Spanyol-Németalfold (a mai Hollandia)
teriiletérél nagy létszami invazios hadsereget kellett a fedélzetére venni és atszallitani Anglidba Ez csak akkor
sikeriilhetett, ha az Armada mar az odatton elfoglal egy angliai szigetet vagy kikotot hidfoallasnak, vagy
legalabbis legyézi az angol flottit. A Royal Navy (az angol Kiralyi Haditengerészet) azonban sokkal el 6nydsebb
Osszetétel (i volt az Armadénal. Igaz, hogy csak 34 hajoval rendelkezett, de azok kivétel nélkiil mind egységes
tervek alapjan éitett vadonatij gallionok voltak. Az angol gallionok valamivel kisebbek, de sokkal gyorsabbak
és fordulékonyabbak voltak a spanyol gallionoknal és kezdett6l fogva arm tewvezték Gket, hogy agyuikkal
harcoljanak. A spanyolok még hittek a tengerészgyalogsag erejében, ezért hajoik fedélzetén szamos gyalogos
katona szolgalt. Az angolok azonban nem engedték magukhoz olyan kozel a spanyolokat, hogy a katonasag
atszallhasson a hajoikra. A spanyol flottaban réadésul nagyon sok hajétipus volt: gallionok, galyak, galeasszok
éskiilonbozé szallitohajok, kokkak és urcak lassitottik a flottat, raadasul folyamatosan meg kellett védeni oket.
Ezt a spanyolok egy zsenialis, holdsarld formaju alakzattal biztositottik, amelyben a leger6sebb hajok, a
gallionok voltak kiviil, a védelenmre szomlo gyengébb hajok meg belil. Amig tartani tudtak az alakzatot, az
angoloknak semmi esélye nem volt elleniik. Az Armada 1588. julius 19-én ért az angol partok elé és anélkiil
haladt végig a La Manche-csatornan, hogy megprobalt volna timaszpontot foglalni maganak. Ez késGbb
végzetesnek bizonyult, mert abban az évszakban a csatornan folyamatosan egy iranyba fij a szél, vagyis a
spanyolok nem tudtak visszafordulni. Az angol hajok kisebb rajtaiitésekkel probaltak szétzilalni az Armada
szoros alakzatat, eredményteleniil. Az Armada jilius 27-én elérte Calaist, ahol az invazios sereget kellett volna
behajozni. A sereg azonban nem volt sehol, az Armada pedig kint vesztegelt a kikoto elott, varva az érkezésiikre.
Az angolok kihaszndltdk a lehetSséget és ¢&jjel gydjtohajokat (mindenféle éghetd anyaggal, puskaporral
megrakott hajokat) kiildtek a horgonyzé spanyol hajok kozé. Azok kétségbeesetten probaltak elmenekiilni a
langol6 hajok ttjabol, ezért még a horgonyaikat is levagtak. A feszes spanyol alakzat felbomlott. Az elmenekiilt
hajok madsnap reggel ugyan megprobaltik felvenni az eredeti alakzat kicsinyitett masat, de ez mr nem segitett: a
gravelines-i titkozetben az angol hajok egyesével elbantak veliik. Az Armada maradéka megprobalt hazajutni
Spanyolorszagba. A La Manche-ra azonban a széljaras — és a lesben allo angol hajok — miatt nem tudtak
visszatémi, ezét csak egyetlen lehetéségiik maradt: megkeriilni Anglidt, Skociat és frorszagot. Az Armada
ekkor, a spanyolok szamara ismeretlen vizeken vesztette a legtobb hajot. A kiméletlen idGjarasban egyre-masra
semmisiiltek meg a nyilt 6ceani hajozisra sokszor eleve alkalmatlan hajok (mint példaul a galyak és galeasszok).
Beigazolodott az angolok mondisa: ,,Afflavit Deus et dissipati sunt” (,,Rajuk filjt az Isten é szétszorta Sket”).
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a francia "Ca Couronne’ gallion az elsd sorhajok hajoteste és vitorldzata

a XVII-XVIII. szdzadban

f A XVII. szdzadi gallionok,

A XVII. szazadban a lovedékek kiils6 atmér6jének novekedésével és az agyuk szamanak
novekedésével egyiitt természetesen a hajok méretei is ndvekedtek. A nagyobb vizkiszoritas pedig
lehetové tette, hogy az agyukat imméar harom egymas folotti fedélzeten helyezzek el. Megjelent a
harom iitegfedélzetes hajo. Els6 példanyuk az 1637-ben épiilt angol SOVEREIGN OF THE SEAS
volt, amelyet egy évvel késobb a francia La COURONNE kovetett. Ezek a hajok a maguk mintegy
2 500 tonna vizkiszoritasaval és 2 000 tonnas teherbird képességével a XVII. szazad legnagyobb
hadigallionjai voltak (a La COURONNE raadésul az els6 hadigalleon volt, amit a francidk maguktol
épitettek, el6z6 hajojuk a Hollandiabol rendelt — és mintanak hasznalt — SAINT LOUIS utan).
Mindkét hajé szinte egyazon id6pontban épiilt. Elmaradt a negyedik arboc, viszont megjelent a
negyedik keresztvitorla (a royal, vagyis a ,.kiraly” vitorla), a hajok el6- és f6 arbocan tehat immar 4-4
keresztvitorla fesziilt, a tatarbocra pedig a latinvitorlan kiviil mar keresztvitorlakat is felvontak. Az
orrarbocon a szokasos vakvitorlan kiviil az orrsudar folott is megjelent egy keresztvitorla (még ma
sem tisztazott, miként oldottak meg ennek a feliiletcsokkentését).

Le Vausseas de 72 canons LA COURONNE
st o 4 @ L Ao Parmard. s Denrins M.

Eurépa uralkodohazai ekkoriban egymast tullicitdlva épitettek minél nagyobb és pompéasabb
zaszloshajokat. A VASA a stockholmi kiralyi hajoépitd telepen épiilt a holland Henrik Hybertszoon
iranyitasaval. A svéd uralkodohazrol elnevezett hajo a balti tengerért vivott haborik kulcsszerepldje
lett volna (egymaga tobb agyut hordozott, mint az egész lengyel flotta), a tervezésébe azonban hiba
csuszott: a keskeny test és a nehéz fafaragvanyokkal agyonterhelt felépitmény miatt til magasra
keriilt a sulypontja igy veszedelmesen ingatag lett. 1628. augusztus 10-i hivatalos probautjan a
stockholmi kikotében felborult, amikor vitorlaiba belekapott a szél és az agyusorok nyitott 16résein
keresztiil bedmlott a viz. A hideg €s iszapos vizben a hajotest épségben megdrzddott, igy amikor
1961-ben kiemelték, a XVII. szdzadi hadigallionokra vonatkozd ismeretek egész tarhaza keriilt a
felszinre vele.

A XVII. szazadi hadigallionok formavilaga az akkoriban elterjedd tudomanyos hajoépitésnek
koszonhetden tartésan mintaadé maradt. A hollandok, akik fliggetlenségiik 1609-es kivivasa ota
messze agazé tengeri kereskedelmet folytattak, élen jartak az uj formavilag megteremtésében (noha
0k megmaradtak a két iitegfedélzetes hajoknal — a hollandische zweidecker 61nall6 tipussa valt). A
kereskedelembdl €16 hollandok azutan, hogy Oliver Cromwell Anglidban 1651-ben bevezette a
hajozasi torvényt (amely el6irta, hogy angol kikotébe csak angol hajé szallithat kiilfoldi arut)
1652-1674 kozott harom tengeri haborut vivtak az angolokkal érdekeik védelmében. A

haboruk a hadigalleonok gydkeres valtozasahoz vezettek: 1653 juniusaban a gabbardi /
csataban George Monk angol admirdlis egyetlen hosszi sorba rendezte a hajoit, hogy azok
az ellenség el6tt elvonulva minden agyajukkal tiizelhessenek és egyik hajo se takarja a
masikat (mindaddig haj6-hajo elleni kiizdelem folyt, amibdl rendszerint nagy kavarodas
tamadt). Megjelent a csatasor és egy Uj hajotipus, a sorban harcol6 hajo, vagy sorhajo.

a svéd "Vasa' gallion
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Szilics Imre: a , Vasa” svéd gallion, 1626
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1650-1830 kozti idoszakban a vildgkereskedelem kibontakozéasa nagy lendiiletet adott a hajoepitésnek.
Az europai hatalmak szinte szakadatlan haboruskodasa ellenére a tengeri kereskedelem felgyorsitotta
az 1par fejlodeset, novelte a foldrész gazdagsagat €s tovabb novelte Eurdpa vezeto szerepét a vilagban.
1776-ban azonban az eurdpai hegemonia megtorik: tizenharom gyarmata fiiggetlenné nyilvanitja ma-
gat Nagy-Britanniatol. Ezzel eur6pai mintaju fliggetlen hatalom szervezddik egy masik kontinensen.
Az 1gények ¢s lehetdsegek jobb megismerése nyoman egyre jobban differencialodtak a hajotipusok.
Olyan korszakos jelentoségili taldlmanyok jelentek meg, mint a kormanykerek, a hajofenék rézlemezes
boritasa (a furokagylok és mas tengeri €loskodok ellen) €s a kronométer. A tengerészet azonban tovabb-
ra 1s veszelyes mesterseg €s kockazatos vallalkozas maradt. Szamos veszely leselkedett a tengerre szal-
lokra: kalozok, betegségek, hogy csak a legnyilvanvalobbakat emlitsiik. A XVIII. szazad a foldrajzi fel-
fedezesek reneszanszat hozta: James Cook kapitany €s mas europai tengerészek a mitikus ,,Terra Austra-
l1s”, a Déli Foldrész keresesere indultak, s kozben felmérték és birtokba vették a Csendes-0cean roppant
térsegeit.
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A sorhajok,

Ezek a hajok a XVII szazadi hadigallionokbol alakultak ki. A hajotest nagyobb lett és az el6z6
szazad ivelt form4ajat egyenesebb, majd teljesen vizszintes vonalvezetés valtotta fel. A kevésbé
tagolt, zart egyszerii korvonalat a tomorség és er6 benyomasat keltették. A tagas hajotestben 2-3
itegfedélzeten 61-101 kiilonbozo kaliberti agyut helyeztek el. A nagy hajotesthez megfeleld
vitorlafeliilet is kellett, ezért a hajok vitorlazatat az arbocok kozé felvont tarcsvitorlak egészitettek
ki, s jo sz€lben a keresztvitorlak feliiletét oldalso szarny- vagy toldatvitorlakkal lehetett novelni. A
hajokat nagysaguk — azaz iitegfedélzeteik és a rajtuk elhelyezhetd agytuk szdma szerint osztalyoztak:
a XVII. szazad végén az angolok hadiflottajuk hajoit 6, a francidk 5, a hollandok és a spanyolok
pedig 4 csoportba osztottak. Az elsé 3 osztalyba tartozo hajok a tobb mint 50 agyaval felszerelt,
800 tonna vizkiszoritasu sorhajok voltak.

A sorhajokat sorban vagy vonalban foly6 iitkozetben hasznaltak. E harcmodor — amely az addig
csatarlancban valé felvonulést véltotta fel — lényege az volt, hogy a hajok libasorban kovették
egymast. Az arcvonalban kiizd6 flottak hosszli sorokban kozlekedtek egymas felé, s mikdzben
elvonultak egymas mellett, a gy6zelmet a hajok tlizparbaja dontotte el. Mindamellett nagy elonyt
jelentett az a helyzet, ha az ellenséges hajorajnak a szél alatti oldal jutott, vagy ha sikertilt attérni az
ellenség csatasorat. A megfeleld harci allas megtalalasa néha nagyon sokaig eltartott, és megtortént
az is, hogy a flotta nem tudott kedvezd harcallast felvenni, inkabb megfutamodott az dsszecsapas
eldl.

A sorhajok kozotti legnagyobb Osszecsapasra azutan keriilt sor, amikor 1803 nyardn Anglia és
Franciaorszag kozott kitdrt habora, s Napoleonnak nem volt nagyobb gondja annal, miképp
tamadhatna meg a szigetorszagot. E célbol Boulogneban, a csatorna mellett, allando tabort allitott,
honnét sok aprd hajo felhasznalasaval az els6 kedvezo alkalomra vart, hogy seregeivel atkelhessen.
A francia és spanyol hajohadaknak Nyugat-Indidban kellett egyesiilniiik és onnét visszajovet
hirtelen megtamadni a csatornan 6rkodé angol hajohadat. ,,Anglidnak vége, ha csak tizenkét oraig
uralkodnak a csatornan” — mondta a csaszar. A visszatérés szerencsésen sikeriilt, de a francia
parancsnok, Villeneuve admiralis félve angol kollégajatol, Nelsont6l, nem rontott a csatornanak,
hanem egy spanyol kik6toben, Ferrolban varta a kedvezd idot és igy elszalasztotta az egyediili
alkalmas idépontot (1805 augusztus). Nelson kozeledtére még tovabb vonult vissza délre és Cadiz
kozelében, a Trafalgar hegyfoknal kénytelen volt elfogadni a csatat. Ebben a borzaszto titkdzetben
az angolok tonkre tették a francia és spanyol flottat és vele az atkelés reményét (okt. 21-én). Nelson,
ki jelszoul azt tiizte ki legénységének: ,,Anglia elvarja, hogy mindenki megtegye a kotelességét”,
maga is elesett, de a francidk 6nbizalma elveszett és tobbé még csak kisérletet sem tettek az angol
tengeri hegemonia megdontésére.

Sorhajo és fregatt
a XVIII. szdzad legelterjedtebb
hadihajotipusai
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Horatio Nelson admirdlis

r_r

a trafalgari gy6z6

biztosabb volt a gydzelem, ha sikeriilt

dttorni az ellenfél csatasordt

_/

A Victory,

Nelson admridlis zdsz[0shajoja
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Tuska Lajos: a ,San Felipe” spanyol sorhajo, 1690




Az ‘Endeavour’

James Cook kapitany harom utja (1768-1771, 1772-1775, 1776-1779) a Horn-foktol Ausztralidig, az
Antarktisztol Alaszkaig feltérképezte a Csendes-6ceant. Mar kronométert hasznaltak a kelet-nyugati
hossztsagi fokok és a hajo helyzetének pontos megallapitasara, igy Cook kapitany nagyon sok értékes
¢és pontos adattal gazdagitotta a vilagtérképet.

Felfedez6 elodeitél eltéréen Cook nem készittetett kiilonleges tervezésti hajot, 6 a kor megszokott
kereskedelmi vitorlasaival kelt utra. Két hires hajoja az ENDEAVOUR (elsé expedicio) és a
RESOLUTION (masodik és harmadik expedicid) zomok, erds testli hajok voltak, kozonséges
szénszallitok, amilyeneket a szénkereskedelem kivanalmainak megfelelden épitettek az Eszaki-tengeren
val6 hajozasra. A hadihajokkal 6sszehasonlitva a korszak jellegzetes — barknak nevezett — kereskedelmi
hajdjanak teste keresztmetszetben joval szogletesebb volt, hogy tobb arut szallithasson. A XVIII. szazad
derekanak brit hajoi sokat atvettek a holland fleutebol (ejtsd: fajtbol). A bark (vagy cat) épitésii hajokat
széles tat és a figurdlis diszitések eltlinése jellemezte. A legtébb tengerjardhoz hasonldan
haromérbocos, teljes vitorlazati hajok voltak. Arbocaik kozétt tarcsvitorlak, az orrarboc alatt pedig
vakvitorla fliggdtt. Az ENDEAVOUR (korabban EARL of PEMBROKE) vitorlazatat kicserélték, testét
atépitették (j kabinokat alakitottak ki a tisztek és a veliik utaz6 tudésok szdméra, valamint a korabbi
szétaroloba egy 11j fedélzetet épitettek, hogy nagyobb teret biztositsanak a hajon utazok szamara). A
héjazatot pedig véddlemezekkel boritottak, hogy a fat megovjak a tropusi tengereken nyiizsgd fafurod
férgektdl. A kiils6 boritast kisfejii szegekkel rogzitették a peremszélhez. Ez a megoldés meglehetésen
olcso volt és jol védte a héjazat épségét. Az ENDEAVOUR teljes hossza 30 méter, legnagyobb
szélessége 8,8 méter volt. Fedélzetén 10 agyu és 12 konnyl forgathaté konnyll loveg védte az
ellenséges tamadasoktol. A sekély vizek felderitésére folyamatosan harom csonak allt készenlétben.

Az ENDEAVOUR 1786. julius 30-an hajozott ki Plymouth kik&téjébol, fedélzetén 94 emberrel. Az
expedicié eredeti célja a Vénusz Nap el6tti atvonuldsanak megfigyelése volt (amibdl végre pontosan
meghatarozhattdk a Nap-Fold tavolsagot) €s a feltételezett déli foldrész, a Terra Australis megtalalasa
és birtokba vétele. Az ENDEAVOUR utja sordn Cook kapitany feltérképezte Uj-Zéland teljes, és
Ausztralia északi partvidékét. Kimutatta, hogy ezek nagyobb kiilonalld szigetek, amelyek nem
tartoznak semmilyen déli kontinenshez.

CooR Rapitdny

és hdrom nagy jelent8ségii utazdsa

az ‘Endeavour’

a Csendes-dcednon

7 az FEndeavour’
'\ 6ark robbantott kepe

magit.

Ofelsége hajsja, az
Endeavour v

1 ORRARBOC

2 FODEREKSZAR-OROM
3 ELOARBOC

4 HORGONYDARU

5 HORGONY

6 ELOFEDELZET

7 ARBOCKORLAT 24 CSILLAGASZKABIN
8 HARANGLAB 25 TARSALGO

9 ,0RGONA” (HORGONYCSORLO) 26 COOK KAPITANY KABINJA

10 ARBOCALLVANY 27 TERKEPESZKABIN
11 FOFEDELZET 28 A FESTO KABINJA Cook sziviigyének tekintette az expedici6 tudo-
IORIp sk AILESTAR. ményos programijat, s snként felajanlotta a termé-
13 SZIVATTYU 30 HAJOACSKABIN szetbtvaroknak a nagykabint — pedig mashol a 183
= 14 FOARBOC 31 ACSRAKTAR - 1 alie tudott £l
- 15 CSORLO 32 ETKEZO
16 HATSO FEDELZET 33 VITORLAKAMRA
17 KORMANYKEREK 34 FEDELZETMESTERI KABIN 40 AZ ELESMESTER KABINJA
18 TATARBOC 35 FEDELZETMESTERI RAKTAR 41 TUZERKABIN
19 SZELLOZO 36 FAKOCSIS AGYUK 42 A HAJOORVOS KABINJA
20 KORMANYRUD 37 LOSZERRAKTAR 43 AZ ELSO TISZT KABINJA
21 TENGELYES AGYU ES VILAGITOKAMRA 44 A MASODTISZT KABINJA
22 NAGYKABIN 38 HAJORAKTAR 45 A VITORLAMESTER KABINJA

23 MR. BANKS KABINJA 39 HOLTTEHER 46 KORMANYLAPAT
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a "Constitution’
amerikai fregatt

a ‘RadetzRy' fregatt
a fregattok hosszii ideig az osztrdk-
magyar flotta Redvelt tipusai voltak,

(Vén vasoldalil).

1812. augusztus 19-én az ameriRai
Constitution’ legydzte az angol
Guerriere' fregattot. Innen ered
beceneve: 'Old ironsides’

A fregattok,

Ezek a XVII. és XVIII. szazadi hadihajok nem tartoztak az els§ harom hajdosztalyba,
ugyhogy nem voltak sorhajok. A fregatt az I-IIl. osztalyl sorhajok utén a flottdk IV. és V.
osztalyaba tartozott. Agytinak szama 20-50 kozott mozgott — attdl fiiggden, hogy hany
fedélzettel épiilt —, vizkiszoritasa pedig maximum 600 tonna volt. Nagyon gyors jarasu hajo
volt, mert kisebb méretei ellenére is sorhajohoz hasonld nagysagu vitorlazattal szerelték fel.
Harom arbocan 6t, orrabocan két keresztvitorlat hordott, s a tatarboc felszereléséhez még
csonka vitorla is tartozott. fgy a XVII. és XVIIL szdzad fordulojan megjelent a teljes
vitorlazati hajo, ez legalabb haromarbocos, teljes keresztvitorlazata hajot jelentett. Mivel az
elsé teljes vitorlazath hajo a fregatt volt, ezért a fregatt és a teljes vitorlazath vitorlas
elnevezése egyenértékiivé valt. A fregattot a gyarmatokkal valo kapcsolatok fenntartdsa, a
partvidékek védelmére és a konvojok, egyben sorhajok kisérésére és az idegen kereskedelmi
hajorajok lerohanasdra hasznaltdk. Ebben kiilonosen a svéd hadiflotta jelentds részét képezo
svéd fregattok tiintek ki: rendszeresen fosztogattdk az aruval hazatéré dan hajokat. A fregattok
¢s a korvettek a mai cirkalok kozvetlen elédei voltak. A korvett V. vagy VI. osztalyu hajé
volt, vagyis még kisebb, mint a fregatt. Csupan egy fedélzettel épiilt, itt volt elhelyezve mind a
10 avgy 20 agyuja, vizkiszoritasa 200 tonnat tett ki. Hasonld célokra hasznaltadk, mint a
fregattot: megfigyelésere (felderitésre) és kapcsolatfenntartdsra, valamint kal6ézok elleni
kiizdelemre. A szlupp a korvetthoz hasonld hajo volt, egyetlen, harom arbocéval ellatott
fedélzetén mintegy 18 agyat hordozott. Arbocai négyemeletnyi keresztvitorlaval voltak
felszerelve, a hatso arboc csonka vitorlat, az orrarboc pedig két vakvitorlat hordozott.
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A XIX. szazadban a gdzenergia megvaltoztatta a vilagot a tengeren €s a szarazfoldon egyarant. A hajo-
epitok vasbol €s acélbol kezdtek hajotestet épiteni, de a hajoagyuk l16tavolsaga €s tlizereje 1s megsok-

szorozodott. Soha nem latott modon felgyorsult a hirkozlés, kezdett kialakulni az élelmiszer €és az ener-
giahordozok vilagpiaca. Eljott a nagyformatumi mernokok ideje, akik hidakat, csatornakat, kikotoket
epitettek ¢€s persze zsenialis hajokat. A fejlddésnek kedvezett a viszonylagos beke: Eurdpa nagyhatal-
mai most mar jobbara kertilték a haborut egymassal, viszont mindannyian vilagszerte a tengeren til 1-
gyekeztek minden aron terjeszkedni. Az évszazad végere mar csak a legeldugottabb sarkokban nem ¢é-
reztette hatasat az europai €s €szak-amerikai technologia €s kultura. A hajok meghajtdsi modja tovabb
tokeletesedett, megjelent a lapatkerck, majd a korszertibb hajocsavar, s egyre nagyobb ¢€s erdsebb gep-
ek valtottak egymast. A hajokat immar tudomanyos elvek szerint, a tapasztalati megfigyeléseket 0ssze-
gezve tervezték. A kereskedelem- €s az utasforgalom is szervezettebbe valt: megjelentek a nagy hajo-
zasi1 tarsasagok. A nagy gyarmatbirodalmak létrehozasat kovetden rovidesen megkezd06dott a tomeges

kivandorlasok kora.



modern Rori rekonstrukcidja

el

a Pride of Baltimorel

a 'Scotish Maid’

az els8 aberdeen-orral R

iilt hajo

a 'Rainbow’

az els6 "igazi" Rlipper

Plategs. warxaow, often considered the first of
the full-midsection clipper ships, built in 1845.

L a ‘Thomas W. Lawson'
ameriRai szRuner zdtonyra
¥ futott Anglia partjaindl

a hatalmas ‘Preussen’
az eqyik utolsé nagyvitorlds
1905-ben elgdzolta egy goz-
iizemii Romphajo és Riégett

Klipperek és nagyvitorldsok,

A XVIIL szazadi fregattoktol egyenes ut vezetett a vitorlasok utolso korszakaig, amely a sebesség jegyében telt el. Amig széles és mély meriilésii
hajokat épitettek, a vitorlasok lassuak voltak. A nem romland6 témegarunal ez nem szamitott, de a siirgés aru, a személyszallitas, a csempészet, a
blokadtorés vagy épp’ a kalozkodas gyors hajokat kovetelt. A XVIII. szizadra a legtobb tengerjaré nemzet kialakitotta a maga gyorsjarata
hajofajtajat. A britek az egyarbocos, gaffrudas tatvitorlaval és az orrarbocra kifeszitett haromszogletli tarcsvitorlakkal felszerelt kutterra és a
bermudai sz/upokra eskiidtek, amely a karibi vizekrdl hamarosan egész Eurépaban és Amerikaban elterjedt.

A fiatal Egyesiilt Allamokban a baltimore-i hajoépitdk is atvették és tovabbfejlesztették a tipust és kisméretii, keskeny, de kiilonsen dramvonalas
hajotesttel épiilt hajokat épitettek, amelyekhez hatalmas vitorlafeliilet tartozott igy szinte hasitottdk a vizet (angolul: to clip). A klipperek két,
hatrafelé dontott arbocukon gaffvitorlat hordoztak, de az elsé arbocra keresztvitorlakat is felhuztak. A vitorlazatot szarnyvitorlak és tarcsvitorlak
egészitették ki. A baltimore-klipperck tatja mélyebbre meriilt, mint az orra, s orrtokéjiik egészen éles szoget zart be. Eleinte kalauzhajoként
szolgaltak, az Angliaval vivott 1812-es haboruban azonban rendszeres portyékra indultak. A CHASSEUR egymaga 18 brit hajot fogott el, s ezzel
kiérdemelte a PRIDE of BALTIMORE (Baltimore biiszkesége) nevet. A habort utan az Afrika és a Karibi térség kozti rabszolga-kereskedelemben
és a kinai Opiumcsempészetben alkalmaztak Gket.

A Klipperek gyorsan tovabbfejlodtek: az 1832-ben épiilt ANN McKIM baltimore-klippert mar harom arboccal és keresztvitorlakkal szerelték fel.
Ekkor a britek — akik a gyorsjaratu kereskedelmi hajok gyartasaban lemaradtak az amerikaiak mogott — szintén gyors hajok gyartasaba kezdtek.
Eleinte csak a Brit Kelet-Indiai Téarsasag 6sdi fregattjait felvaltd aramvonalasabb, un.: blackwall fregattokkal kisérleteztek, majd — amint a kikotoi
dijakat, illetékeket és a biztositast is a hajok térfogatahoz igazitottdk, s ez a hajok alakjat is befolyasolta — 1839-ben az aberdeeni hajoacsok
kifejlesztették a vizvonal folott hosszan el6renyilo, megdontott ,,dberdeen-orrt”. Ez anélkiil fokozta a hajok hordképességét, hogy a viz alatti
résziiket és igy a kozegellenallast novelte volna. 1843-ban az amerikai John W. Griffiths tij nagymértii gyorsvitorlassal reagalt, amely egyesitette a
blackwall-fregattok keresztmetszeti és meriilési viszonyait az aberdeen-orral és a baltimore-klipperek hatalmas vitorlafeliiletével: megsziiletett az
elsé modern , klipper”, a RAINBOW.

A Kipper fogalom —ami eredetileg nem tipust jelolt, hanem a legkiilonfélébb tipust gyorsvitorlasok dsszefoglald neve volt — ettél kezdve a hegyes
orrt, hosszil és keskeny testii, keresztvitorlazata hajok nevévé valt. Ezekkel a kivételesen gyorsjarat hajokkal utasokat és értékes rakomanyt
fuvaroztak, példaul teat. Az 1880-as években a klipperek egy része attért az ausztral gyapji és buza szallitasara. Masok szenet szallitottak Dél-
Amerikéba, s guanot vittek haza. Ezek a hajok az egész XIX. szazad folyaman alltak a versenyt a gdzosokkel. Csucssebességiik kedvezé szélben a
21 csomot (38,8 Km/h) is elérte, am a gézhajok teljesitménye fokozatosan novekedett. A Szuezi-csatorna 1869-es megnyitasa is nagy elonyt
biztositott a szamukra, mivel a vitorlasok az Afrika koriili ut leroviditésének ezt a lehetéségét nem hasznalhattak. 1935 utén a g6zosok végleg
gyorsabba és olcsobba valtak, s a vitorlasok kora véget ért. A leghiresebb klipperek az amerikai Donald McKay hajoi, a FLYING CLOUD ¢és a
GREAT REPUBLIC, illetve az angol CUTTY SARK voltak (utébbi ma is lathato Greenwichben, bar egy tlizvész az eredeti hajotestet tonkretette).
A nagy kereskedelmi vitorlasok utolso tipusa a XIX. és a XX. szazad fordulojan keletkezett, amikor a klipperek mar elveszitették a g6zosokkel
vivott gazdasagi harcot. Ha a vitorlas fel akarta venni a versenyt a g6zosokkel, nagyobb teherbird képességlicknek és tagasabbaknak kellett lennie
— kevesebb személyzettel -, de ugyanakkor el kellett érnie a klipper gyorsasagat. Ezt egyrészt azzal értek el, hogy a torzs, az arbocok és a kotélzet
egyes részeit acélszerkezetbl készitették, — ezaltal csokkent az Onsulyuk — masrészt pedig tobb arbocot és vitorlat alkalmaztak. Ezek a
nagyvitorlasok a vitorlak valosagos katedralisai voltak. Teljes-, bark- és szkiner vitorlazattal késziiltek (a teljes vitorlazatt hajo mindegyik
arbocan keresztvitorlazatot visel, a bark arbocai is keresztvitorlazatuak, de a tatarboc hosszvitorlazatt, mig a szkiiner 6sszes arbocan hosszvitorlak
vannak). A vilag legnagyobb nagyvitorlasai a hires német Flying P Line (a Repiilé P-vonal) hajoi voltak, ahol minden hajonak ,,P”-vel kezdodétt a
neve (PADUA, PAMIR, PREUSSEN, stb.). A legnagyobb teljes vitorlazati hajé az 6t (!) arbocos PREUSSEN (Poroszorszag), a legnagyobb
szkuner pedig a hét (!) arbocos THOMAS W. LAWSON volt. A PADUA bark KRUTENSTERN néven és orosz tulajdonban a mai napig
szolgalatban van, mint iskolahajo.

az 'Ariel’ és a ‘Teaping' versenye
Az Eurdpa-Kina itvonalon jaro
"tea-RlippereR gyaRran verse- _
nyeztek, mivel a legfrissebb .
szdllitmdnyt lehetett a
legjobb dron eladni.
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Az 1867-es Kiegyezés teljesen 0j helyzetet teremtett. Az Osztrak-magyar
Monarchia két része kiilon parlamenttel és kormanyzattal birt, a pénz-, kiil-, és
hadi lgyeket kozosen iranyitottak. A hadikiadasokat és az egyéeb kozos
kiadasokat (példaul a g6zhajo-tarsagok allami szubvencionalast) az osztrak és a
magyar parlament 70-30 %-ban szavazta meg. A tengerészeti és kikotoi
igazgatas mindkeét allam teriiletén az illeté kereskedelmi miniszter alatt allt,
amelyek igyekeztek osszhangban intézkedni. 1869-t6l a régi osztrak lobogé
helyett bevezettéek az @j kereskedelmi lobogot - talan a legfurcsabbat
Eurépaban, amely két részhdl volt dsszefiizve: az osztrak voros - fehér - voros
lobogohol és a magyar trikolorbdl, a csaszar illetve a kiralyi cimerrel ellatva. Ez
a lobog6 a Monarchia fennallasaig, egészen 1918-ig volt érvényben, és minden
tengeri kereskedelmi hajé ezt viselte. A magyar korona fennhatésaga alatt allo
tengermelléki teriilet Fiumeétol valamivel Cadopagon tal tartott. Az 1850-ben
felallitott trieszti tengerészeti hatdsag mintajara 1870 okt. 3-an megalakult a
Magyar Kiralyi Tengerészeti Hatdsag.

1a Lido.

Vitorlas hajok Fiume (ma Rijeka) kikotdjeben, valamikor a 19. szazad 60-as, 70-es éveiben. Az orrabocok a
Via Lido fole hajlanak. A baloldali képen a killsé molo is lathato, szinté kikotott vitodas hajokkal. A

valamivel késdbbi, jobboldali képen jobbra az Adamich mélo bejarata is lathato.

Hajozasi korzetek
Az 1911-es Révai Nagylexikon szerint:

LA magyar tengeri kereskedelmi hajozasnak, a hatarok szerint melyekben iizik az
1879:XVI. t-c. szerint harom osztalyzata van: 1. kisparthajozasu hajok (bastimenti
al piccolo cabotaggio); 2. nagyparthajozasu hajok (bastimenti al grande
cahotaggio); 3. hosszujarati hajok (bastimenti a lungo corso). A kisparthajozas az
Adrniai-tengeire vonatkozik, mégpedig Ny. fele Santa Maria di Leuka hegyfokig, K felé
Cap Chrenzaig, ide értve a lepantoi 0bidt az ion szigetekkel Zante kikdtsjét és
csatomajat s az emlitett vizekre Omic folyokat A nagyparthajozas az Adriai és
Foldkozi tengerre fterjed, de a Gibraftari szoroson til menni nem szabad, fovabba a
Fekete és Azovi tengerre, a Suez csafornara, a Vords fengerre, az Adenig terjedé
partokra, és az emlitett vizekre 0mlic folydkra. A hosszdjarati hajozas korlatlan.”

A VINKA bark (haromarbocos, a hatsé arbocon csak hosszanti vitoHaval felszerelt vitorlas) képe (készitette: Louis Roux Marseille-i hajoportré festd), és
mellette a tulajdonos, Cosmo Randich Costrena-i lakos tulajdonlevele. A dokumentumot Szapary Géza, Fiume és Kornyéke kormanyzéja irta ala.

Varady Ignac 1853-ban
sziiletett Szegeden.
1868/70-ben Domini grof
kereskedelmi és
tengerészeti
kollégiumaban tanult
Fiuméban. 1872 és 73
kozott masfél évig
komanyosként szolgalt a
MARTIN barkon. Innen
kiszallva, 1873
novemberében tett
tengerészhadnagyi
vizsgat. Késébb elvette
Erminia Zambelfit. A
Zambelli hires kapitanyi
dinasztia volt Fiuméban.
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A CONTESSA HILDA eredetileg a BLAIRGOWRIE nevi, femeépitesa, teljes vitorlazata hajo volt, anelyet 1875-ben
bocsatottak vizre a skociai Glasgow varosban, Scott és Thomson hajogyaraban. Az 1900-as évek elejen vasarolta meg
Francesco Leva lussingrandei lakos. Parancsnoka Aldebrando M. Petrina kapitany volt, az |. tiszt pedig 1906-ban a
magyar zsebehazi Tompos Dezso.

— S A hajon szolgalt kadétkent, majd kommanyoskent
- _. Zahajszky Emo és évfolyamtarsa Bohm Dariusz
is.

Vadas Jozsef a ,.Nautica” egyenruhajaban

Maderspach Sandor kapitany és felesége,

Irma Wallusc hnig
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A FIUME E. bark és Peterdilstvan

Peterdi Istvan 1864 majusaban szilletett Budapesten.
1879/81-ben novendék a Nautican. Szolgalatat a HFUME E
nevii barkhajon kezdte kadetkent. 1884 juniusatol
tengerészhadnagy, e minéségében két évet szolgalt egy
dalmat vitorlason. 1887 decemberétél hosszujaratu kapitany.
Az Adria Rt. szolgalataban 1890-ben IL, ‘92-ben I. tiszt. 1898-
ban az ARPAD gis parancsnokakéent megmenti az olasz
UMBERTO I. gis utasait és személyzetet, melyert az olasz
kiralytol arany kronométert kap kituntetesul. A ZICHY,
CAROLA, ADRIA, TISZA, SZAPARY, BUDA, SZECHENYI,
ANDRASSY, MATYAS KIRALY, PETOFI, gézosokon is
szolgalt. 1903-ban a ZRINY! gis parancsnoka, 1906-ban pedig
a SZENT LASZLO g6zos6n szolgalt.

Irodalom:

Gonda Béla: A Magyar Tengerészet és a Fiumei Kik6to, Budapest 1906

Hoivath Jozsef: A ,Nautica”. A Fiumei Tengerészakadémia Toiténete, Rona 1999
Mendes Niksa: Stari Jedrenaci, PPMHP Rijeka 2000

Barbali¢ Radojica F., Jurkovié ivo: Onput kad smo partili Matica hivatska, Rijeka 2004
Akos Gybrgy - Hoivath Jozsef Amerre szél visz, s hullam utat ad, HA-JOS Bt 2007




Tomosvary Zsigmond: német Rereskedelmi bark,




Az els6 gbzhajok,

A g6zhajo a sz¢€ltdl és aramlatoktol nagymértékben fiiggetlen, ezért a menetgyorsasaga, s az utazas id6tartama a
természeti tényezoktdl csak kevéssé filigg, s a gbzhajo uti célja eléréséhez mindenkor a legrovidebb utat
valaszthatja.

Az els6 gbzhajo, amely eredményesen miikodott, Robert Fulton CLERMONT-ja volt a Hudson-folyén, New
York és Albany kozott, 1807-ben. Néhany év mulva ezt a figyelmet keltd ujitdst Europaban is kovették, a
Glasgow és Greenock kozott kozlekedd KOMET hajoval. 1817-ben elkésziilt az els6 magyar g6zhajé is,
Bernhardt Antal pécsi 6rasmester CAROLINA-ja, amely a Dunan koézlekedett vontatoként. 1820-ra Anglianak
mar 35 g6zhajoja volt, 1836-ban mar 388.

A g6zhajokat kezdetben csak folyami utas- és aruszallitasra hasznaltak. A legnagyobb folyami g6zdsok
Amerikaban kozlekedtek a Mississippi-folyon. A tengeren csak kisméretli hajok, leginkabb kikotéi vontatok
miikodtek.

1819-ben azonban a SAVANNAH nevil amerikai g6zhajo elsé izben szelte at az Atlanti-6ceant. Savannahbol 26
nap alatt kelt 4t Liverpoolba és onnan Stockholm érintésével Kronstadtba. Gdzerejét azonban csak akkor
hasznalta, ha a vitorlakkal elért menetsebesség oranként 4 tengeri mérfold ala csdkkent (ez 6sszesen csak 8 orat
jelentett a 26 napos utbol). A siirii fiistot okadod g6zos latvanya annyira szokatlan volt, hogy Irorszag partjainal
egy brit érhajo azt hitte, hogy kigyulladt. A nyoméba eredt, hogy megprobalja megmenteni, de furcsa mod
sehogyan sem sikeriilt utolérnie a ,.kigyulladt” haromarbocost.

Csaknem husz év mult el, mig az els6 kisérletet egy masik kovette, s 1838-ban a GREAT WESTERN ¢és SYRIUS
g6zhajok Bristolbol New-Yorkba, és onnan visszautazva, megvetették az alapjat az els6 transzatlanti gézhajozasi
vonalnak. A zsenialis mérnok, Isambard Kingdom Brunel tervezte GREAT WESTERN mar elég nagy volt ahhoz,
hogy elegend6 szenet és vizet vegyen a fedélzetére az dcean gézgéppel torténd atszeléséhez. Ett6l kezdve csak a
sebesség volt a kérdés. Megindult a nagy verseny.

A technikai verseny is kibontakozott és mémokok hada igyekezett tokéletesiteni a gézhajok szerkezetét. A kor
egyik hires versenyében az addig alkalmazott lapatkerék és az ujonnan feltaldlt hajocsavar teljesitményét tették
probara, amikor az azonos géperejii csavaros RATTLER ¢és a kerekes ALECTO tatjat dsszekototték. A csavaros
hajo lassan maga utan vontatta a kétségbeesetten csapkodo lapatkerekest. Attol kezdve egyre tobb csavaros
gbzhajo épiilt, s lassacskan kiszoritottak a lapatkerekeket, amelyek till nagy helyet foglaltak el a hajok oldalan és
tul sériilékenynek bizonyultak.

a 'Savannah'

az Gcednt dtszeld elsé g6zos

a 'Carolina’

az elsé magyar gézhajo

a 'Clermont!
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a ‘Rattler' és az Alecto’ versenye i)
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Valentinyi Gyula: gézRutter




a 'Great Eastern), eldtérben a Great Britain’
Isambard Kingdom Brunel forradalmi jelent | §ségii hajoi

Az ocednjdroR evoliicioja A e i

o Mauretania'

Titanic'
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A luxus écednjdrok,

A gbzhajok fejlédése idével lehetévé tette, hogy barmely vitorlasnal gyorsabban jussanak el egyik kontinensrél a masikra. Kiilénleges § Queen Mary!
hajok épiiltek, melyek rengeteg utast tudtak atvinni az Atlanti-, az Indiai és a Csendes-6ceanon. Ezeket nevezték oceanjaroknak vagy
,vonaljarati” hajoknak (angolul: liner, a line — vonal — szobol), mivel rogzitett utvonalon kozlekedtek. Az elsé hajocsavarral hajtott,
vasbol késziilt és egymastol vizmentesen elzarhat6 rekeszekre osztott testli 6ceanjarét, a GREAT BRITAIN-t, amely 1845-ben kelt at az
Atlanti-6ceanon, Isambard Kingdom Brunel tervezte. Brunel 1858-ban Gjabb oridsi hajot alkotott, a GREAT EASTERN-t, amely
eredetileg az India-Oceanra és az Eurdpa-Ausztralia vonalra késziilt (és azért volt olyan hatalmas, hogy szénfelvétel nélkiil képes legyen
megtenni a hosszl utat). A minden korabeli hajonal legalabb hatszor nagyobb vizi jarmiivet hajocsavarral és lapatkerekekkel, s6t hat
arboccal is felszerelték. A til gyors névekedés azonban megbosszulta magat. A 211 méter hossza, 18 915 tonnas kolosszust negyed évig
vizrebocsatani sem tudtak. Raadasul egy ekkora hajora akkor még nem vart piac: tobb utat tett félig tiresen nagy rafizetéssel személy- és
aruszallitoként. Els6 gazdasagos alkalmazasara akkor nyilt lehet6ség, amikor 1866-ban megkezdédott az Europa és Amerika kozti atlanti
tavirokabel lefektetése. A 3 700 km hosszu, harom hengeres tartalyba felcsévélt kabel csak a GREAT EASTERN hatalmas gyomraban fért
el. 40 évnek kellett eltelnie, mire 1901-ben a német KAISER WILHELM II. 6riasg6zos feliilmulta a vizkiszoritasat és majdnem 50-nek,
mire a hosszisagi rekordot is elragadta tole a brit MAURETANIA.

A hatalmas, viharos Atlanti-6cednon vald atkelés az egyik legnagyobb kihivas elé allitotta a g6zhajokat. Viharos id6ben a lapatkerekes
gbzhajot még akadalyoztak a szerkezetébdl addédd hatranyok (a hullimzasban dillongélé hajon az egyik oldali kerék tulsagosan
kiemelkedett, a masik tilsagosan lesiillyedt), a kerekeket felvaltd hajocsavar azonban megnyitotta az utat a tovabbi fejlédés eldtt. A XIX.
szazad végére az dceanjarok — ezek a gyorsasag ¢és kényelem tekintetében élénk nemzetkozi versenyt vivo gigaszok — a legnagyobb hajok
lettek a vilagon. Fejlodésiiknek kedvezett a XIX. szazad masodik felében kibontakozé nagy kivandorlasi hullam. Az 1860-as években a
kivandorlok zomét mar gézhajok szallitottak, a szédzad utolso évtizedére pedig az 6cednjard mar fogalom: a miiszaki fejlettség és a nemzeti
tekintély mércéjévé valt. 1888-t6l az amerikai Inman Line, 1889-t6] pedig a német Norddeutscher Lloyd is bekapcsolodott az atlanti-
oceani atkelési lizletbe. A hajok ettdl kezdve latvanyos technikai ujitdsok prototipusava valtak: az Inman Line CITY of NEW YORK nevii
hajéja volt az els6, amely két hajocsavarral épiilt, a német KAISER WILHELM der GROSSE volt az elsé négykéményes, az angol
LUSITANIA pedig az els6 turbins utasszallité. Az atkelés idejét sikeriilt 6 nap ala szoritani; att6] kezdve minden haj6 és hajostarsasag a
leggyorsabb atkelésért jaré eszmei kitiintetésre, a Kék Szalagra vagyott.
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France'

Az oceanjarok viragkora a XX. szazad 20-as és 30-as éveire esett, amikor minden korabbinal nagyobb irdatlan méretii és fényliz6en
berendezett hajok jartak a tengereket. Az els6 osztalyon utazd gazdag utasok szamara ezek a hajok a legjobb szallodakéval vetekedd

_kényelmet nytjtottak. A legsikeresebb vallalat a brit Cunard Line volt, amely szamos sebességi rekorderhajot épitett. Az 1950-es évek utan
azonban az 6ceanjarok sem arban, sem sebességben nem versenyezhettek tobbé a repiilégépekkel.

‘Queen Mary 2'

a ‘Mauretania’
brit utasszdllité 1907-
1929 kozott birtokolta
a Kék Szalagot.

a 'Kaiser Franz Josef 1.’
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Bajai Arpdd: a francia ,Normandie” écednjdrd, 1932




a 'Gloire'

az els6 pancélos

A NATIONAL GEOGRAPHIC MAGYARORSZAG ENGEDELYEVEL

CSS Virginia

A g0zgép hajtotta, tizdgyiis Virginia 83 méter
(korabban USS Merrimack)

hosszii hajotestén kevéssel a meriilési vonal
ald ért a pancélzat (fent). Az alig 98 nap alatt " legénységi
megépitett unionista Monitor testét a fo- 4 e I sedlles
fedélzetétdl a tkestilyig vasburkolat fedte,

hogy folvehesse a harcot a Konfoderdcio

Grids hajojaval.

orr 7 hiivelykes
Brooke-agyt

vago-
sarkantyi W8

kermanyallas orr
11 havelykes tisati
Dahlgren-agyuk étkezde

illemhelyek

USS Monitor forgathaté
- 1 pancéltorony

A csatahajok,

A gbzmeghajtés, a vasbol épitett hajotest és a tomor agytgolyot felvalté robbandlovedékek alkalmazasaval a vitorlas sorhajok rohamos fejlodésnek
indultak. Az elsé gézzel miikodé hadihajo az amerikai Robert Fulton DEMOLOGOS-a volt 1814-ben. A 20 agyus kéttorzsii hajot (a lapatkereket a
két hajotest kozott helyezték el, hogy védve legyen az ellenséges agyuk tiizét6l) az 1812-es angol-amerikai habortban tervezték bevetni, de csak
1814-re késziilt el, ezutan mégis minden nemzet haditengerészete elkezdett kisérletezni a gézhajtasu hadihajokkal.

Evtizedek munkajara volt szilkkség ahhoz, hogy a sorhajok g6z alatt haladhassanak. 1859-ben keriilt le a solyarol a francia La GLOIRE 1860-ban
pedig angol vetélytarsa, a WARRIOR. Bar még vitorlakkal is felszerelték 6ket, mar mindkett6 gbziizem, és ami a f6 pancélozott hadihajé volt. A
GLOIRE fabol késziilt, az oldalat azonban teljes hosszaban 120 mm-es pancél boritotta, a WARRIOR azonban mér teljesen vasbol épiilt (vagyis a
gyujtolovedékek nem tehettek benne olyan karokat), mint a fahajokban), ezért csak a 1étfontossagu részeit védték pancéllal (igy nagyobb mérete
ellenére is konnyebb és gyorsabb volt francia ellenfelénél). A WARRIOR agyuit is egy minden oldalrdl pancélozott kozponti helyiségben, a
kazamataban helyezték el. A hajotestet pedig vizhatlan rekeszekkel részekre osztottak, hogyha be is torne a viz, csak egyes részeket araszthasson
el, és ne siillyessze el az egész hajot.

Pancélozott hadihajokat mégis eldszor Amerikdban vetettek be 1862-ben, a polgarhaboru idején, amikor a Konfoderacid6 VIRGINIA-ja
sszecsapott az Uni6 MONITOR-javal a Chesapeake-6bolben. A VIRGINIA, amelyet a déliek egy MERRIMACK nevii fregattbol alakitottak at,
10 agyaval rendelkezett, amelyet az alacsony fedélzetre hosszaban acsolt fabol késziilt és pancéllal boritott iitegallasban helyeztek el. Az dkori
hajok mintajara a hajo orran a viz alatt egy doféorr, ahogy akkor nevezték ,vagosarkanty” is helyet kapott. A svéd John Ericsson tervezte
MONITOR 2 agyujat ezzel szemben a jovo fegyverének szamito forgathaté agyutoronyban helyezték el, amelybdl a haladasi iranytol fiiggetleniil
(tehat akar menekiilés kozben is) folyamatosan I6hették az ellenséget. Ezzel — bar még egészen kezdetleges formaban — de megjelent a fornyos
csatahajo. A két hajo koziil egyiknek sem volt vitorldja, de még arboca sem. S6t — hogy lehetéleg csekély céltargyat jelentsenek — alig emelkedtek
a viz folé. A csata dontetleniil végz6dott, egyik hajo sem tudta elsiillyeszteni a masikat. A kis meriilésit MONITOR viszont a sekély parti vizeken,
illetve a folyokon alkalmazott pancélos hadihajok alaptipusava valt, amelyet az els6 egység utan monitoroknak neveztek. Eurdpa elsé monitorait —
a LEITHA-t és a MAROS-t Ausztria-Magyarorszag ¢pitette 1872-ben (lasd ott), amelyek kiilsére szinte teljesen megegyeztek Ericsson
MONITOR-4aval.

Az els6 nyilt tengeri tornyos csatahajokat a MONITOR mintajara Nagy-Britanniaban készitették két 1ovegtoronnyal. A Sir Edward Reed tervezte
DEVASTATION és THUNDERER a tornyos csatahajok alaptipusava valt. Ett6l kezdve a hadihajok tervezését a tlizerd és a pancélzat szakadatlan
versenyfutasa jellemezte: a nagyobb agyuk ellen vastagabb pancélra volt sziikség, amit ismét csak nagyobb agytkkal lehetett attorni. Amikor a
simafurati hagyomanyos eloltolté fegyverek fokozatosan eltlintek és a helyiikre 1ép6 fuist nélkiili (kordit) 16por toltetli, huzagolt csovii
hajéagytikkal mar nagyobb tavolsagbol — ivelt réppalyan — lehetett 16ni, a ferdén feliilr61 érkezé granatok ellen a fedélzeteket is pancélozni kellett.
Mindez lassuva és lomhava tette a hadihajokat. A megoldast az 1894-ben kifejlesztett gdzturbina jelentette, amely a korabbi dugattyus
gbzgépeknél sokkal nagyobb hatékonysaggal alakitotta at a g6z energidjat forgd mozgassa.

Az 1j technikai megolddsok negyven évvel az amerikai polgarhabori utdn 1905-ben egyetlen hajotipusban egyesiiltek. Ez volt az angol
DREADNOUGHT (jelentése: ,,Ne félj semmit61”), Sir John Fisher gézturbinas hajdja, amelyre mar 5 forgo agyatornyot helyeztek egyenként 2 db
30,5 cm-es agyaval. A hajo kozépvonalan elhelyezett 3 és a fedélzet két szélén elhelyezett tovabbi 2 agyutoronybol egyenesen elére és hatra
egyszerre 8, oldalra pedig 10 agyuval lehetett sortiizet leadni. A hajo sebessége minden korabbit feliilmult. A csatahajok uj tipusat ettdl kezdve
dreadnoughmak nevezték, amelyek a masodik vilaghabort hatalmas szuperdreadnoughtjaiban érték el fejlodésiik csticspontjat. A sors furcsa
fintora, hogy csak nagyritkan bocsatkoztak kozvetlen harcba egymassal és, hogy az olyan apro6 fegyverek jelentettek igazan haldlos fenyegetést a
szamukra, mint a tengeri hadaszat 0j eszkozei: a torpedok és a repiilégépek.

Sir John Fisher

a Dreadnought’ tervezdje

GWarrior’

az els6 Razamatahajé

I /
a Dreadnought
az elsé modern gézturbinds tornyos csatahajé

( y 4
a 'Szent Istvan'

osztrak-magyar dreadnought

A 'Dreadnought' dltaldnosan elterjedt
és mintaado tipussd valt a vilag hadi-
tengerészeteiben. A navalizmus hatd-
sdra az osztrak-magyar tengerészet is
dreadnoughtok épitésébe kezdett.

A legnagyobb és legkorszeriibb ilyen
hajé a magyar épitésii ‘Szent Istvan' csata-
hajo volt 1914-ben. 1918-ban olasz torpedo-
naszadok tamadasa sordn siillyedt el az
Adriai-tengeren.

dallitottdk meg

VR4 /
a Bismarck’
a mdsodiR, vildghdbori német
szuperdreadnoughtjdt is repiiloRk,

A robbantott képen az dgyiitornyok szer-
kezete lathaté. A torony maga a felsé fe-
délzettdl a hajo belsejében lefelé egész-
en a hajofenékig ért. A fedélzeten csak
a legfelsé szintje, a tolté és elsiitéhelyi-
ség volt. Az alsébb szinteken a lovedék-
elbkeészito-, dtrako-helyiségek, a torony
forgatasara szolgalo gépi berendezések
és ldszerfelvonok kaptak helyet. A tor-
nyot a felsé fedélzeten és a hajé belse-
jében is erds pancélzat védte.

a Devastation’

az els6 vitorldzat nélRiili nyilt tengeri
tornyos csatahajé
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Tomosvary Zsigmond: a német ,Bismarck, csatahajo, 1939






