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A Tudomdnyos Ismeretterjesztd Tarsulat
i Hajozdstorténeti és Hajomodellezd Klubja %
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Kedves Olvaso !

Most, amint tekintete a leirt sorokat kdveti, Ariadné fonalat koveti egy el-
veszett vilagba, hogy egy hosszu torténet elevenedjen meg Gjra. Mint, ami-
kor a kivancsi unoka eldszor maszik fel egyediil a padlasra, hogy ott a déd-
nagyapa poros ,.kincses ladajaban” kutasson.

Felpattan a zar és elokeriilnek egy vén tengeri medve emlékei: egy gondo-
san Osszehajtogatott sotétkék egyenruha — poros €s molyragta, de rejtel-
mes-szépen csillognak rajta az epolett rojtjai — egy par lakkcipd, egzotikus
kikotok, hajok és bajtarsak megsargult fényképei, egy rozsdas kard — mives
markolattal, fekete borrel vont hiivelyben — torott lencséjii messzelato,
egyszerl borotvalkozo ecset és penge, fakult tiikkor, legvégiil pedig egy tri-
ton-kiirt 6blos teste, amelyben a morajlo Tenger hallik.

Ahogy a kiirt a Tenger meséit suttogja, ugy e kotet a tengerészetrdl mesel.
Egy elveszett orszag elveszett flottaja elevenedik meg tabloin. Mara letint,
zaszlajat tobbé nem lengeti, emlekeit pedig széthordta a szél. Ez az album
azonban egybegyUjti az emlékekbdl azt, ami még megmaradt. Mint a lelkes
kisgyerek, benéztiink minden padlasra, besz€ltiink a dédapak unokaival,
kutattunk és dokumentaltunk, hogy On, kedves Latogat6 egy lehessen azok
koziil, akik a Nagy Kekség birodalmaba lépnek, ahova Magyarorszagrol
ma mar csak ritkan érkezik vendég.

Ez a kotet a Tudomanyos Ismeretterjeszté Tarsulat Hajozastorténet: ¢s Ha-
jomodellezo Klub kiallitasanak albuma, amely — mint az eredeti kiallitas —
négy nagy témakor koré csoportositva a kezdetektol napjainkig adja kozre

nek torténetét. Az egyes témakoroket egy-egy oldalon a késobbi illusztralt
tablok szovegenek tartalmi kivonata vezeti be, hogy azok is képet alkot-
hassanak a flotta torténetérdl, akik nem akarjak végigolvasni a teljes anya-
got. Ezutan kozreadjuk magukat az eseményeket bemutaté kronologikus
tablokat, amelyeket tovabbi olyan tematikus tablok egészitik ki, amelyek a
haditengerészet tevékenységének fontosabb teriileteit — a nemzetk6zi tu-
domany- és utazastorténetben, a foldrajzi felfedezésekben ¢s a békefenn-
tartasban betoltott szerepet — €s egyes hires hadihajoit 1s bemutatjak.

A tablokon bemutatott anyagot a haditengerészet egykori hivatalos festoi-
nek alkotasairdl késziilt reprodukciokbdl, valamint a magyar €s osztrak le- A5
véltarak archiv dokumentumaibol €s magangyu;jtok képeslapjaibol valogat- SN
tuk. Kiallitasainkat a haditengerészet korabeli hasznalati targyai és latva- AV
nyos — nagyméretl — hajomodellek teszik igazan teljessé, amelyek fotoit o~
albumunk végén tekinthetik meg a Kedves Olvasok. i

JoO szbrakozast, kellemes és hasznos 1dotoltést kivanunk!

A Szervezok
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Tudomanyos Ismeretterjeszté Tarsulat Hajozastorténeti ¢s Hajomodellezo Klub
Csaszari és Kiralyi Haditengerészet Egyestilet
HM Hadtorténeti Intézet és Mzeum
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A flotta sziiletése




1242-ben az addig csupan iddszakosan létezo (tobbszor meguyitott, bérelt
hajokbol allo, alkalmi toborzasu, idegen legénységl, rendszerint rosszul fi-
zetett) kozépkori magyar adriai hadiflotta helyébe IV. Bélanak sikertilt elo-
szor allandé magyar kiraly1 hajohadat szerveznie, amely a hiibéres tarto-
manyurak és varosok altal (a nekik juttatott adomanyok fejében) épitett és
felszerelt hajokbol allt. Az Arpad-haz kihalasa utan azonban ez a flotta is
elenyészett, am . Nagy Lajos kiralyunknak mégis sikeriilt minden korab-
binal erosebb és sikeresebb flottat szerveznie 1358-ban. Ez a flotta mar je-
lentds sikereket ért el, 1379-ben példaul Polanal szétverte Velence hajoha-
dat.

1382-ben az Arpadok és az Anjouk utan az ausztriai Habsburg hercegek is
felbukkantak az Adrianal, amikor a Velencétol rettegd Trieszt uranak is-
merte el III. Habsburg Lipotot. Tengeri flottajuk hasonld szinvonalt volt,
mint a korai magyar kiralyoké, és ok is tobbszor nekilendiiltek mindunta-
lan megsziné flottajuk Ujjaalapitasanak. Ezek a magyar, illetve osztrak tu-
lajdont, illetve bérlésti flottak azonban minden sikeriik ellenére is csak
funkcionalis elodei voltak a majdani Osztrak-Magyar Monarchia hadiflot-
tajanak. Megsziinésiikkel ugyanis nemcsak eredményeik, tapasztalataik és
— ha volt — a hagyomanyaik, de még az emlékiik is szinte nyomtalanul el-
tint.

1788. oktober 4-én VI. (III.) Karoly €s Maria Terézia sikertelen probalko-
zasai utan II. Jozsefnek végre sikeriilt véglegesen 1s megalapitania a Habs-
burg Birodalom adriai hadiflottajat az osztrak-németalfoldrol az

Adriara vezényelt , Le Juste” és ,Le Ferme” kutterekkel, valamint a tamo-
gatasukra épitett 10 agyunaszaddal és 5 felukkaval (elobbiekrol késobb ki-
deriilt, hogy a nyilt tengeren nem hasznalhatok). Ezzel a 17 hajocskaval
sziiletett meg a modern osztrak, €s a késobbi osztrak-magyar hadiflotta, am
a Napoleoni haboruk idején hamarosan még kisebbre zsugorodott, majd az
osztrak tengerpart elvesztésének éveiben (1809-1814) atmenetileg meg is
szunt.

1814-ben Napdleon bukasa utan Ausztria visszakapta Velencét, Isztriat és
Dalmaciat, s Olaszorszag egész hajohadat, ennek fenntartasat azonban nem
birta volna a kitiriilt kincstar, ezért a hajokat 3 fregatt, 8 brigg és 33 agyu-
naszad kivételével eladtak, illetve lebontottak.

1821-ben kitort a gordog szabadsagharc, s a gorogok kalozkodassal probal-
tak pénzt szerezni a felkelésiikkhoz. 1821 nyaran megalakult az osztrak
Levante-Hajoraj, amely torok jovahagyassal Szmirna kik6tojét hasznalta
bazisul a kereskedelmet megdézsmalé kaldzok elleni harcaban.

1840-ben az osztrak flotta brit és torok szévetségben 2 fregattalg 2 korvettel

és 1 gozossel részt vesz az Egyiptom elleni flottatiintetésen és elfoglalja a
sziriai Saidat és St. Jean d’Arc varat.

Ezzel gy tint, hogy a Habsburgok adriai hajohada, oly sok viszontagsag
utan veégre erore kap €s megmarad. Alig 8 év mulva azonban 0jabb kihiva-
sokkal kellett szembenézni. ..
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5.

1. A folyamokon 4tasztaté honfoglalé magyarok

2. A folyami atkelés masik médja: felfajt bértomlSkbe kapaszkodd harcos rajza
3. Felfuijt allatb616kbol készilt tutaj Azsiaban.

4. Ugyanaz a szarazon.

5. L. (Szent) Laszl6 atkel a Dravin és elindul Horvatorszag meghdditasara.

Jollehet a Magyar Kiralysagnak fennéllasa szinte teljes id6szakaban volt tengeri hatara, volt
hadiflottaja, a kéztudatban mégis gy €él; nem vagyunk hajos nemzet. Pedig az Adrian
folytatott tengeri kereskedelem és az ellenséges hatalmakkal szembeni teriletvédelem
feltételezte, hogy a magyarsagnak allando kapcsolata legyen a tengerrel, ezért a magyar allam
szinte folyamatosan kisebb-nagyobb hajéhadat tartott fenn. E hajéhadak torténetét mutatjuk
be a kévetkez6 tablokon.

A honfoglal6 magyarsag nem volt tengerésznép. Vandorlasa soran éppen elég nehézséget
jelenthetett a folyokon val6 atkelés is, amelyet jellemzGen a tobbi sztyeppei néphez hasonléan
egészében lenyuzott és felfujt allatb6rok segitségével, azokba kapaszkodva oldottak meg (ilyen
megoldasokat a mai napig alkalmaznak szerte Bels-Azsiaban). A nagyobb miiszaki
felkészultséget igényl6, tervszeri folyami- és tengeri hadihajézassal a magyarsag csak a
kalandozasok idején ismerkedett meg, amikor a bizanci hajok az al-dunai bolgarok ellen
szallitottak a szovetséges magyar csapatokat. Az ekkor szerzett tapasztalatok birtokaban mar
sejthetd volt, a Honfoglalas utan azonban nyilvanvalova valt egy (tamadasra és teriiletvédelemre
egyarant alkalmas) sajit folyami haderé sziikségessége. A dunai hadiflotta megteremtésér6l
azonban ekkori adatok nem 4llnak rendelkezésre. S6t, még a Bavar Kund térténetét elbeszéld,
1358-bol szarmaz6 Képes Kronika is csak a folyami haderé hianyarél tudott beszamolni

III. Henrik német-rémai csaszar 1052-es magyarorszagi hadjarataval kapcsolatban.

Ennek ellenére a honfoglalé magyarsag nemcsak a folyamokkal, de a tengerrel is elég koran
kapcsolatba keriilt. Arpad parancsira Kadocsa 899-ben nagy erdkkel betort Italiaba, a langobard
hadat Brentanal szétverte, 900-as hazatérése idején pedig szarazon és vizen Velencére timadt.
Hazatérve pedig az egykori Fiume (ma Rijeka) hegyén, a Tersatton (ma Trsat) elfoglalta és
Tarcsatar néven birtokba vette azt a kardgyarté muhelyt, amelyet Biborban sziiletett Konstantin
bizanci csaszar kronikdsai szerint még az avarok alapitottak.

A magyar allamalapitast kévetéen a X. szazadban Szent Istvan figyelmét sem kertilte el az Adria.
Amikor a kiraly ségora, Orseolo Otto velencei dézse dalmaciai hadjaratba kezdett, Istvan kiraly
katonai segitséget nytjtott neki. Velencét, Isztriat és Dalmaciat még Nagy Karoly engedte at
Bizancnak a 812-es aacheni szerz6déssel, annak fejében, hogy I. Mihaly elismeri 6t csaszarnak.
Velence ettS] kezdve sajat politikat folytatott, amelyet a tavoli Bizanc képtelen volt befolydsolni.
A IX. szazadban végleg meggyengtilt Bizanc végiil Dalmacia védelmét és igazgatasat a formalisan
még mindig bizanci vazallus Velencére bizta. 1000-ben a velenceiek elfoglaltak Tengerfehérvarat
(Biograd), 1002-ben Zarat (Zadar), Traut (Trogir), Sebenicot (Sibenik) és Ossero (Kres), Veglia,
Arbe szigeteit. A héditasok utin a velencei dozse felvette a Dalmadcia hercege cimet. Ekkor a
horvatok akik mar a magyarok honfoglalisa idején is szerették volna birtokolni a dalmat partokat,
hogy ott fiiggetlen dllamot hozzanak létre elfoglaltik Tengerfehérvarat, amelyet fejedelmiik,
Zvojnimir a székhelyének nyilvanitott és felvette a kiralyi cimet. 1018-ban Orseolo Otto dézse
hajohaddal jelent meg a dalmat partokon, hogy korabbi foglalasait a horvatokkal szemben
biztositsa. Amikor a horvatok segitséguil hivtik II. Bazileosz bizdnci csaszatt, Otseolo Ottd
Istvan kirdlyhoz fordult, aki a segitségnyujtas tirtigyén horvatorszagi és dalmaciai hoditasba
kezdett a maga javara. Foglalasait 1026-ban Imre herceg és a horvat kiraly leanya kozotti
hazassaggal kivanta megpecsételni, de minden masképpen alakult és el6bb csak Dalmacia, majd
1038-ban a magyar trén is Istvan unokadecse, a velencei dozse fia, Orseolo Péter kezébe kertilt.
igy alakult ki mar elég koran az érdekellentét a magyar kiralyok és az Adriai tengeri uralmat
magaénak vallé6 Horvatorszag és Velence kozétt, amely 6t évszazadra meghatarozta az Adria
keleti partjan lakok sorsat.

A magyarok az Istvan kiraly halalat kovet6 tronviszalyok miatt csak mintegy 10 évvel késébb,
1046-1050 kozott keriiltek ismét kapesolatba Dalmaciaval, amikor a horvat féurak megnyerték
szovetségesitknek 1. Andras kiralyt, aki hadat vezetett a velenceiek ellen. Haldla utan 1062-ben
azonban Velence djra elfoglalta Zara (Zadar) varosat, mire Zvojnimir horvat ban Salamon
kiraly és Géza herceg segitségét kérte. Az 1064-es magyar hadjarat csak ideiglenes eredményt
hozott. Zvojnimir halalakor a magyar kiraly I. Laszlé beavatkozott a tronviszalyba, s
leanytestvére Ilona és ségora I1. Kresimir (Zvojnimir elédje) fiat, Istvant ismerte el
Horvitorszag kirdlyanak. Amikor egy évvel kés6bb a horvat féurak Istvant meggyilkoltik s
ezzel fiagon kihalt a horvat uralkodohaz Ilona 6zvegy kirdlyné a horvat féurak egy részének
tamogatasaval I. Laszlonak ajanlotta fel a tront, aki azt el is fogadta (a monda szerint a
haldoklé Istvan megitkozta a kiralygyilkos horvatokat, hogy soha tébbé ne élhessenek horvat
kiraly uralma alatt, s mindig idegen kiralyokat szolgaljanak).



A kunok bet6rése miatt 1. Liszlonak a tengerpart meghéditasara vonatkozo terveit még fel
kellett adnia, beérte azzal, hogy magyar kiralyi cime mellé felvette a Horvatorszag és
Szlavénia kiralya cimeket (mivel a velenceiek a dalmat partvidéket akkoriban sokszor
Szlavénianak nevezték, Laszlo ezzel egyben a tengerpartra vonatkozé igényét is kifejezte).

Csak L. (Konyves) Kdlman terjesztette ki ténylegesen a magyar allamhatalmat a tengermellékre,
amikor Tengerfehérvarott horvit kirallya korondztatta magat (1102). Kdlmannak azonban nem
voltak hajoi, ezért apoésatol, a Napolyi Kiralysagot alapité normann Rogert6l kért kdleson. igy
tett 1104-ben is, amikor 13 galyaval Urga ban a Fiume kézelében 1évé Canale di Maltempo
bejaratanal megtimadta és legy6zte a 2 velencei és arbei galyat, mire 1105-ben Kalman felvette
a Dalmacia kiralya cimet. A meghéditott tertlet szamos gazdag kikotévarossal rendelkezett,
amelyek gytimoles6z6 kereskedelmet bonyolitottak. Raguza (ma: Dubrovnik), Spalato

(ma: Split), Zara (ma: Zadar), vagy épp' Trau (ma: Trogit) hajoi az Adtian kivili vizekre is
eljutottak. A kor szokdsai szerint egyszerre voltak hadi- és kereskedelmi jarmivek, amelyek f6
célja az aruszallitas volt, de haboriban 6nvédelemre és timadasra alkalmas fegyvereket és
katonasagot is elhelyezhettek rajtuk. A hajokat meghajtds szerint csoportositottik: voltak
segédvitorlikkal felszerelt evezGs hajok (galyak, fustak és condurak-godolak) és
segédevezbkkel ellatott vitorlasok (brigantino, brazzero, cocca-kogge, barca-barka). Ezeket

a hajokat jellemzGen egy vagy két arboccal, azokon ferde keresztridra szerelt un. latin
vitorlakkal szerelték fel.

A keresked6varosok hajoit el6szor IV. Béla igyekezett egy kiralyi flotta szervezetébe integralni,
aki a tatir timadas el6l Dalméciaba menekilt és ott tobbszor hajora szallt. 1242-ben az 6t
befogad6 Trau varosatol bérbe vett egy galyat, s a sajt szolgalatiba dllitotta. Parancsnoka

az els6 név szerint is ismert magyar kirdlyi hajostiszt Cernotai Balazs fia Marinus volt.

A kiralyi galya kiegészitésére a kiraly a tatarjaras utan elrendelte, hogy a tengerparti varosok és
féurak kivaltsagaik megerdsitése fejében a jovében hajészolgaltatasi kotelezettséggel tartoznak:
héboraban felfegyverzett katonakkal és hajokkal kell segiteniiik a kiralyt. A korabeli magyar
flotta az ismert oklevelek tartalma alapjin 17 egységet szamlalt. Ennek ellenére Velence mégis
elhdditotta Dalmicia egy részét, mivel a féurak nem teljesitették a kotelességtiket (legfeljebb
csak a kiraly jelenlétében), a dalmaciai varosok pedig leginkabb egymis elleni vitdik eldontésére
hasznaltak a kicsiny flottat, amely igy tertiletvédelemre egyaltalin nem, legfeljebb
reprezenticios célokra és futirszolgalatra volt alkalmas. Igy végiil Zara, az akkori magyar
tengerpart kézponti kikotGjének elvesztésével a magyar kiraly elsé tengeri hajohada is
elenyészett.

Csak I. (Nagy) Lajos volt elég el6relaté és erés ahhoz, hogy allandé haditengerészetet alapitson
(a francia eredetti napolyi és sziciliai Anjouk rendszeresen tengeti harcot vivtak Bizanccal,
Velencével és az arabokkal). Amikor 6eesét, Endrét, Johanna napolyi kiralyné férjét 1345-ben
meggyilkoltak Aversaban, Lajos két hadjaratot vezetett Néapolyba, a gyilkosok megbuntetésére
(1347 és 1350), am akkor még Velencétdl kellett hajokat kérnie. A magyar kiraly 1357-ben
azonban mar sajat hajéhada élén timadt a keresked6 koztarsasigra. A haborut Velence
elvesztette, s az 1358-as zarai szerz6désben 616k id6kre lemondott az Adria keleti pattjardl

a Quarnerotol Durazzoig (a mai Rijekatol az albaniai Diiresig). Az igazsaghoz hozzatartozik,
hogy ezt a jogot néhany helyen fegyverrel kellett kivivni (Cattar6, a mai Kotor példaul csak
1362-ig tarté harcok aran kertlt ténylegesen a magyar kiraly kezébe). I. Lajos flottajaban a

IV. Béla bevezette vegyes tulajdon (kiralyi, varosi és féuri hajok) és a hiibéresek hajoszolgaltatasi
kotelezettsége fennmaradt. IV. Bélahoz képest azonban Nagy Lajos a flotta hajéallomanyan
kivtl annak intézményeit is fejlesztette: bevezette a tengernagyi hivatalt, az officium admiratitiac-t
(amelyet els6ként cesami Subich Jakab tolt6tt be) a kik6tékben 6rhajokat és védmiveket
(lancokbol és colopokbdl allé miszaki zarat) rendszeresitett, valamint az Adria magyar
fennhatésag alatt 4ll6 teljes keleti partvidéke mentén hajégyarakat, hajéjavitokat és
fegyverraktarakat (arzenalokat) létesitett a flotta kiszolgalasara. A magyar kirly tengeri hajohada
olyan hatalmas volt, hogy Velencével is fel tudta venni a kiizdelmet. 1379-ben, amikor Velence
megprobalta visszaszerezni egykori dalmaciai birtokait, a Genovaval szévetséges magyar hajéhad
vezére, Durazz6i Karoly elfoglalta Velence déli el6védjét, a varostol 25 km-re fekvé Chioggiat
és a varos bastyajara felvonta a magyar lobogét. S6t, a kiraly szolgalatiban all6 raguzai hajok
ekkor hasznaltak el6szor dgyut a torténelemben (ezzel kezdetét vette a specialisan kereskedelmi
és hadi célokra hasznalt hajok szétvalasa és differencialodasa).

A kézépkori magyar haditengerészetrol sz6l6 beszamolok 1. (Luxemburgi) Zsigmond és 1.
(Hunyadi) Matyas alatt megritkultak. 1396-ban a t6r6k elleni harcokban még feltintek

a kiralyi galyak, am Dalmacia az 1416-1420 kozti hiaboriban ismét Velence kezébe keriilt, s
ekkor a flotta is megszant. A magyar kiralyi lobogé tengeri hajékon utoljara 1444-ben tdnt fel,
amikor Hunyadi Janos és I. Ulaszl6 balkani felszabadité hadjarata soran a Gallipolinal
Osszegylt keresztes hadak francia, velencei, genovai és bizanci galyai a sajat felségjelvényeik
mellé a magyar kiraly lobogéjat is felvontak. A hadmuvelet azonban nem jart sikerrel: a t6rékok
atkeltek a Boszboruszon és Varnanal megsemmisité vereséget mértek a keresztényekre, s a
flotta szétszéledt. 1469-ben Hunyadi Matyas hadvezére, Magyar Balazs mar csak szarazfoldi
hadak élén tudott sikert elérni a valonai (ma: Vlore, Albdnia) pasa hajohada ellen, amely
Otrantét ostromolta: elvagta a megszallt varos vizvezetékeit, mire a t6rokok feladtak a varost
és elvitorlaztak. Ezutdn a magyar lobogé évszazadokra eltlint a tengerekrél, s6t a mohacsi
csatavesztés utan hdrom részre szakadt orszag 1699-ig (a karlocai békéig) szinte a teljes
tengerpartjat is elvesztette.

1. Chioggia ostroma, 1379-1381. Az el6térben velencei galyak timadjak a varost 6rz6 genovai hajokat. Balra a varos tornyan a magyar lobogo.
2. Nagy Lajos fogadja a legy6zottek hodolatat.

3. A magyar flotta lobogéi az Arpadok és az Anjouk kordban.
4. Cocca (kogge) abrazolasa Lazar dedk térképén 1528.
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. VI (I11.) Karoly
Az uralkodo reliefje a flumei
,,Sas-torony” kapuja felett

A Le Juste kutter

Wenzel Anton von Kaunitz herceg
II. J6zsef

A piros-fehér-piros lobogd
bevezetésérdl szolo rendelet
melléklete a lobogd képével
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1382-ben a triesztick megelégelve a két szomszédos tengeri hatalom (Velence és Aquileia) zaklatdsat,
clhataroztak, hogy kovetséget menesztenek Stajerorszag hercegéhez, Rudolf csaszar batyjahoz,

TIT. Lip6t Habsburg herceghez és a védelmét kérik. Szokasosan ett6l az évtSl szamitjak Ausztria
tengeri hatalmat illetve a Csaszari-Kiralyi haditengerészet torténetét. 1478-ban a Habsburgok
elhéditottak Magyarorszagtél Fiumét, majd a mohécsi csata utan (1528-ban) a horvat-dalmat
partvidéket is, amely addig Magyarorszag része volt, am a mohdcsi csatiban elesett IT. Lajos haldlaval
birtokai 6r6kosodési szerz3dés utjan a Habsburgokra szalltak. Triesztben ekkor készitettek elsé fzben
hadihajét. Ez a hajé a Német Nemzet Szent Rémai Birodalmanak zaszlajat viselte, éppen tgy, mint
Magellan haj6i 1519-es Foldkérili atjukon. A elkévetkezé 300 évben azonban a t6r6kok elleni
kiizdelemben els6sorban az osztrik dunai flotta jutott szerephez hattérbe szoritva a tengeri flottat.
A t6r6k el6l a Habsburgok partvidékére menekilt horvatok - az uszkokok - ugyan harcoltak a t6rok
ellen az Adrian, am martaléchadjarataiknak egyik-masik velencei kereskedelmi hajé is dldozatul esett,
ezért Graz és Velence csakhamar haboriba kevetedett. Ekkor a Habsburgok két nagy galya épitésébe
fogtak Triesztben, am ezek - az id6kozben megkotott béke miatt - sohasem késziltek el. 1702-ben
francia hajok timadtiak meg Triesztet és Fiumét, amelyeket a hajéhad nélkiili birodalom nem tudott
megvédeni. VI. Kiroly csaszar (Magyarorszagon 111 Kiéroly kiraly) uralkodasa alatt megvaltozott a
helyzet. A tér6k magyarorszagi kitizésével (1699) a birodalom kiszélesitette adriai tengerpartjat, a
spanyol 6r6k6s6dési haboruban (1713) pedig megszerezte Dél-Italidban a Napolyi Kiralysigot, az
Eszaki-tenger pattjan pedig az egykori Spanyol-Német- alfold (ma: Belgium) tartomanyait.

Az osztrak adminisztricio azonnal keresni kezdte a tengeri kereskedelem lehetGségeit. Mig a
németalfoldi és a dél-italiai tertiletek idedlis flottabazist jelentettek, addig az adriai osztrik tengerpart
alkalmatlan volt egységes tengeri uralom megalapitisira, mert velencei birtokok szakitottik meg,
Velence er6s kereskedelmi és hadiflottaja ekkor még vetélytars nélkiil uralkodott az Adrian, amelyet
ckkor csak ugy emlegettek: ,,a Velencei-6bol”. A Habsburg Birodalom szamara azonban a napolyi és
a németalfoldi teriiletek nem biztositottak szamottevé elényt, mert tivol estek a birodalom kézponti
tertileteit6l. Gyors és hatékony Gsszekottetést teremteni egyik tengerparttal sem lehetett csakis az
Adriaval. Ezért VI. Kéroly aki szilardan hitte, hogy a tengeti keteskedelem fejlesztése a nagyhatalmi
status zaloga utakat épitett a tengerhez, helyredllitatta az Adria-parti kik6tGket és intézkedéseket tett
arra, hogy Trieszt nagy tengeri kereskedelmi gocpontta, Kézép-Eurépa déli tengerti kapujava valjék.

1713-ban St. Hilaire bar6 6ntotte formaba az uralkodé terveit, amikor a kereskedelem védelmére
Triesztben tengeri hajohad felallitdsat javasolta. Az igynevezett Elsé Trieszti Hajohad részletes
tervében 20 darab 40-50 4gyus sorhajo és fregatt épitése szerepelt. Az j osztrak flotta kialakitisahoz
harom sorhajot vezényeltek at Napolybol, a flottilla élére pedig 1725-ben egy angol tengerészt,
Deigham altengernagyot nevezték ki. A tovabbi fejlesztés azonban a pénzhiany miatt elmaradt.

Csak két 4j hajot bocsitottak vizre Triesztben, amikor a spanyolorszagi zavargasok miatt siirgésen
sziikség volt néhany hadihajéra. A Kaiser Karl V1. és a Trieste nevi els6 osztalyu sorhajokat 1726.
szeptember 28-dn bocsitottak vizre a csdszari udvar jelenlétében, és bar ezek a hajok sikerrel vettek
részt Barcelona ostromaban és bevételében, mégsem kovette Sket tobb egység.

1729-ben az uralkod6 a Fiume (ma: Rijeka) melletti Potorét (Porto Re (olasz): "a kiraly kikotGje"

ma: Kraljevica) szemelte ki a birodalom hadikik6t6jének, arzendlt 1étesitett csusztatdkkal,
mihelyekkel, s6t nyati palotajat is itt kivanta felépittetni. 1733-ban azutan, amikor Luca Pallavicini
gréfot a korabbi lombardiai helytart6t nevezte ki a haditengerészet élére, Gj hajok is épiilhettek itt.

A nagylelkl grof a sajat koltségén épittetett hadihajokat, amelyeket a Napolyban allomasozé
egységekkel és felfegyverzett trieszti, portoréi kereskedelmi hajokkal egészitett ki. 1735-ben azonban

a torokellenes osztrak-orosz katonai szévetség alapjan létrehoztak a dunai flottillit a Habsburg és az
Oszman Birodalmat elvilaszt6 Szava- és Duna-szakaszok ellenérzésére. Pallavicinit ekkor athelyezték
a flottillahoz, a tengeri hajok személyzetével és fegyverzetével egyetemben. A csdszari hadiflotta mar
elkésziilt egységeit pedig amelyek épitési koltségének visszatéritését Pallavicini hidba kérte az udvartol
egyszertien eladtik Velencének! Pallavicini ugyan megkapta a ,,galyak és egyéb hadihajok generalisa”
hangzatos cimet, 4m a tengeti flotta gyakorlatilag miikédésképtelenné valt. Ebben az évben a Néapolyi
Kirdlysdg is a spanyol Bourbonok kezébe kertilt, s VI. (IIL.) Karoly haditengerészete elenyészett.
1737-ben pedig - amikor a farékagyloktol atlyuggatott testd San Carlo, az utolsé sorhajo, a mélé mellett
allva 6nmagatdl elsiillyedt - végleg megszint.

Ett6] kezdve tiz éven at nem létezett osztrak hajohad. A kereskedelmi hajézas is csak szik keretek
kozott mozgott, a birodalom partjait nem fenyegette kbzvetlen veszély. Ezért a flotta fejlesztésének
teljesen elfeledett kérdése csak Maria Terézia uralkodasa idején kertlt ismét napirendre, amikor
Algéria a tengeren hadat tzent Ausztridnak 1764-ben. Gyorsan hozzalattak két fregatt felszereléséhez
Portoréban, de a megkezdett munkak csakhamar abbamaradtak és csak két atalakitott kereskedelmi
hajét kildtek az Afrikai északi partjai mentén gardzdalkod6 kal6zok és az Gket timogaté algiri
hajéhad megrendszabilyozasira. Nagy szerencse, hogy nem taldlkoztak veliik, mert killénben
mindenesttl elpusztultak volna.

II. J6zsef a I11. Karolyi hagyomanyokat folytatva a tengeri kereskedelem jelentségének névelésére
torekedett, és elhatirozta, hogy ehhez felhasznilja az addig elhanyagolt Németalfoldet is. Angol és
holland mintira Osztrik-Kelet-Indiai Tarsasigot alapitott azzal a feladattal, hogy kereskedelmi
telepeket létesitsen Indidban. Ezzel a rendeltetéssel inditottak itnak 1776-ban a Josef és a Maria Terézia
nevi korvetteket, de ezek négy és fél év mulva visszatértek. Eredményként annyit tudtak felmutatni,
hogy kereskedelmi telepet Iétesitettek az Indiai partokkal szemben az Indiai-6ceanban fekvé Nikobar-
szigetek egyik tagjan, amelyet Maria Teréziarol neveztek el. A telepek ugyan néhany éven belil
elvesztek, de a sziget a mai napig a nagy uralkod6nd nevét viseli. A két hajé visszatérése utin

W. A. Kaunitz herceg, kancellar emlékiratot terjesztett a csaszar elé, s ebben kitért az Adtidval
kapcsolatos kérdésekre. Elsérendl fontossaginak itélte a szervezett, 6ndllo hadiflotta felallitdsat,
amelynek biztositania és védelmeznie kell a Habsburg-lobogé alatti kereskedelmi hajézast.

II. Jézsef megfogadta anyja kivalé kancellarjanak tandcsat és 1786-ban Triesztbe iranyitotta az
Osztrak-Németalfoldon épult Le Juste és Le Ferme nevi, 20-20 agyus kuttereket, elrendelte tobb partvédé
hajé épitését, és 15 kereskedelmi haj6 bérlését a tengerpartok alland6 védelmére. Ezzel megvetette az
1918-ig fennallott haditengerészet alapjat, amelynek kézponti parancsnoksiga 1786-1797 kézott
Triesztben, majd 1806-ig Velencében, 1809-ig ismét Triesztben, azutan 1814-t61 1848-ig megint
Velencében volt. Ugyancsak II. Jézsef cserélte fel az addigi fekete-sarga lobogot piros-fehér-pirosra.

A szinosszedllitas utalds a Habsurgok osztrik dginak egyik el6djére, a Babenberg dinasztidra. A monda
szerint a I1. Andrassal és a keresztesekkel a Szent Foldon hadakoz6 VI. Babenberg Lipot egy csata utin

a satraban leoldotta az Gvet véres kontosérél. Az ellenség kiontott vérétél vorés kontos eredeti fehér szine
csak a megoldott 6v alatt maradt meg, s ekkor a nehéz harc emlékére valt a piros-fehér-piros a
Babenbergek csaladi szineivé. Valjiban - mivel a két kutter csak jelképes erét képviselt az Adridn (nem
igazan lehetett haditengerészetnek tekinteni, legfeljebb egyfajta vizi rend6rségnek) - II. Jézsef

a Német-Romai Birodalométdl kiillénb6z6 lobogot adott a gyengéeske ,,haderének”, nehogy a ,hatalmas”
birodalommal azonositsak.

A hadilobogét ekkor még a német-rémai csaszari korona diszitette, amelyet 1806-ban amikor Napoleon
nyomésira I. Ferenc lemondott a német-romai csaszari cimr6l egy egyszert heraldikus korondval
helyettesitettek. 1867-ben a kiegyezés nyoman a lobogé egyik felében a magyar nemzeti szineket kapta a
magyar cimerrel, de csak a kereskedelmi hajok részére, mig a haditengerészet lobogdja az 1866. évi
dics6séges lissai tengeri gy6zelem emlékére valtozatlan maradt. Végiil az elsé vilighabora éveiben a
hadilobogét is megviltoztattik, gy, hogy abban a magyar nemzeti jelvények (a cimer arpad-savos fele

a koronaval) is megjelenjenck. Minderrél az 1915. oktéber 11-én kelt Legfels6bb Uralkodoi leirat
rendelkezett, amelyet el6zetesen Ausztria, Magyarorszag és az Uralkod6 egyarant elfogadott. Az Gj
lobogé rendszeresitését az Uralkod6 elhalalozasa miatt a haboru befejezéséig elnapoltak, igy a
végrehajtasra (a koz6s haditengerészet megsziinése miatt) a tovabbiakban mar nem keriilhetett sor.



Amikor II. Jozsef 1786. oktober 4-én immar harmadik alkalommal, ezuttal végleg,
megalakitotta az Osztrak Tengeri Hadiflottat, az uj tengeri haderének rogton hatal-
mas kihivassal kellett szembenézni, hiszen a napdleoni habortik Ausztria Gjsiitetii
tengeri hatalmat is fenyegették. Ekkoriban a Foldkozi-tengeren is a hagyomanyo-
san tengeri nagyhatalomként szamon tartott Anglia jatszotta a dominans szerepet
és a szintén tengeri hatalomra torekvo Franciaorszagot tamadta.

1797-ben a franciak egy az Isztriai-fészigeten fekvo velencei kikotd (Porto Quieto)
fiiggetlenségét megsértve igyekeztek elfogni a francia flotta elol odamenekiilt oszt-
rak hajokat. Kikotdjiik védelmében a velenceiek eliizték a francia hajokat, am a
»porto quietdi affér” végiil uriigyiil szolgalt Napo6leonnak a Velence elleni tama-
dasra. A harcok az ezeréves ,,Serenissima” veget jelentették. A campformoi békeé-
ben (1797, oktober 17-én) Napodleon Ausztrianak ajandékozza Velencét és a koztar-
sasag flottajat, amely 10 sorhajobol és 7 fregattbol allt. 1798-ban Ancona kapitula-
cidja utan Ausztria tovabbi 5 sorhajot és néhany kisebb hajot is foglalt. Genovat
ezutan osztrak hajok vették korill, mig meg nem adta magat 1800. jiniusaban.

A megszerzett és részben még félkész allapotban 1év6 francia sorhajokkal a leheto
leggyorsabban fel kellett allitani egy uj itéképes tengeri hadiflottat, az un. Oszt-
rak-Velencei Hajohadat. A flotta parancsnoka de 1'Espine grof, kozpontja Velence,
hivatalos nyelve pedig az olasz lett. 1802-ben Velencében nyilt meg a haditenge-
részeti akadémia. A Napoleon elleni Harmadik Koaliciés Haborta azonban véget
vetett a hirtelen fejlédésnek: a harcok Ausztria velencei birtokainak elvesztésével
értek véget 1805-ben. 1806, januar 19-én Ausztria kivonult Velencébdl atadva a
csaszari-kiralyi flotta nagy részét is. Miutan a francia csapatok elhagyjak a meg-
szallt Triesztet, a megmaradt flottabol megalakult a Masodik Trieszti Haditengeré-
szet (1806-1809). Az 1809-es schonbrunni béke eredményeként azonban Ausztria
teljesen kiszorult a tengerr6l, s Triesztbdl is tavoznia kellett. A csaszari-kiralyi flot-
ta hajoit eladtak.

Napoleon bukésa utan 1814-ben Velence, Isztria és Dalmacia ismét Ausztria birto-
kaba kertilt. Az tijjaalakul6 osztrak-velencei hajohad 10 sorhajobdl, 8 fregattbol és
14 briggbdl allt. 1817-ben a haditengerészeti tisztek szama 96 6 (Csaszari-Kiralyi
hadsereg 1817-es évkonyve), akik zomében olasz és szlav nemzetiségliek voltak.
Ekkor bocsatottak vizre az AUSTRIA és a PRINCIPESSA AUGUSTA nevii fregat-
tokat, amelyek a haditengerészet évtizedekre meghatarozo jellegzetes fregatt tipu-
sainak els6 példanyai lettek. Ezekkel tettek eloszor tengerentili utazast, mikor
Ferenc csaszar Leopoldine nevii lanyat vitték Braziliaba, kiszemelt vélegényéhez,
a portugal kiraly fidhoz, Dom Pedro de Braganzahoz, a késébbi brazil csaszarhoz.
Ezzel egy id6ben elkezd6dott az osztrak hadihajok egész vilagra kiterjed6é expedi-
cidinak korszaka tengerészekkel, tudosokkal és kalandorokkal a fedélzeten. Idovel
ezek az utak képezték a természettorténeti, miivészettorténeti, hadtorténeti és nép-
rajzi mizeumok még ma is megtekinthet6 gytijteményeinek alapjat. Ezen kiviil a
jOVO tengerésztisztjei szamara is kivalo kiképzést jelentettek.

1821-ben a flotta 2 fregattal, 4 briggel és néhany sonerral Amilcaro Palucci tenger-
nagy vezetésével részt vett a napolyi forradalom leverésében, de az ellenség flotta-
javal nem keriil dsszetlizésbe, mert csapataink a szarazfoldon leverték a forradal-
mat. Ebben az évben alakult meg a Levante hajoraj, amelynek feladata a térség
kalozainak legy6zése, a polgari hajozas biztonsaganak garantalas volta. 1824-ben
Amilcaro Palucci delle Roncoe marki lett a flotta foparancsnoka. Létrehozza a ha-
ditengerészeti foparancsnoksagot, uj hajokat épittet s ndvelte a tisztikar 1étszamat.
1826, szeptember 28-an a CAROLINA korvett Skadamiranal elstillyesztett egy go-
rog kalozhajot. 1829-ben a marokkoi El-Arais kozelében tanyazo berber kal6zok
rabloakcioinak megfékezésére és a kalozok altal elfoglalt osztrak-magyar kereske-
delmi hajok visszaszerzésére indult biintetdexpedicio Francesco Bandiera vezeté-
sével. Az akcidban résztvevo partraszallo kiilonitmény egyik osztagparancsnoka
magyar tengerésztiszt, Sepsimartonosi Gyujto Karoly volt.

1836-ban megalakult az Osztrak Loyd, az elso igazi osztrak tengeri gbzhaj6zasi
tarsasag. 1840-ben Torokorszag egyik tartomanya elszakadt a birodalomtol és el-
foglalta annak sziriai teriileteit. Ekkor brit-torok-osztrak koalici6 sietett a torokok
segitségére €s biztositotta az eurdpai befolyast a Foldkozi-tenger keleti térségeben.
Franz Bandiera ellentengernagy, a hajéhad parancsnoka partraszallo egységet ve-
zetett Saida, Libanon akkori févarosa kozelébe. A mindossze 19 éves Frigyes fo-
herceg a GUIERRA fregatt parancsnoka Akkon erédjének megrohamozasaval
elnyerte a legmagasabb katonai Kitiintetést, a Maria Terézia Rend Lovagkeresztjét,
valamint szovetségesei legnagyobb elismerését.

7)

1) A "potro quieto-i affér", 1797

2) I. Ferenc Zaraban, 1818

3) A navarindi titkozet, 1827

4) Az el-arais-i expedicio, 1829

5) Saida (Szidon) ostroma, 1840

6) Frigyes foherceg Saidanal
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8) A saidai gy6zelem emlékére
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A ,népek tavasza”




1848. marcius 17-én az akkor Ausztriahoz tartozo Velencében fegyveres
fiiggetlenségi harc indult. Az olasz forradalmarok elfoglaltak az itt alloma-
s0z0 csaszari flotta nagy részet, a varost blokad alatt tart6 tobbi hajordl pe-
dig elszokott az olasz legényseg. Potlasukra két szazadnyi szerb sajkas ér-
kezett a Dunarol az olasz forradalom leverésére. Ezzel osszefiiggésben
1849-ben a csaszari hadiflotta — pontosabban annak az a része, amely nem
keriilt a 1azado Velence kezére — a velencei forradalom leverésében jatszott
jelentds és igen kegyetlen szerepet, ezzel egy iddben pedig a tengerrol ta-
mogatta a Franz Wimpffen grof altabornagy Ancona elleni ostromat.
Ancona aprilis 17-én, Velence augusztus 22-én adta meg magat. A teljesen
tonkrement velencei hadiflottat és Arzenalt sepsimartonosi Gyujté Karoly
(1803-1885) korvettkapitany hozta rendbe. 1856-ban 6 lett az elsd magyar
ellentengernagy, a flotta parancsnokanak helyettese.

A magyar kormany a forradalom ¢és szabadsagharc idején kisérletet tett egy
adriai hadihajo, az ,Implacabile” brigg Angliaban torténo felfegyverzése-
re, €z azonban a magyarellenes brit-osztrak 9sszjaték miatt nem sikertilt.

Tobb siker koronazta a forradalmi kormany folyami haderdvel kapcsolatos
kezdeményezéseit. 1848-ban a délvideki szerbek bécsi sugallatra gyilkolni
kezdték a magyar és német polgari lakossagot. Megfekezeésiikre a hajohad
nélkiili magyar kormany egy személyszallito gdzhajobol hadihajot épitte-
tett. A ,Kirdlyi Hadigézés Mészdros” — az egész eurdpai Duna elso t

géperejli folyami hadihajoja — vizrebocsatasara 1848. julius 25-én kertl sor
Obudan. 1849. januar 5-ig tobb sikeres hadmiiveletben vett részt, a szabad-
sagharc bukasaval azonban a rovid 1dore fel¢ledt, 6nallo magyar dunai ha-
dihaj6zas ismét megsziint.

1853 juliusaban az akkor Torokorszaghoz tartozd Szmirna kikotdjében a
USS ,Saint Louis” ¢s az SMS ,Hussar” brigg, valamint az SMS
LArtemisia” goletta majdnem megiitkdztek, mert az amerikai allampolgar-
sagara hivatkozé Koszta Martont (egykori honvéd szazadost, aki az ese-
meény idején Kossuth tigynoke volt) a ,, Hussar” kapitanya elraboltatta, €s
hajéjan fogsagba vetette. Az amerikai hajo parancsnoka ultimatumban ko-
vetelte az amerikai allampolgar szabadon bocsatasat (ez volt az elsd ulti-
matum, amit az USA adott egy masik hatalomnak). Az ligy veégiil diploma-
ciai megoldast nyert, Koszta megmenekiilt, mindkét fél hajoparancsnokait
pedig kitiintették a sajat feletteseik. Az amerikai hadihajo parancsnokanak,
Duncan Nathaniel Ingraham kapitanynak a nevét azéta mindig viseli egy
haj6 a US Navyben.

Ezzel a forradalmak jelentette megrazkodtatasok idoszaka is véget ért.
Immar a békés gyarapodase és épitkezése volt a terep...




Sefechit fiei Brondolo 1849
& brondoloi athozet 18+9

A haditengerészet 1848-ig osztrak-velencei elnevezése ellenére gyakorlatilag

velencei volt, hiszen a hivatalos nyelv a fedélzeten az olasz volt, a tisztek és a
legénység nagy része pedig velencei. Ez a ,,népek tavaszan” majdnem a flotta
felbomlasahoz vezetett.

1848. februar-marciusban forradalmi hullam s6port végig Europan. Marcius
17-én Velencében is kitort a forradalom. Marcius 22-én a tengerészeti fegyver-
raktar munkasai és tengerészei vakmero csellel elfoglaltak az Arzenalt, megdl-
ték annak parancsnokat, von Marinovich sorhajokapitanyt, a védelmet biztosi-
to tengerészgyalogsag parancsnokat, baro batori Buday Gabor 6rnagyot pedig
megsebesitették. A flotta parancsnokat, von Martini tengernagyot, a torzsével
egylitt letartoztattak. Velence polgari kormanyzoja, grof Palfty ekkor atadta a
hatalmat a véros katonai parancsnokanak, grof Zichy Ferenc tabornagynak,
aki azonban ekkor mar nem tehetett mast, mint megadta magat. A fiiggetlen
Velencei Koztarsasag elndke a bortonébol kiszabaditott Daniele Manin {igy-
véd, publicista lett.

A flotta tisztikaranak kétharmada ekkor Velence mellé allt (az olasz szarmazasu
tisztek és matrdzok dezertaltak, csak 70 tiszt és 700 matr6z maradt hii az osztrak
lobogohoz, a kapitanyi rangu tisztek esetében 16-bol minddssze harman marad-
tak osztrak szolgalatban). A cs. kir. haditengerészet ekkor 162 hajojabol 113-at
elvesztett, de Ausztria kezén maradt mindharom fregatt, a 6 korvettb6l 2, a 10
briggbdl 6, valamint az egyik g6zhajo. A problémakat csak tetézte, hogy a Szard
Kiralysag marcius 25-én hadat lizent Ausztrianak, melyhez csatlakozott Toscana,
Roma és Napoly, s varhato volt egy Trieszt elleni tamadas.

A megmaradt egységek f616tt ekkor Trieszt parancsnoka, Gyulai Ferenc grof vet-
te at a parancsnoksagot, és a hianyzo legénységet (sajat katonaival toltve fel az
allomanyt) a 22. gyalogezredbdl és a titeli sajkasok két szazadabol tudta részben
potolni. Az Gj Trieszti flotta mar 1848 tavaszan blokadot vont Velence koré. A
blokirozo hajoraj parancsnoka Kudriaffszky sorhajokapitany, segédtisztje grof fu-
taki Hadik Béla sorhajohadnagy lett. Ausztriat végiil csak az mentette meg, hogy
junius kozepén Néapolyban restauraltik a régi rendet, s a napolyi flotta ekkor ha-
zatért. A szard flotta azonban Radetzky marsall julius 25-i custozai gyozelméig
fenntartotta a blokadot. 1849. marcius 23-an Radetzky Novaranal is tonkreverte
a szard csapatokat (gy6zelmeiért jutalombol a csaszari és kiralyi haditengerészet
két késobbi hajdja is az 6 nevét kapta), s ekkor a flotta ellentimadasba ment at:
aprilis kozepén a haditengerészet 1j dan szarmazasu parancsnoka, Hans Birsch
von Dahlerup 16vette, s6t bombazta a forradalmi Velencét. A vilagtorténelemben
eldszor itt hasznéltak hélégballonbol kihajitott bombakat.

A velencei vezetés aprilis-majusban targyalasokat kezdett, majd ezek eredmény-
telensége utan egyetlen természetes szovetségeséhez, Magyarorszaghoz fordult.
Juniusban velencei-magyar szerz6dés sziiletett a magyar hadsereg és a velencei
flotta egylittmiikodésérdl, ez azonban papiron maradt. Velence helyzete a nyar
folyaman egyre rosszabbodott, juliustél mar szarazfoldi 16vegekkel is 16tték, ra-
adasul feliitotte a fejét a kolera. A lakossag egyre fokozodé nyomasara és a ma-
gyar szabadsagharc bukasanak a hirére augusztus 22-én Velence végiil kapitulalt,
a forradalom vezetdi egy francia hadihajo fedélzetén tavoztak a varosbol. A flot-
ta 28-4n feloldotta a varos blokadjat.

1) Az 0j csaszar, Ferenc Jozsef, 1848

2) Josef Wenzel von Radetzky grof, tabornagy - a "birodalom megmentdje"

3) Marosnémeti és Nadaskai Gyulai Ferenc grof, tdborszernagy - Trieszt katonai parancsnoka

4) ANOVARA (a velencei forradalom alatt ITALIA) fregatt Velencében, a Piazetta és a Dozse-palota eldtt
5) Velence blokadja

6) A velencei Arzenal

7) A velencei flotta sikertelen kitorési kisérlete Malamocconal ..., 1849

8) ... és Brondolonal, 1849



Miarcius hava 6sszefon6dik az 1848-as forradalommal és a szabadsagharccal. Mégis az események szinte maig ismeretlen
szerepl6je az "Implacabile" brigg (olaszul: ,,Engesztelhetetlen”), a szabadsagharc egyetlen magyar tengeri hadihajéja,
amelyet Kossuth Lajos a magyar tengerpartot 61z6 osztrak hajokat felvalté magyar véderd részének, majd a forradalom
radikalizal6dasaval a Habsburg Monarchiival szembenall6 6nallé6 magyar haditengerészet els6 egységének szant.

Az 1848 tavaszan szentesitett XXVII. torvénycikk ,,Fiume és Buccari szabad tengerkereskedési kertiletekr6l” cim alatt
kilon foglalkozik a magyar tengerparttal. A magyar kormany a tavolsagi kereskedelemben kulcsszerepet szant Fiuménak,
s kereskedelmi flotta, illetve vasitvonal kiépitését tervezte a varos és Pest kozott. (Az 1880-as évek végén, hatalmas
koltséggel, meg is valosult az eltervezett kikbtofejlesztés. Az akkori épitmények jorésze ma is lathat6 és funkcional. A
kiegyezést kovetGen a vasutvonal is megvalosult. Szamos, Budapest és Fiume kézott féluton 1év6 telepiilésink ennek a
vasutvonalnak készonheti nagyvarosi 1étét.) A tertlet lakossagat az emlitett torvénycikk ,,a tengeri kereskedés és
hajokazas felvirdgzasa tekintetéb6l” a katonaallitas alél is felmentette. A Batthyany-kormany azonban nem tudott
torvényes jogaival élni, és képtelen volt fennhatésagat biztositani a teriilet f6létt. Tulajdonképpen csak Fiume varosa
amelynek olasz polgarai a magyar kormany timogatasatol jelentés gazdasagi fejlédést vartak maradt lojalis. Komoly
eréfeszitések torténtek a magyar kozigazgatas megteremtésére, s a valasztasokat is rendben megtartottak. A
fokormanyzoi posztra gréf Endrédy Janost nevezték ki, aki a varos horvat megszallasaig ellatta tisztségét. Késébb
Fiume, kell6 fegyveres erd hijan ellendllas nélkiil kertlt a horvat csapatok kezébe. A szabadsagharc soran ezt kévetGen a
magyar vezetés adriai politikaja egy tengeri hadihajé szolgélatba allitasara iranyult.

Kossuth Lajos pénztugyminiszter (mas forras szerint Szemere Bertalan beligyminiszter) 1848. augusztus 3-an értesitette

Endrédyt, hogy a kormany hadihajét szandékozik vasarolni, s szolgalatba allitani a flumei tengeri kereskedelem védelmére.

A Fiuméban 6sszeallitott bizottsag a trieszti Gopcevich Spitidion haj6épit és keresked6 ,,Imlacabile” nevi briggjét
javasolta megvasarolni 65 ezer forintért. Ezért az 6sszegért a tulajdonos vallalta, hogy elvégzi a sziikséges atépitést, majd
a hajot Anglidban felszerelteti és felfegyverezteti.

A brigg kétarbocos kereskedelmi vitotlas tipus, mindkét arbocan keresztvitorlakkal. Az ,,Implacabile” 1846-ban épiilt
Fiuméban. Az Adrian hasznalatos briggek befogaddképessége akkoriban 200-400 tonna k6z6tt mozgott, az ,, Implacabile’
361 tonnas volt. A hajéatvételi bizottsag 1848. augusztus 17-i jegyz6konyve szerint a hossza 29,6 m, a szélessége 8,8 m
volt. Az Orszagos Levélarbol elGkertilt a hajé személyzetérdl készult létszamtervezet, amelyben tisztekkel egytitt 95 f6r61
van sz6, k6zéttik egy orvos, 44 matréz, 18 tiizér, 12 tengerészgyalogos.

Mészaros Lazar hadigyminiszter gréf Domini Vincét, a fiumei tengerésztiszti iskola tandrat nevezte ki a hadibrigg
parancsnokava, két masik ifjat pedig tisztjeloltként segédjéiil rendelt. A hajo irnoka az események soran a ,,Frane’-16l
aszallt Mayerffy és Kayser volt. A hajé nautikai parancsnoka Gopcevich embere, Petar Djurkovic volt. Mindannyian
kotelesek voltak a hajot Anglidba kisérni.

Vincenzo Domini grof 1817-ben sziiletett Velencében és 1903-ban halt meg Fiuméban. 1848/49-es szerepe nem teljesen
tisztazott, kés6bbi tevékenységének koszonhetGen mindenképpen pozitiv megitélést személyiségként vonult be a magyar
torténelembe. Régi velencel nemesi csaladbol szarmazott, igy a velencei haditengerészeti iskoldban végzett a 30-as évek
elején, majd hadihajokon szolgalt. 1845-t6l egykori iskoldjaban, majd 1846-t6l a fiumei tengerészeti f6iskolan tanitott.

A szabadsagharc utan, 1852-t6l hajézasi és kereskedelmi maganiskolat tartott fenn Fiuméban, amelyet az 1871-es
atszervezéskor beolvasztottak a tengerészeti f6iskolaba. 1893-ig ennek volt igazgatdja. Nyugdijba vonulasatél halalaig
tisztelt szereplSije volt Fiume kozéletének. Jellemz6, hogy harom fiabol ugyancsak tengerészkapitany lett.

A megfelelGen dtalakitott (a tiizérség telepitéséhez példaul megerdsitett) hajé szerencsésen megérkezett Anglidba, ahol
azonban kellemetlen hirek vartik. Egyfel6l egy aj kormanyrendelet értelmében idegen allam részére hajot csak az angol
kormany irasbeli engedélyével lehet felfegyverezni. Masfeldl az osztrak csapatok bevonultak Budapestre, a magyar
kormidny pedig elhagyta a févarost.

Ebben a bizonytalan helyzetben a hajé tulajdonosa nehogy a kormény bukdsaval veszteség érje a hajo
teljes vételarat kovetelni kezdte annak ellenére, hogy azt még nem fegyverezte fel, és a magyar kormany
megbizottjanak sem adta at. A huzavona kézepette Domini végiil jelentkezett a londoni osztrak kévetnél
és atadta neki a hajot, annak teljes iratanyagaval egyiitt. Ezzel a tettével kapcsolatban mai napig két
felfogas létezik. Van, aki azt allitja, hogy féltve a nyugdijat elarulta a magyar kormanyt. Van, aki szerint

a ranehezed6 angol nyomis ellenében, a zlrzavaros helyzetben, teljesen magira hagyatva nem volt mds
valasztasa. Barhogy is volt, kés6bb bebizonyitotta tehetségét, és azt a magyar tengerésztiszt-képzés
szolgilatéba allitotta. Am ennek a térténetnek nem 6 a fészerepléje, hanem a magyar kormany, amely
egy pillanatra sem feledkezett el a Tengermellékr6l és Fiumérdl, valamint arr6l sem, hogy a vilag
kereskedelmi orszagutjara a tengeren 4t vezet az ut.

Sajnos soha sem dertilt ki, hogy az ennek érdekében felszerelni tervezett hajé valéban "engesztelhetetlen"
lett volna-e az ellenfeleivel szemben. Az osztrak kormany a tulajdonaba keriilt hajét kés6bb
visszaszolgiltatta Gopcevichnek, aki mégis csak elhelyezett rajta nyolc dgyit. (A fegyverzet az akkori
kereskedelmi hajékon sem volt ritka a kal6zkodds miatt. Gopcevich ,,lda Kiss” nevi masik hajéjan
példaul 20 agyn volt.) 1853-ban még szerepelt az Annuario Marittimoban, de a kapitiny nevének
megadasa nélkiil, amibdl arra lehet kévetkeztetni, hogy leszerelve allt. Valészintleg az Gj Dél-amerikai
allam, Argentina haditengerészete vasarolta meg,

1. Magyar brigg az 1840-es évekbdl.
igy nézhetett ki az ,,Implacabile” is.

2. Az agyuk elhelyezése a brigg fedélzetén
(Gopcevich jegyzetei nyoman).

3. A megkivant stabilitds miatt a kisebb
hajokon a nehéztiizérséget a fedélzet
kézépvonalara helyezték. A mindkét
iranyba kifordithaté nehéztiizérség
telepitését a mellékelt kép mutatja.

4. A szabadsagharc lobogoja.

5. Kossuth Lajos, a magyar honvéd
haditengerészet gondolatinak partfogoja.
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1. Rac martalocok erdszakoskodiasa Palinkan.

2. Mészaros Lazar hadiigyminiszter.

3. A Franz 1. alegels6 személyszallit6 folyami g6zhajo.
4. A, ,Mészdros” jellegrajza az atalakitasok utan.

Ba Boudai
aPDSG FRANZ 1 * nev pachajsjat, amelyet o
Mogyar kormany §0.000 Feirk meguett

Ugy hinnénk, az 1848-49-es eseményekrdl Gjat mondani szinte lehetetlenség. Nem igy van. Kevesen tudjak,
hogy Eurdpa elsé felfegyverzett folyami g6z6sét az elsé felel6s magyar kormany szerelte fel. A felfegyverzett
g6zhajo Gtlete Széchenyitdl szarmazik. Eredetileg a Dunag6zhaj6zasi Tarsasig (DGT) jaratait kivanta
védelmezni, amelyek 1848. majus végén mar veszélyben voltak az Al-Dunan kibontakozé szerb
mozgalmak miatt. A titeli sajkasok (a katonai hatar6rvidék katonai) miutin egy évszazadon at hiien
oltalmaztak a délvidéket, a szabadsdgharc idején a térvényes magyar kormany ellen fordultak, amely igy
hadihajok nélkil maradt. A kézmunka és kozlekedéstigyi miniszter kezdeményezésére a junius 2-i
minisztertanacs mar érdemben foglalkozott a kérdéssel, s hatdrozatiban Széchenyit és Mészaros Laza
honvédelmi minisztert felhatalmazta néhany hajé megvasarlisara. Egy, mar korabban kiszemelt hajé tgye
gyorsan tisztazodott, amikor a DGT a sajat érdekében is - dontott annak aron aluli eladasarél. Az
atalakitasi munkalatok janius 13-4n kezdédtek az ébudai hajogyarban. Ezzel a Batthyany-kormany a
legregebb dunai személyhajé tulajdonosa lett.

Az 1830-ban készult "Franz I." ¢626s eredeti faépitési testét 1839-40-ben vasszerkezettel cserélték fel,
ekkor alakultak ki végleges méretei: hossza 58.37 m, szélessége 7.92 m (a kerékdoboknal 13.82 m),
mertlése 1 m kérili, vizkiszoritisa 318 tonna és egy 60 16erGs, széntlizelést g6zgép hajtotta, bar a kor
szokdsa szerint és a tengeri g6zhajokhoz hasonldan vitorlazattal is rendelkezett. Megépitésétdl kezdve
allando és rendszeres, menetrendszerd jaratokban széllitotta az utasokat és az arut a Dunan.
Megvasarlisakor Obudan horgonyzott, ez tette lehetévé a munkalatok azonnali megkezdését, melynek
soran az utaskabinokat és a személyzeti féréhelyeket tiszti és legénységi szallasokka alakitottik at. A hajon
- érdekes - kapolnat és kortermet is kialakitottak. Hadihajova a beépitett tiizérség tette. Fedélzetére 8 db.
hatfontos, 2 db. tizenkét fontos agyut és 2 db. hétfontos tarackot allitottak. A sulyos 16vegek elhelyezése a
fedélzet helyenkénti aladucolasat, merevitését tette szitkségessé. Egy jilius 5-i tudésitas jeloli elészor
"Mészaros" névvel a hajot. Ismerve azonban Mészaros Lazar visszahtzodé és ironiara hajlé természetét,
elképzelhetetlen, hogy a névvalasztast 6 kezdeményezte volna. Inkabb arrél lehet sz6, hogy eldontetett: az
els6 magyar honvéd hadihajonak az elsé magyar honvédelmi miniszter nevét kell viselnie.

A hajét természetesen nem csak technikai szempontbdl kellett atalakitani, hanem el kellett latni megfelel6
személyzettel is. El6sz6r a hajé leend6 tiizéreit jelolték ki, az alakuloban 1évé honvéd tizérségbdl. A hajézo
személyzetet a Honvédelmi Minisztérium polgari személyek szerzédtetésével biztositotta, tobbnyire a g6z6s
korabbi személyzetébol. Kijelolték a hajé katonai parancsnokat és osszedllitottak a térzset, beleértve a
tabori lelkészt és az orvosokat is. Ezzel a hadihaj6 személyzete egyiitt volt. A hajésok mellett azonban
gyalogsagot is elhelyeztek rajta, amit a személyszallité g6z6s mérete lehet6vé tett. Mivel a hajé mar eleve
képzett embereket igényelt, 6nkéntesek nem johettek szoba. A Honvédelmi Minisztérium Moga Janos,
pesti hadosztalyparancsnokkal kezdett targyalasokat, aki a magyar ajkt ezredekbdl igért embereket. Végul

is a "Mészaros" hadig6zos Gsszesen 113 emberrel jilius végén készen allt a kifutasra.

A g62z6s megkapta az dgyukhoz és kézifegyverekhez sziikséges 16szert és egyéb felszerelést. Julius 25-én
megtortént a hajé felavatisa és a legénység eskiitétele, 30-an reggel pedig ttnak indult. Széchenyi 6tlete
tehat mindossze két hénap alatt megvalésult. A helyzet id6kézben 1ényegesen megvaltozott, kiléndsen a
dunai hajézas szempontjabél. Ekkor mér nem lehetett sz6 arrél, hogy a "Mészdros" kizarolag, mint
kiséréhajé miikodjék a kereskedelmi hajok védelmében. A "Mészdros' hadig6zos miikodését néhany
hoénapos dunai szolgalatinak idején harom szakaszra oszthatjuk:

Az els6: augusztus 17 - szeptember 23. koz6tt a Duna alsé szakaszanak biztositasa.

A masodik: szeptember 25 - oktober 5. k6z6tt a dunai atkelShelyek és a hajoforgalom ellenérzése a Paks
és Ercsi hatarolta szakaszon, a f6varos védelmében.

Végiil a harmadik: oktober 9-t61 december elejéig a Pozsony-Dévény-Hainburg kozotti hatarvédelem és
az osztrak teriileten t6rténd elérenyomulds timogatisa.

Az Al-Dunan

A Délvidékre indul6 hajé Pesttdl délre, augusztus 19-én esett 4t a tlizkeresztségen ez egyben az egész
magyar honvédség tiizkeresztsége is (addig nem 16tt magyar agyu a szabadsagharcban) , amikor Neszmély
alatt sikeres tizharcot vivott az orszagba betort horvat szabadcsapatokkal egy komp visszaszerzése
érdekében. A haj6 a Duna szerémségi szakaszan is jo szolgalatot tett, amikor rac martalécok a magyarlakta
Palankara tamadtak. A ,,Mészdros” ladikokba tltetett honvédgyalogsagot tett partra, amely a g6z6s
l6vegeitsl timogatva megrohanta és szétverte a ricokat. Ezutan felderité- és védelmi tevékenységgel
tamogatta a Futak-Palanka-Novoszelo kozott kiépiilt dunaparti magyar védvonalat és helyettesitette azt ott,
ahol még nem volt kész. Vukovir és a Dravaszog kozott cirkalva szeptember elsé felében akadalyozta a
Ver6ee varmegyében megjelent horvatok atkelési kisétleteit a Bacskaba, amivel alaposan megzavarhattak

volna egy tervezett magyar timadas el6késziileteit. Az ellenség a hajé mikodési tertiletét parti tiizérség
telepitésével és miszaki zarak létesitésével egyre szikitette. Ezért, illetve mert a honvédelmi miniszter
aggodott a févarosért, a "Mészidros"-t szeptember 23-an Pest védelmére visszarendelték.

A k6z€éps6 Dunan

1848 szeptemberében fennallt a veszélye annak, hogy a horvat sereg atkel a Dunan és Pest ellen vonul.

Ezt megakadalyozandé Batthyany szeptember 18-dn tiizérséget rendelt Dunaféldvarra. A 25-én Pestre
érkezett hadigézosnek a védelmi feladatokban fontos szerep jutott. Utasitast kapott, hogy Ercsény és Paks
koz6tt folyamatosan cirkélva a jobb partrél minden vizi jarmivet és eszkozt szolitson, vagy kényszetitsen
at a bal partra. Jellasich esetleges atkelési kisérleteit pedig minden erejével akadalyozza meg. Ma mar tudjuk,
hogy a horvat timadds nem kozelitette meg a Dunit (Jellasich szeptember 29-én Pakozdnal vereséget
szenvedett), igy a hadigéz6s tevékenysége kimertlt az Srjaratozasban és a forgalom ellenérzésében. Végiil
oktéber 5-én tjra Pestre rendelték.

A fels6 Dunan

A hadihaj6t a Duna Komarom feletti szakaszara rendelték és ezzel megkezd6dott tevékenységének
harmadik szakasza: oktober 7-én mar Gonyiinél allomdsozott, majd Pozsony felett foglalt allast.
Magyarorszag és Ausztria hatdra kozott cirkalt, megakadalyozando az ellenség esetleges atkelését, am a
Honvédelmi Bizottmany oktober 15-i utasitisa tjra Pestre szolitotta. Onnan 18-4n éjjel, ftGanyag
vételezése utin visszafordulva Kossuthot Gydrig kisérte. A "Mésziros" oktéber 30-4n a schwechati csata
idején ott volt a magyar sereg jobbszarnyan. Nemcsak a sereget biztositotta, hanem az annak szallitdsara
menekitésére (?) - felrendelt hajokat is, am ottani mikodésének részleteit nem ismerjiik. Schwechat volt az
utolsé alkalom a hadihajé érdemi szereplésére. Ismereteink szerint december elején Gorgey telelésre kuldte
a hajot, majd egy 23-i intézkedéssel partra vezényelte a legénységet. A f6varos kitiritését kovetGen a
bevonul6 osztrakok 1849. januarjanak elsé napjaiban jégbe fagyva taldltak az 6budai kik6tében. Amint a
Duna jege engedett, Bécsbe hajoztak és 1858-ban "General Schlick" néven szolgalatba allitottak a csdszari-
kiralyi flottillaban. Schlick grofi rangra emelése utan "Graf Schlick" -re keresztelték at. 1866-ban végiil
eladtak egykori tulajdonosanak, a DGT-nek, ahol mint teher- és vontat6g6z6s szolgalt 1899-ig. Ezutan
"A-7" néven uszallya alakitottik a hossza és dicsGséges palyat befutott hajot.



A magyar forradalom és szabadségharc az Egyesiilt Allamok haditengerészetének torténetét is befolyasolta. Tortént ugyanis, hogy
Koszta Mérton a '48-as szabadsagharc egyik katonatisztje, aki a szabadsagharc leverése utan az Egyesiilt Allamokba menekiilt és
ott allampolgarsagért folyamodott - 1853 nyaran Kossuth Lajos megbizasabol a térokorszagi Szmirna (ma: Izmir) varosaba utazott,
hogy titkos targyalasokat folytasson a kibontakoz6 orosz-torok habortuiban a torokok oldalan harcold 40.000 f6s magyar csapat meg-
alakitasarél, amely aztan a magyar szabadsagharc Gjraélesztésére is felhasznalhato. Ebben az idében a varosban amelyet az ,,Egei-
tenger viraganak” hivtak élnénk nemzetkozi élet zajlott. Angol, francia, gbrog, orosz, bolgar, lengyel, magyar és olasz kereskedok,
szamiizottek, tigynokok és kémek adtak talalkat egymasnak a gyengiild Torokorszag e szegletében. Az er6tlen torok allamigazgatas
nem tudta megakadalyozni a konzuli biraskodas, az un. kapitulacio bevezetését: a varosban az eurdpai hatalmak koztiik Ausztria
diplomaciai képviseldi a torok hatosagoktol fliggetleniil szabadon itélkeztek sajat allampolgaraik tigyében. Amikor jinius 22-én lo-
vag Weckbecker, a varos osztrak fékonzulja megtudta, hogy Koszta ott van, erre a jogra hivatkozva elfogatoparancsot adott ki elle-
ne. Az iild6zott Koszta a tengerbe ugrott, hogy egy hajora menekiiljon; a csonakkal utana eredé katonak azonban fejbe vagtak egy
evezdvel, s mint felségarulo osztrak alattvalot a kikotoben allomasozo osztrak hajoraj egyik egysége, az S.M.S. ,,Hussar” hadibrigg
fedélzetére vitték. Az eljaras altalanos felhaborodast keltett, a jelentds olasz emigrans kolonia egyenesen az osztrak fokonzul haza-
nak felgyujtasat tervezte, és mivel a torokok sem kedvelték jobban a dolyfoskodd osztrakokat, nyilt zavargasoktol lehetett tartani.

Junius 23-an egy amerikai hadihajo, a USS ,,Saint Louis” szlup érkezett a kikotébe. Parancsnoka, Duncan Nathaniel Ingraham, a-
mint tudomast szerzett a torténtekrdl, felkereste az osztrak fokonzult és kovetelte az elfogott amerikai allampolgéar azonnali szaba-
don bocsatasat. Kovetelését természetesen elutasitottak. A konzul azt tervezte, hogy Kosztat a menetrend szerint jinius 29-én indu-
16 ,, Africa” nevii Lloyd-g6zossel Triesztbe kiildi. A nyers visszautasitas a felhaborodas ijabb hullamat inditotta el, s ennek mar em-
berélet is aldozatul esett. Junius 23-an délutan 17:00 6rakor a felhaborodott olaszok 30 fds csoportja egy belvéarosi kivéhazban rata-
madt az S.M.S. ,,Hussar” harom osztrak tengerésztisztjére. Von Aurnhammer fregatthadnagyot iitlegelni kezdték, majd egy 16vés a
fejét stirolta. Bard Hackelberg kadétot egy t6rdofés érte az altestén. Dr. Hubna hajoorvost azonban mivel civilben volt nem ismer-
ték fel. O kihasznalva a helyzetet, nem nyujtott segitséget megtamadott tiszttarsainak, hanem gy4van kereket oldott. A kavarodast
kihasznalva végiil a sebesiilt fregatthadnagynak is sikertilt megszokni és elérni a kik6tot, ahol Giszva a hajojara menekiilt, s riasztotta
az 6rséget. Egy partraszallé kiilonitmény azonnal kievezett és az eltiint baré Hackelberg keresésére indult; csak a sapkajat talaltak
meg a kavéhazban és kés6bb a zubbonyat a tengerparton (holttestére masnap reggel bukkantak ra 2,5 méteres mélységben). Az or-
vos csak késo este keriilt el6. Az osztrak hajoraj induldsat a ,,Hussar” brigg parancsnoka, Schwarz sorhajohadnagy elhalasztotta.

Weckbecker ekkor Ali pasa, szmirnai kormanyzo segitségét kérte, a torokok azonban kardrvendén paszszivak maradtak és értésére
adtak, hogy az osztrakoknak ezattal maguknak kell segiteni a bajukon. Schwarz sorhajohadnagy ekkor elbarikadozta a konzulatust
és egy szakasz tengerészgyalogost tett partra. A part és a hajo kozott pedig egy agyuts csonak cirkalt beavatkozasra készen. Junius
29-én befutott az ,,Africa”. Ekkor Ingraham kapitany gy dontott, hogy a sajat kezébe veszi az irdnyitast. Beszélni akart a fogollyal,
ami hosszas alkudozasok aran végiil julius 2-an sikeriilt neki az osztrak kapitany kiséretében. A meglancolt Kosztatol megkérdezte,
hogy amerikai allampolgar-e? Koszta 6szintén felelte, hogy nem (csak letelepedési kérvénye volt, de az allampolgarsag megszerzeé-
séhez sziikséges 5 éves helyben-lakisi feltételt még nem teljesitette), 6 magyar, s magyarként akar meghalni is. Az osztrék kapitany
erre karorommel kérdezte Ingrahamtdl: Vajon nincs-e meg minden joga Koszta elfogasahoz? Ingraham ismét a fogolyhoz fordult:
"Do you claim the protection of the United States?" Igényli-e az Egyesiilt Allamok védelmét? "- Yes I do" - Igen, igénylem volt a
valasz. "Then yon shell have it" - Akkor hat meg is kapja - felelt Ingraham és eltokélte, hogy minden dron megakadalyozza Koszta
atszallitasat. Hajojara visszatérve el6készitette a ,,Saint Louis™ agyit, felvonatta a horgonyt és az osztrak tengerészek nagy megle-
petésére a ,,Hussar” kozelébe uszott. Hogy mindenki tisztaban legyen a helyzet komolysagaval, kinyittatta a I6réseket, amelyekben
feltiintek a megtoltott agyuk. Az amerikaiaknak 20 db 30 fontos agyuja volt, az osztrakoknak 12. Weckbecker természetesen megri-
adt, Ingraham pedig kijelentette, ha délutan 16:00 6raig nem adjak ki a foglyot, tiizparancsot ad, és akkor Ausztria szegényebb lesz
egy hadihajéval. Ez volt az Egyesiilt Allamok legels6 ultimatuma egy mésik hatalomhoz.

‘Weckbecker probalt az amerikaiak lelkére beszélni és eldadta, hogy nem igazolhat6 Koszta allitélagos amerikai allampolgarsaga,
nincs amerikai ttlevele, osztrak allampolgarsaga és 1848 miatti biindssége ezzel szemben kétségtelen. Schwarz sorhajohadnagy pe-
dig bar elutasitotta Ingraham kapitanyt és azt felelte, hogy az erdszakot erészakkal fogja megtorolni egyuttal a feljebbvaloit is meg-
siirgette, hogy tegyenek valamit, mert ,,ez az Oriilt jenki” képes és bevaltja a fenyegetését. Amikor latta, hogy az amerikai hajot harc-
késziiltségbe helyezik, 6 is utasitast adott a ,,Hussar” legénységének, valamint a kikotdben horgonyzé masik osztrak hadihajonak, a
2 db 6 fontos és 8 db 12 fontos agytval felszerelt ,,Artemisia” golettanak, hogy harcra készen allja el az amerikai hajo Gtjat és, ha
megkezdédne az agytzas, viszonozza a tiizet, egyuttal megparancsolta, hogy ebben az esetben Kosztat 16jék agyon. Az oldalukkal
parhuzamosan egymas mellett all6 ,,Hussar” és ,,Saint Louis” agyuit ekkor csak mintegy 15 1épés valasztotta el egymastol. A tiizér-
ek szinte farkasszemet néztek: parbaj zsebkendévégrol. Ahogy teltek az o6rak egyre tapinthatobba valt a fesziiltség. Ezutan felgyor-
sultak az események. 15:45-kor negyed éréval az ultimatum lejarta elétt megjelent az amerikai konzul és a szlupra vitette magat,
ahol kozolte Ingraham kapitannyal, hogy az osztrak fél hajlando beleegyezni, hogy Kosztat egy semleges orszagra bizzak. Francia-
orszag szmirnai konulja vallalta a szerepet. Kosztat atadtak a francia konzulnak, majd Ingraham kapitany tovabbi erélyes fellépésé-
re az egykori honvédtiszt végiil a ,,Saint Louis” fedélzetére keriilt. Az esemény oriasi felhdborodast keltett Bécsben. A washingtoni
osztrak nagykovet, Hiillseman Ingraham megbiintetését kovetelte. A kongresszus azonban kész volt felvenni a habortt Ausztriaval,

s Ingraham eljarasat helyeselve a vilag Gsszes nemzetével tudatta, hogy az Egyesiilt Allamok hadserege az amerikai llampolgarok
(bennsziilottek és honositott idegenek) személyes szabadsaganak megsértése esetén minden esetben hasonloan fog eljarni.

A szerepl6k utoélete ismert: Duncan Nathaniel Ingraham (1802-1891) tiz éves koraban 1épett be a flottaba. Hat évvel kés6bb mar had-
nagy, 1838-ban pedig mar 6nall6 hajoparancsnok. Részt vesz a Mexiko elleni haboriiban. 1853-ban az Egyesiilt Allamok Foldkozi-
tengeri Hajorajanak tisztje. A Koszta-affér utan 1854 augusztusaban Kongresszusi, majd elnoki kitiintetésben részesiil. 1855 szep-
temberében kapitanyi rangot kap, 1856 marciusaban pedig kinevezik a Hidrografiai Hivatal vezetdjévé. 1860-ban az Egyesiilt Alla-
mok Foldkozi-tengeri Hajoraja zaszloshajojanak, a USS ,,Richmond”’-nak a parancsnoka. Amikor 1861-ben sziil6hazaja, Dél-Karo-
lina kilép az uniobol, felajanlja szolgalatait a Konfoderacionak. Rabizzak a floridai Pensacolaban miikodé Warrington Hadihajogyar
parancsnoksagat. 1863-ig aktiv szolgalatot teljesit, 1863-65 kozott a charlestoni partvédelmi feladatok végrehajtasat ellendrzi.
1865-t61 1891-ben bekovetkezett halalaig Charlestonban él. Nevét azota mindig viseli egy hadihajo a US Navy-ben.

Koszta Marton (1819-1858) a Bihar megyei Bamsod (més forrasok szerint: Belényes) kozségben sziiletett. A szabadsagharcban az
55. honvéd zaszloalj szazadosa. Eloljaroja, Ihasz Daniel alezredes méltatja: ,,... ha egy hazanak csak egy harmadreészt ily lelkes hii-
és ragaszkodo fiai volndnak, soha se volna egy haza is elveszve.” A szabadsagharc bukasa utan Kossuthtal Toérokorszagba menekiil.
Oktober 1-én 6sszekiilonbozik az emigracio tagjaival és magaval Kossuthtal is, amiért Kossuth a szamiizetésben is kormanyzoként
viselkedik. 1851. majus elején a torok hatosagok hét 6 kivételével mindenkit szabadon engedtek. Az emigransok majus 8-4n a to-
rok szultén altal fizetett hajojeggyel egy angol g6zos fedélzetén Anglidba, s onnan az Egyesiilt Allamokba utaztak. Ut kozben utitar-
sa, Biro Ede volt honvéd 6rnagy kémtevékenységgel vadolta. December 5-én érkezik New Yorkba, ahol dacsmesterséget tanul. A
szmirnai eset utin Alabaméaban foldmiivelésbol él és szabadsagharcos mivoltat feledve rabszolgakat tart. Emigrans tarsa Ujhazi
Laszlo irta rola, hogy ,,van egy szerecseny rabszolga asszonya. [...] Nagyon restelem, hogy magyar ember akadt, aki rabszolgat
tartand. Be hamar fajul el sok ember” Nem tud azonban megallapodni: 1855-ben Chicagéban R. K. Swift bankjaban a valto-osztaly
fondke. 1858-ban feleségiil vette egy guatemalai tltetvény tulajdonosndjét és K6zép-Amerikaba koltozott, ahol még abban az évben
meg is halt. Koszta iigynok-volta nem bizonyithatd, egyben valosziniitlen is. Egyrészt az emigracio tagjai vitaikban a leggyakrabban
valasztottidk egymas megaldzasnak azt a formajat, hogy ,.lespionoztak™ egymast és feljelentd leveleket irogattak Kossuthnak. Bird
vadjaiban semmi sem szolt Koszta ellen (hacsak az nem, hogy egy szintén kémtevékenységgel vadolt személyt6l kapott hasznalt ru-
hakat). Kossuth nem is tulajdonitott jelentéséget az igynek. Masrészt, ha tigynok lett volna és a szmirnai incidenst az osztrakok csak
megrendezték, hogy ezzel tisztazzak Kosztat az emigransok el6tt, azzal til nagy kockazatot vallaltak volna: hisz' a USS ,,Saint Louis”
varatlan megjelenésével a helyzet pattanasig fesziilt és csak percek kérdése volt a fegyveres 6sszeiitkozés. Kovetkezmeényeit tekintve
raadasul az eset hatalmas diplomaciai ,,arculcsapas” volt a birodalom szamara egy fiatal koztarsasagtol. Az osztrakok ezt aligha ki-
vantak maguknak.

1) A szmirnai incidens 1853. junius 2-an
(jobbrol balra az "Africa", a "Hussar",
a "Saint Louis" és az "Artemisia")

2) Az S.M.S. "Hussar" hadibrigg

3) A U.S.S. "Saint Louis" szlup

4) Koszta Marton képe 1853-bol

5) Duncan N. Ingraham képe 1861-b6l

6) A New York Times 1853. jalius 13-i
tudositasa a szmirnai eseményekrol

7) A Koszta-affér 6sszegytijtott amerikai
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1854-ben kezdodott meg az osztrak csaszari hadiflotta igazi fejlodése, ami-
kor Polaba (ma: Pula) helyezték at az eldszor Porto Rében (Kraljevicaban)
létesitett, majd Triesztben és késobb Velencében, aztan atmenetileg ismét
Triesztben mukodo flottakézpontot.

A hirtelen megindult fejlodés iranyitdja az uralkodd eese, Ferdinand Miksa
(1832-1867) foherceg, az 1854-1864 kozotti flottaparancsnok volt, 1856-tdl
mar altengernagyi rangban. Neki koszonheto tobbek kozott a flotta elso szol-
galati szabalyzata és elso, tengerész jellegli egyenruhaja is (kisebb valtoztata-
sokkal mindkettd 1918-ig kitartott). 1862-ben a flottat kivette a Hadiigymi-
nisztérium iranyitasa aldl és kiilon Haditengerészeti Minisztériumot létesitett
(6 volt az egyetlen, akinek ez sikeriilt). Ujjaszervezte a Haditengerészeti
Akadémiat, a hangsulyt a gyakorlati képzésre fektetve, a nyugat-indidkat
megjart ,,Venus” fregattot iskolahajova alakittatta. Atalakittatta a Vizrajzi
Hivatalt, megalapitotta a hajoépito mémoki kart és 11, korszerli hajokat ren-
delt. 1857-ben pedig Alexander von Humboldttal és Charles Darwinnal, a
kor hires természettudosaival egyeztetve, tobb magyar tudossal (pl.: Xantus
Janossal) a fedélzetén foldkoriili kutatdtra inditatta a ,,Novara” fregattot
(amelynek parancsnokhelyettese gyulai Gaal Béla volt).

1859-ben a Franciaorszag ¢s Piemont elleni haboruban az ujjaszervezett ha-
ditengerészet az Adria keleti partjan parszor megiitk6zott a franciakkal, de
foleg Velence szarazfoldi védelmének kiegészitése volt a feladata.

1860-ban Szicilia elott jaroroztek, hogy megakadalyozzak Garibaldi atkelését
a Messinai szoroson (ez végiil nem sikerilt). Ekkor csatoltak szervezetileg az

osszes flottillat (a Lagiina-, a Garda- és a Dunai Flottillat) is a tengeri flotta-
hoz.

1864-ben a flotta az északi-tengeri Helgoland szigeténél két gozfregattal es
egy agyunaszaddal dontetlen utkozetet vivott a kor legjobbjai kozé szamito
dan haditengerészettel. Ebben az évben Ferdinand Miksa elfogadta a mexi-
koi csaszari koronat, a flotta-parancsnoksagot pedig visszaadta az uralkodo-
nak. Kedves hajoja, a ,,Novara” fedélzetén utazott Amerikaba €s miutan ott
1867. junius 19-én kivégeztek, holttestét is ez a hajo hozta haza (parancs-
nokhelyettese egy masik Gaal, gyulai Gaal Jend volt).

1866-ban (még Miksa ¢letében) Lissanal a flotta egyértelmilen megvert a
nagyobb és erosebb olasz flottait. Az osztrak hajohadat — akarcsak
Helgolandnal — Wilhelm von Tegetthoff admiralis vezette, aki 1868-t61 hala-
laig volt a flotta parancsnoka.

1867-ben megsziint az Osztrak Csaszari Hadiflotta €s atadta helyét az oszt-
rak-magyar Csaszari ¢s Kiralyi Haditengerészetnek. Bar a ,,régi flottaban™ is
szolgalt j6 néhany rendkiviil tehetséges €s sikeres magyar tengerésztiszt is,
akik a ranglétra magasabb fokaira is feljutottak, Magyarorszagnak ¢€s a ma-
gyar nemzetnek ehhez a flottahoz — jogilag és érzelmileg — semmi koze sem
volt. A kozpontositott csaszari hatalom hatékony tamaszanak tekintették
(joggal) ¢és nem oriltek sikereinek (az olasz forradalom leverésének és a
lissai titkozetnek). Ez a helyzet a kiegyezés uitani 50 évben azonban gyoke-
resen megvaltozott és a magyarok — legalabbis amikor a flotta ipari megren-
deléseinek elosztasa keriilt szoba — a tengeréeszet lelkes tamogatoiva valtak.

(23 SO
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1848-49 eseményei teljes mértékben feltartak a cs. kir. haditengerészet gyongeségét: a lojalitas hianyat és a
rendelkezésre all6 hadihajok elégtelenségét, melynek kovetkeztében nem tudtak megakadalyozni Trieszt
blokadjat és a tengerpart gyakorlatilag teljesen védtelen maradt. Nem lehetett tobbé elodazni a haditengeré-
szet radikalis reformjat, Ausztrianak gyokeresen szakitania kellett a mult szegénységi flottapolitikajaval és
le kellett zarnia az osztrak-velencei flotta fél évszazados korszakat. Ausztria legfébb célja ekkor az volt,
hogy a cs. kir. flotta ereje megegyezzen az italiai flottdk egyesitett erejével. A tengerészet dan szarmazasa
parancsnoka, Hans Birch von Dahlerup foparancsnok ezért 6 sorhajo, 10 fregatt, 6 korvett, 24 g6z6s, 6
brigg, 6 soner és 36 agyunaszad épitését irta elé a kdvetkezd 12-16 esztenddre (természetesen ekkor még
vitorlas sorhajokrol és fregattokrol volt sz6). A tervet Ferenc Jozsef - aki 1848-ban 18 évesen lett Ferdinand
csaszar utoda és Ausztria csaszara - 1850. aprilis 12-én szentesitette: flottatorvény lett bel6le. A torvény
megsziiletése mellett mas fontos események is torténtek ekkor a flotta életében: Ferenc Jozsef bevezette a
német vezényleti nyelvet és a haditengerészet foparancsnoksaga Velencéb6l az isztriai Polaba koltozott.
A hadihajogyartast a megbizhatatlan Velence helyett pedig Triesztben szervezték meg és ide keriilt a német
tannyelviivé valé haditengerészeti akadémia is. 1850-ben pedig Ferdinand Miksa féherceg Ferenc Jozsef
csaszar 19 éves Gcese belépett a haditengerészet kotelékébe.

Dahlerup aki sohasem lelkesedett kiilonosebben az osztrak szolgalatért ekkor megvalt hivatalatol, amelyet
Franz von Wimpffen grof altabornagy vett at ideiglenes jelleggel, amig Miksa fGherceg elég gyakorlatot
szerez a foparancsnoki tisztség betoltéséhez. ,,Erdekldds, buzgo és kotelességtuds™ hadnagy dicsérte a ten-
gernagy. Tehetségét és személyiségének dinamizmusat latba vetve egy évtizeden at kiizdott azért, hogy
Ausztria gyenge harmad vonalbeli orszagbol erés masodrendii tengeri hatalomma valjon, amely hathatésan
meg tudja védeni érdekeit az Adrian és a Foldkozi-tenger keleti medencéjében. Miksa személyében a flotta-
nak olyan parancsnoka lett, akinek ambicioi, képességei, ¢és féleg lehet6ségei minden addigi parancsnokeéit
messze meghaladtak. 1866-ig neki koszonhetden a flottdban megjelentek a kor nemzetkozi Gjitasai, a gozii-
zemii meghajtas és a pancélos hadihajok: 7 pancélos fregatt, 1 sorhajo, 5 gézfregatt és 2 gézkorvett épiilt a
vezetésével. Miksa azonban nem csak hajoépitésre koltott nagy dsszegeket, hanem a flotta parti létesitmé-
nyeire is. Poldban Gijabb szarazdokkot épittetett és lerakatta az Arzendl a flotta kozponti hajogyara alapko-
vét, amelyt6l vasati osszekottetést 1étesitett Trieszt felé, az 1j haditengerészeti akadémiat pedig Fiuméba
koltoztette.

Pola (ma: Pula), amelyb6l Miksa teremtette meg a birodalom 0j kozponti hadikikot6jét a mai napig magan
viseli a keze nyomat. Az 6korban szebb idoket élt varoska 1840-ben még csak 110 lakost almos halaszfalu
volt az Isztria déli csiicskén. A csaszari, kiralyi haditengerészet el6szor 1846-ban, a velencei forradalom el6-
estéjén létesitett itt tarhazakat, hogy hadihajoi itt is kiegészithessek készleteiket. A varos lakossaga gyarapo-
dasnak indult, 1850-re mér 600 lelket szamlalt. A telepiilés azonban tovabbra is hijan volt minden vérosi in-
frastruktiranak, mint a vezetékes ivoviz vagy a korhaz. A nagyberuhazasok azonban nem sokaig vérattak
magukra. Az 1848-1849-es események meggydzték Ausztria hadvezetését arrol, hogy a haditengerészeti ar-
zenal Velencében nincs biztonsagban, s annak Polaba val6 végleges athelyezésérél dontottek. 1856. decem-
ber 6-an azutan I. Ferenc Jozsef jelenlétében letették az ij Arzenal alapkovét, amely a hatalmas telep egy fe-
nydkkel ovezett részén még ma is 6rzi az esemény emlékét. A gyar az évek multaval lassacskan a kiilfoldtol
fliggetlen sajat osztrak, majd osztrak-magyar hadihajo-épit6 ipar fellegvara lett: felszerel6 részlegében a kii-
16nb6z6 miihelyek, kotél-, csonak-, gerenda- és arbocraktarak, stb., lako- és parancsnoki épiiletek, a torpe-
dogyar, az akkumulator-telep mellett volt kovacsmiihely és viztorony is. A 629 hektaros, egykor olajfakkal
6vezett Oliva-szigeten mitkodo épit6 arzenalban pedig két fedett és egy fedetlen, 200 m hosszi csusztato-
palya, egy Usz0- és két, 8 000 tonnas hajok szamara késziilt 130 m hosszi és 30 m széles szarazdokk zsufo-
l6dott dssze. De volt itt még egy 15 000, egy 22 500 és egy 40 000 tonna hordképességii uszodaru is. A két
telepet 160 m hosszu vashid kototte Gssze, amelyen egyvagany vasut szallitotta a hajoépitéshez sziikséges
anyagokat az épitkezés helyszinére.

Az ipar fejlédése végiil a varost is naggya tette: Pola a Monarchia harmadik legjelentGsebb, egyben a kozos
haditengerészet kozponti kik6t6jéve valt. A varosban az Admiralitas diszes, timpanonos palotaja mellett a
cs. és kir. Jachtklub és a Tengerészkaszin6 épiilete all, ahol egykor Lehar Ferenc, a tengerészet karnagya
Marinekapellmaister muzsikalt (emlékét a kaszinoépiilet el6tti utca neve ma is 6rzi). A Monte Zaro dombon
a cs. és kir. Haditengerészet Térképészeti és Hidrografiai Hivataldnak épiilete és a varosi csillagda allt,
amelynek igazgatoja, Kalmar Sandor képviselte a Monarchiat a kezd6 hosszusagi kort kijelol6 Nemzetkozi
Fokmérési Bizottsagban (mig a nagyhatalmak a sajat févarosaikon athalad6 hosszusagi kor mellett kardos-
kodtak, Kalmar az atlanti-6ceani Ferro-sziget melletti délkort javasolta, amely egyetlen orszag teriiletén
sem megy at; politikailag semleges javaslatat az orszagok egy része 1884-ig tamogatta, ezért sok korabeli
térképen nem Greenwich-t61, hanem Ferrotol vették fel a fokhalozatot). Poldban miikodott a Monarchia a
polgari iskolakat is beleértve egyik legmagasabb szintli miiszaki képzést nyajté oktatasi intézménye, a cs.
és kir. Gépésziskola (Maschinenschule), s a haditengerészet héseinek emlékére emelt, a Tengerek Nagyasz-
szonyar6l (Madonna dell'Mare) elnevezett tengerésztemplom is (hajoiban és altemplomaban megannyi ma-
gyar tengerésznek emléket allité marvanytablaval). A templomtol nem messze all a vilag talan legszebb iz-
lésesen megtervezett, palmakkal és terméskovekkel diszitett tengerésztemetdje, ahova rangra, nemzeti és
vallasi hovatartozasra tekintet nélkiil temettek tengerészeket (koztik szamos magyar haditengerészt, pl.: a
,Szent Istvan” csatahajo aldozatait).

A Polaban felhalmozott értékek védelmére a vilag egyik legnagyobb tengeri erédrendszerét hoztak létre, a-
mely a maga nemében maig egyediilallo a vilagon (pl.: Kis-Brioni szigetén all az egyetlen fennmaradt olyan
tengeri eréd, amiben torpedoindité allas van). A Monarchia egész partvidékén nem volt (és nem is lehetett)
Osszefliggd erddrendszer. Az igen tagolt tobb mint 150 szigettel rendelkez6 osztrak-magyar tengerpart vé-
delmét alapvetden a flottara biztak, a szarazfold fel6l csupan néhany eréd-csomopont latta el a partvédelem
feladatat. A szigeteket kiilon nem védték, mert nagy partraszallo miiveleteket itt nem lehetett kivitelezni a
sz¢ls6séges domborzat, illetve az utak, vasutak, folyovolgyek joforman teljes hianya miatt. Erésebb védelem
ezért csak Trieszt, Pola, Sebenico (ma: Sibenik), Gravosa és Cattaro (ma: Kotor) kérnyékén volt, az viszont
nagyon egyenl6tleniil oszlott el: a legerdsebb védelmet Pola koré koncentraltak. A harom koncentrikus kor-
ben elhelyezett 170 allando eréd, figyeldallas és tamaszpont tlizereje Gsszesen 261 db nehéz és konnyt 16-
veget szamlalt (ehhez jarult még a kikotben allomasoz6 hajok 147 db nehézlovege és a 900 aknabol allo
aknazar a kikoto bejaratanal). A 60 erdditett osztrak-magyar harcallaspont koziil 20 pancélozott agytallasok-
kal épiilt allando eréd, 150 pedig kiépitett tiizérségi megfigyeld allas, erdditett timaszpont, vagy kaszarnya
volt. 1894-t5] egy magyar alakulat is allomasozott itt (az 5. pozsonyi hadtest 3. vartiizér zaszloalja).

Miksa foparancsnoksaganak tiz esztendeje a haditengerészet torténetének egyik legragyogobb, legdinami-
kusabban fejlédé korszaka volt. Munkajanak gytiimolesei még életében, de mar Mexikoba tavozasa utan ér-
tek be (Miksa 1864-ben lemondott féparancsnoki tisztérél, és elfogadta a felkinalt mexikoi csaszari cimet):
az olasz flotta felett aratott 1866-os a lissai tengeri gy6zelmet és a haditengerészet nemzetkozi elismerését,
amire nagyon vagyott még megérhette, s ha nem vitte volna keresztiil fejlesztési programjat, Ausztria és
Magyarorszag torténelme bizonyosan masként alakul.



Eurépaban a XVII. szazadra kialakult és altalanosséa vélt, majd vilagszerte elter-
jedt a fabol épiilt vitorlas hadihajok harom f0 tipusa, a sorhajo, a fregatt és a
korvett. Az ezekkel valo mandverezés kiilondsen csatdban nehéz €s sszetett
feladat volt. Az agyukat akkoriban hosszu iitegsorokban a hajé oldalai mentén
helyeztek el egymas folott egy-négy fedélzeten. Az agyucsovet célzaskor csak
kis mértékben lehetett oldaliranyban elforgatni, ezért az optimalis sortlizhoz a
hajonak kellett a megfelel6 iranyba allni. A tengeri csatakat tehat a kormanyos
és a tiizérség 6sszmunkaja dontétte el, illetve az, hogy melyik fél tudja jobban
kihasznalni a szélirdny és a hajotipus elonyds tulajdonsagait. E nehézség ellené-
re ezek a hajok annyira megfeleltek a kor technikai lehetdségeinek és igényei-
nek, hogy mintegy 200 évig lényegében valtozatlanok maradtak, csak a mérete-
ik néttek valamelyest.

A vitorlasok koranak legnagyobb hadihajoja az ,,0sz6 erddként” hasznalt sorha-
jo volt. Két-négy, a hajo teljes hosszdban végightzodo iitegsoraban 74-120 a-
gyut hordozott. Vizkiszoritdsa 2.000-5.000 tonna volt. Valamennyi sorhajé ha-
romarbocos, teljes vitorlazati (mindharom arbocan keresztvitorlakkal felsze-
relt) hajo volt. Az 1850-es években mar segédgdzgépekkel épiiltek. A Habsburg
Birodalom részére tobbszor épiiltek sorhajok, eldszor VI. (111.) Karoly uralko-
dasa idején, majd a napdleoni habortkat kovetden (a velencei flotta megszerze-
sekor). Ezekrél azonban alig maradt fenn adat, mert a tobbségiiket idejekoran
eladtak, vagy lebontottak. Az 1850-es flottatorvény szerint 6 sorhajot kellett é-
piteni. Ebbdl végiil egyetlen egység késziilt el, az 1858-ban vizrebocsatott
,.Kaiser”. A sorhajok a XIX. szdzad kozepétdl mar segédgdzgéppel épiiltek, igy
a ,Kaiser” is gozgépet kapott. Ennek ellenére a fa és a vitorlas épitési mod
gyorsan avult, ezért 1869-72 kozott végiil atépitették pancélos kazamatahajova.

A sorhajo6 utan nagysagban a fregatt kovetkezett. A kiilonbség nemcsak a nagy-
sagban, de az épitési modban rejlett: a fregattok felépitmény nélkiili fedélzettel
épiiltek, amely alatt egy zart titegsor kapott helyet 40-60 agytval. Vizkiszorita-
suk 1.000-1.500 tonna koriil mozgott. Ezek is haromarbocos teljes vitorlazatu,
gyors hadihajok voltak, a cirkalok elddei. Kivalo vitorlazasi tulajdonsagaik és
gyorsasaguk miatt feladatuk a felderités és az ellenséges kereskedelmi hajok el-
fogasa volt. A Habsburg Birodalom vitorlas hajohadanak leggyakoribb egység-
ei a fregattok voltak. 1818-ban bocsatottak vizre az ,,dustria” és a ,,Principessa
Augusta’nevi fregattokat, amelyek a haditengerészet négy évtizedre meghata-
rozo jellegzetes fregatt tipusainak elsé példanyai lettek (az utolso tisztan vitor-
las fregatt a ,,Fiirst Felix Schwarzemberg” 1853-ban épiilt). Ezekkel tettek el6-
szor tengerentili utazast, mikor I. Ferenc csaszar Leopoldine nevii lanyat vitték
Braziliaba, kiszemelt vélegényéhez, a portugal kiraly fiahoz, Dom Pedro de
Braganzahoz, a késobbi brazil csaszarhoz. Az osztrak hadihajok egész vilagra
kiterjed6 kutatoexpedicioinak korszaka is javarészt a fregatt-tipushoz kothetd.
Az 1850-es évektol ezekbe a hajokba is gézgépeket épitettek, 1854. utan pedig
pancélzatot is kaptak. Az 1867-es kiegyezésig 7 pancélos gozfregatt, 8 kisebb
gozfregatt- és korvett, valamint 2 vitorlas fregatt épiilt a haditengerészet szama-
ra.

A fregattnal kisebb, de hasonlé haromarbocos, teljesvitorlazatu hadihajo a kor-
vett (az angolok a sloop [ejtsd: szlup] megnevezést hasznaljak). 20-28 agyujat

a nyitott fels6 fedélzeten, nem pedig zart tlitegsorban helyezték el. Vizkiszorita-
suk 500-1.000 tonna volt. Feladatuk a felderités, a hirvivés és a kal6zok elleni
harc volt. A Habsburg Birodalomban a fregattok mellett a tengerentuli utazasok
masik kedvelt hajotipusa volt. Utolso tisztan vitorlas példanyuk a ,,Saida” 1855-
ben épiilt. A XIX. szazad végén a gbzgép és a vitorlazat vegyes alkalmazasaval
épitettek Oket. Vitorlazatukat csokkentették, elsé két arbocukon tovabbra is ke-
resztvitorlakat viseltek, hatsé arbocukra azonban hosszvitorlak keriiltek. A kor-
vett elnevezés helyett ekkor mar elterjedtebb az agyrinaszad megjeldlés.

A fenti harom alaptipus mellett szamos tovabbi kisebb vitorlas hadihajo is szol-
galt a Habsburg Birodalom haditengerészetében. A brigg a legnagyobb kétarbo-
cos hajotipus volt. Mindkét arbocan keresztvitorlakat hordozott, 6 fedélzetén
12-18 agyut helyeztek el. 300-500 tonnasak voltak, feladataik a korvettekéhez
hasonlitottak. A goelett (vagy goletta) a brigghez hasonlo, de kisebb testii és jel-
lemzden hosszvitorlakkal felszerelt 4-10 4gyus hadihajo volt 200-300 tonna viz-
kiszoritassal.

A XIX. szazad kozepétdl a vitorlasokat a cs. (€s) kir. haditengerészetben is fo-
kozatosan felvaltottak a g6zhajok. A flotta els6 hajocsavarral hajtott vastestii
g6zhajoja az Anglidban vasarolt ,, Waterlilly” volt, amely ,,Seemdowe” néven allt
szolgalatba 1849-ben, a szintén angol gyartmanyu ,,Graf Radetzky” csavaros
gozfregatt 1852-ben kovette. Az els6 hazai épitésii csavargdzos, az ,,Erzherzog
Friedrich” korvett 1857-ben épiilt Velencében. A XX. szazad elejére a modern
csatahajok és cirkalok valtottak fel a vitorlasokat, amelyek szinte teljesen eltiin-
tek a flotta aktiv kotelékébol. 1902 utan leginkabb iskolahajoként teljesitettek
szolgalatot.

1) Velence blokadja - Alex Kircher festménye
2) A "Kaiser" sorhajo

3) A "Saida" korvett

4) A "Fasana" korvett

5) A "Hum" agylnaszad

6) A "Fenice" brigg




1863-ban IX. Keresztély dan kiraly dgy hatirozott, hogy bekebelezi a szomszédos Schleswig-Holstein
tartomanyt. Poroszorszag és az Bszak-német Szovetség 1863. december 7-én a fegyveres beavatkozis
mellett dontétt. A szovetséges hadseregbe Poroszorszag, Szaszorszag, Hannover és Ausztria kildott
csapatokat. Wiillerstorf-Urbair ellentengernagy vezetésével pedig egy hajorajt is felszerelt a poroszok
megsegitésére. A hajok el6készitése azonban csak vontatottan haladt, igy 1864. marcius 2-4n a
Wilhelm Tegetthoff parancsnoksaga alatt a Levante vizein cirkal6 Schwargenberg csavaros gézfregattot
és a Seehund dgyanaszadot killdték az Eszaki-tengerre. A Raderzfy csavaros gézfregatt ttkozben
csatlakozott. A tengeri hadviselésben jaratos danok biztosra vették a gyézelmiiket, hiszen a csaszari-
kiralyi haditengerészet addig még sohasem vivott szabdlyos - azonos osztalya és erejl hadihajok kozotti
- tengeri csatat. A dan flotta nagyobbik része ezért a Balti-tengeren cirkalt, az Eszaki~tengeren csak a
blokadot fenntartd Niels [uel és [ylland csavaros gézfregatt, valamint a Heimdal csavaros gézkorvett
tartézkodott. A danok rdadasul szambeli és technikai f6lényben voltak, hiszen ésszesen 26 db modern
vontesovi agyuval rendelkeztek, mig a csaszari-kiralyi hajok csak 8 ilyennel voltak felszerelve.

Id6kozben a Seehund balesete miatt két egységre csokkent csaszari-kiralyi hajoraj majus 1-én megérke-
zett a hollandiai Texel kik6t6jébe, ahol csatlakozott hozza harom porosz agyunaszad, a Basilisk, Blitz
és a Preussischer Adler. A hajoraj majus 9-én futott ki, hogy felvegye a harcot a blokadot fenntarté dan
hajokkal, és északnak Helgoland szigete felé vette az iranyt A danok déli irinyban haladtak, és kevés-
sel 10:00 6ra utan fiistot észleltek délnyugati iranyban. Ezutdn a két hajoraj megpillantotta egymast és
a sebességet novelve timadashoz késziil6dott. Oszlop alakzatot vettek fel és gyorsan kozeledtek egy-
mas felé, mikézben a joval lassubb porosz dgyinaszadok lemaradtak. Tegetthoff a szemmel ldthaté
tuler6 ellenére azonnal megtamadta az ellenséget. 13:45-kor a Schwargenberg kezdte meg a tiizelést az
eltlsé forgathato 16vegével 3800 m tavolsaghol. A Niels Jue/ viszonozta a tiizet, majd fokozatosan a
tobbi hajo is bekapcsolédott a tizparbajba. A danok hamarosan talalatokat értek el a Schwargenberg
fregatton és sulyos karokat okoztak. Az egyik granatjuk az ttegfedélzetbe csapddott, és megolt vagy
megsebesitett 14 embert. A danok ezutan csokkentették a tavolsagot, és amikor Tegetthoff nyugat
felé fordult, hogy "szabalyos T-keresztezést" érjen el (hajéoszlopaval keresztben elhaladva az ellensé-
ges hajéoszlop el6tt teljes oldalsortiizével tiizelhessen a ddn hajokra), Svenson dan parancsnok balra
fordult. A két hajéoszlop most 2000 méteres tavolsagban haladt el egymas mellett, mikézben a dan
hajok a Schwarzenbergre 6sszpontositottik a tiiziiket. A porosz dgyunaszadok nem vettek részt az
utkézetben.

Miutan a két kotelék elhaladt egymas mellett, a danok jobbra fordultak, hogy megkiséreljék elvagni a
még mindig az agyuik 16tavolan kivil 1évé agyunaszadokat. Tegetthoff azonnal észrevette a veszélyt
és egy 180 fokos fordulatot hajtott végre. A két hajéraj ekkor egymastol kb. 900 méteres tavolsagban
egymassal parhuzamosan haladt déli irainyba. A ddn kételék kissé jobbra fordult és ezzel mintegy 400
méterre csokkentette a tavolsagot. Mialatt a Jylland és a Heimdal a Radetzfyre koncentralta a tiizét, a
Niels Juel a Schwarzenberggel vivott elkeseredett tizparbajt. Nyilvanvaléva valt a din dgyak folénye.

A becsapodo 16vedékeknél is nagyobb veszteségeket okoztak a szilankokra szakadé fabol késziilt
alkatrészek, melyekt6l sok tuzér elesett vagy megsebestlt. Tegetthoff zaszloshajoja kétszer is kigyul-
ladt. Az elsé tiizet gyorsan eloltottik, de a masodikat, mely a 16porkamra feletti vitorlaraktarban
keletkezett, csak nagy nehezen sikerilt megfékezni. A dan hajokat is komoly sériilések érték, killono-
sen a Jylland szenvedett sokat. Egy 16vedék behatolt a l6vegfedélzetére és a 9. sz. agyt mellett robbant,
megolve vagy megsebesitve annak kezel6személyzetét. Az agyihoz mashonnét vezényeltek tiizéreket,
és az hamarosan djra tizelt.

Az tutkézet mar kézel két 6rdja tombolt, és a danok a vontcs6vi 16vegeik pontosabb tlizével lassan
folénybe kertiltek. A Schwargenberg és a Radetzfky tizelése gyengilt. A hajorajok Helgoland szigete felé
kézeledtek, amikor kb. 15:30-kor egy dan lovedék eltalalta és langba boritotta a Schwarzenberg eléderék-
arbocat. Ezzel eld6lt az ttkozet sorsa. A zaszloshajé helyzete silyossa valt, hiszen a tliz azzal fenyege-
tett, hogy elboritja az egész hajot. Tegetthoffnak egyetlen lehetésége maradt a hajéraj megmentésére:
félbeszakitotta az ttkozetet és Helgoland (abban az id6ben brit birtok) semleges vizeire vonult vissza.
A danok megprobaltak tldézni, de a Jylland kormanyberendezését ért sériilés meggatolta Sket. Valtot-
tak még par agyulovést, majd Svenson 16:30-kor parancsot adott az tldozés befejezésére. A csdszari-
kiralyi haj6raj 15 perccel kés6bb lehorgonyzott Helgoland el6tt. A két fél veszteségei a kovetkezSkép-
pen alakultak: A csaszari-kiralyi hajok 37 halottat és 92 sebestiltet vesztettek. A porosz dgyunaszado-
kat nem érték sériilések és veszteségeket sem szenvedtek. A dan hajékon elesett 14 £6, 54 megsebestilt.
Osszesen 1746 lovedéket 16ttek ki az ellenséges hajokra.

Ami ezutan kovetkezett, azt mind a két fél a maga szempontjai szerint ismerteti. Az osztrakok a kovet-
kez6ket irtak: "Tegerthoff a tiz eloltdsa ntdn agonnal visszatért az iitkozet belyszinére, de Svenson ekkorra mdr
elhagyta azt. A dan fregattok annyira megrongdlidiak, hogy kijavitdsuk céljabol Norvégidba kellett hajoznink. Mint-
haogy az; ellenfél elhagyta a teret, Tegetthoff a hajdival befutott Cuxchavenbe." A dan forrasok viszont igy irnak:

""A ddn hajiraj ottmaradt a helysginen, készen ag iitkizet folytatdsdra, amennyiben az, osztrakok megprobalnanak
elmenekiilni. A Schwarzenbergen annyira nagy volt a tiz, hogy csak hajnali 1 drdra tudtik nagy nehezen eloltani.
Tegetthoff sigy dontitt, hogy szerencsét probil, és megkisérli az; el ilést a német Cuxhavenbe. Az dsszes fenyét
kioltva elindult, és néhdny dra miilva meg is érkezert.” A torténetirkat lithatéan befolyasolta a nemzeti érziilet.
Mindenestre a danok olyannyira gy6zelemként értékelték a nap eredményét, hogy ez a nap azota is a
Dan Kiralyi Haditengerészet Napja.

A taktikai gy6zelem kétségkiviil a danoké volt, hiszen joval nagyobb karokat okoztak Tegetthoffnak,
akit végiil az ltk6zetbdl valo visszavonulasra kényszeritettek. Mindamellett a stratégiai gyGzelem a
csaszari-kirdlyi er6ké volt, hiszen a csata utan megszint az északi-tengeri német kik6t6k blokadja, a
dan szarazfoldi er6k veresége utan pedig a vitatott Schleswig-Holstein is porosz és osztrak tulajdonba
kertlt (az mar a sors fintora, hogy két évvel kés6bb a német egység létrehozasan faradozé porosz
vezetés elfoglalta az osztrakok részét, és az ezt koveté porosz-osztrak haboriban hatalmas vereséget
mért Konigeritz mellett volt szévetségesére). A helgolandi ttkézet utan Tegetthoffot el6léptették
cllentengernaggya, és nagy szerepet jatszott a csaszari-kiralyi hajohad ujjaszervezésében. Nagy feladat
vart ra, hiszen a helgolandi utkézet volt az utols6, amelyet pusztan fabol készilt hajokkal vivtak.

A csata egykori résztvevéi kozil mara csak egyetlen hajé maradt fent, a dan Jy/land, melyet tobbszor
is lebontasra itéltek, de mégis megmenekiilt és végiil szépen helyreallitottak. Manapsag a dan Ebeltoft
varoska kik6t6jében all, mint els6szama turistalitvanyossag,
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Az olasz egység kivivasa utan Ausztridnak 4j ellensége akadt Poroszorszagban a Német Szovetségen
beliili vezet6 szerep kovetelése miatt. 1866-ban Poroszorszag Olaszorszaggal szovetkezett Ausztria
ellen. A segitség fejében Bismarck kancellar az Osztrak Csaszarsaghoz tartozo Velencét az olaszoknak
igérte. Az 1866. julius 3-i koniggritzi csatavesztés nyoman az Italidban dllomasozé osztrak haderét

Bécs védelmére kellett dtcsoportositani. Az Adriai-tenger osztrak partvidékének védelme a hadiflottara
maradt. Az olaszok egyik fontos célja az 18606. junius 20-27 kozott szarazféldon elszenvedett vereségeik
kiegyenlitésére a dalmat partoknal fekvé Lissa-sziget (ma: Vis (sziget), Horvatorszag) elfoglalisa volt.

1866. majus 9-én, helgolandi gy6zelme évforduléjan, az olasz tengeri habora kisz6bén Tegetthoff
ellentengernagyot kinevezték az osztrak hadiflotta féparancsnokava. Az olasz hadiflotta tulereje ellenére
Tegetthoff gy dondott, vallalja a harcot, miutin 1866. junius 27-én sikeresen felderitette az Anconai
olasz flottabazist.

Az olasz hadiflotta a vilag egyik legnagyobb és legmodernebb flottdjanak szamitott. A habord kezdetén
az elstillyeszthetetlennck tartott ,, Affondatore” pancélozott cirkalét kilencméteres vagésarkantytval
(doféorral) is felszerelték. Tegetthoff ellentengernagynak csak eléregedett és gyengébb képességti osztrak
hadihajok alltak rendelkezésére. A csavargézossé atépitett ,,Novara” tizkar miatt silyosan sérilt volt. Az
Erzherzog Ferdinand Max" és a ,,Habsburg” hadihajok még nem alltak készen, de csatasorba allitottdk Gket.
A legnagyobb, fabol késziilt osztrak ,Kaiser” hadihajé teljesen elavultnak és hasznalhatatlannak szamitott,
de ezt, és mas fregattok testét sziikségmegoldasként vasuti sinekkel és horgonylancokkal erésitették meg,

1866. julius 17-én az olasz flotta megjelent Lissa el6tt, és agyattizzel tamadta az osztrak eréditményeket.
Tegetthoff flottaja azonnal kifutott P6labol. Jalius 20-an érte el a Lissa el6tti vizeket, és meglitk6z6tt a
jelent6s tuler6ben 1évé olasz flottaval. Tegetthoff tudta, hogy sajat haj6i elégtelen erét képviselnek, és a
régi épitést hajok hosszabb tiizérségi parbajt nem allnak ki. A kézelharcot, a d6f6orr-taktikat valasztotta.
Sajat hajojaval, az ,,Ergberzog Ferdinand Max"-szal nekirohant a ,,Ré d Tralia” pancélozott cirkal6 oldalanak.
Doféorral meglékelte, az olasz hajé percek alatt elstllyedt. A |, Palestro™ 16szerraktarat talalat érte,
felrobbant és elsiillyedt. Az eloregedett , Kaiser” megkisérelte meglékelni a ,,Ré di Portugallo™t, kozben
sulyosan megsérilt. Az ,,Affondatore” megprobalta meglékelni a , Kaiser”-t, de az osztrik hajok tizérségi
talalatai gy megrongaltik, hogy néhany nap mulva az Ancona-i kik6t6ben elsiillyedt. A két 6ran at tart6
utkézetben az olasz flotta hirom pancélozott csatahajot vesztett, Ausztria egyet sem. A , Kaiser”
sériiléseit a Lissa-i kikGtGben kijavitottik. Az osztrak flotta embervesztesége (38 £6) is lényegesen kisebb
volt az olaszokéndl (612 £6). A lissai tengeri Gtkozet (a trafalgari csata utan) a XIX. szazad legnagyobb
tengeri titk6zete volt. Ez volt az utolsé tengeri csata, amelyben arbocos-vitorlas fahajok is résztvettek, és
az egyetlen, ahol a d6f6orr (vagosarkantyu) szerephez jutott.

A csata utan az olasz hajok visszavonultak, Tegetthoff gy6zelmesen tért vissza a polai bazisra. Tegetthoff
még aznap jelentést kildott I. Ferenc J6zsef csdszarnak a gy6zelemr6l. Az osztrak Lloyd egyik gézhajoja
utjan kapta meg a csaszar valaszat, amelyben Tegetthoffot altengernaggya Iéptette el6. Megkapta a
Katonai Maria Terézia-Rend (MMThHO) parancsnoki keresztjét is. (Mindazonaltal ez a gyézelem nem
befolyasolta érdemben a haborud kimenetelét, amelyet az Olasz Kiralysag gy6ztesként fejezett be).

A torténethez tartozik, hogy az olasz, francia és brit sajt6 hamis gy6zelmi hireket k6zolt a csatardl, és a
Kaiser” elstillyesztésérdl. Vilaszul Tegetthoff kilfoldi tiszteket és a sajté képvisel6it meghivta az
elstllyesztett” hajo fedélzetére, helyszini szemlére. A Haditengerészeti Minisztérium biralta
Tegetthoff-ot 6nhatalmu eljarasa miatt, és megtagadta e vendéglatas koltségeinek megtéritését...

1. A lissai itkOzet vazlata.

2. C. Frederick Sotenson festménye az titk6zetrdl.

3. Anton Romako festménye a parancsnoki hidon 4ll6 Tegetthoffrol.
4. A sikeres Oklelés utain megsériilt fatestd sorhajo, a ,,Kaiser”.

5. Wilhelm von tegetthoff egykora fényképen.



Bar a Novara fregatt sikere és hatalmas népszertisége romantikus lelkesedést ébresztett a hatalmas
vitorlak fehér szarnyai alatt suhané hadihajok irant, a haditengerészet féparancsnoka, Ferdinind
Miksa pontosan tudta, hogy a vitorldsok ideje lassan lejar.

SIS Ersh Ferdinand Wax.

1859-ben Ignaz Plenert pénziigyminiszter befolyasara az uralkodo elutasitotta fivére tiz g6zlizem
fregattbol és hat sorhajobol all6 flottafejlesztési tervét (a fregattokbol csak harom, a sorhajokbol
csak egy, a Kazser épiilt fel). Ennek eredményeként a francia-piemonti-osztrak haboriban az osztrak
flotta kénytelen volt kertilni az 6sszecsapast a j6val erésebb franciakkal, s a szarazfoldon is vereséget
szenvedett (Magentanal és Solferinonal). 1861-ben egységes olasz allam alakult 2 Habsburg
Birodalom szomszédsagaban, amely azonnal flottafejlesztésbe kezdett. Az ambicidzus féherceg
ekkor Dalmaéciat Ausztria Achilles-sarkanak nevezve az 1859-ben vizrebocsatott francia Gloire
mintdjira a legijabb technikai megoldasok alapulvételével két teljesen pancélozott fregatt

(a Salamander és a Drache) felépitésére adott utasitast. Bar a f6hercegnek (a tobbi allami tisztséget
bet6lté Habsburg csaladtaggal egyiitt) a parlamentaris intézmények bevezetése miatt réviddel
ezutan (1862-ben) le kellett mondania flottaparancsnoki beosztasardl, az altala megrendelt
pancélosok gyézelmet arattak az olasz flotta felett Lissa (ma: Vis) szigeténél az 1866-ban kitort
porosz-olasz-osztrak haboraban.

A f6herceget aki kedvenc Novara fregattja fedélzetén Mexikoba hajozott, hogy elfogadja a felkinalt
csaszari koronat (és 1867-ben dicstelen halalt haljon a juaristik goly6itdl) az altala ajanlott Wilhelm
von Tegetthoff (a lissai gy626) kévette a flottaparancsnoki tisztségben. O és kore vilagosan lattak,
hogy a modern pancélhajok ellen pusztan parti er6dokkel mar nem lehet védekezni, ezért terveikben
az olaszokénal nagyobb, 15 pancélhajobal allé nyilt tengeri flotta felépitése szerepelt. Ekkoriban a
viligon két alapvet6 hadihajé-épitési iskola 1étezett. Az egyik a hajotestet csak a vizvonal alatt és
felett kb. egy méteres savban vette koriil ugynevezett 6vpancéllal, s a fegyverzetet a hajo
kozéprészén egy ,,vasbastyaban”, vagy , kazamataban” (egy minden oldalrél pancélozott helyiségben)
helyezte el. Innen az agyuk mindenek el6tt oldalra, de korlatozott mértékben elére és hatra is 16hettek
(ehhez azonban el6bb , 16résvaltasra” volt sziikség, vagyis az dgyutalpat hatra kellett hiizni és a masik
iranyba néz6 16réshez atigazitani). A masik irdnyzat az 6vpancél helyett egészen a fels6 fedélzetig
meger6sitette a hajotestet, s a 16vegeket el6l és hatul forgathaté pancél-tornyokban helyezte el.
Ebben az esetben a tobb és nehezebb pancél miatt erésebb hajogépekre, t6bb szénre és nagyobb
létszamu személyzetre volt sziikség, de a gyorsabb 16vegiranyzas és tizvezetés boséges karpotlast
nyujtott mindezért.

Az 1870-es évek derekara nyilvanvalova valt, hogy a vetélkedést a , toronyhajok” nyerték. A rivélis
olasz tengerészet idejében , kapcsolt”: 1873-ban két tornyos csatahajé, a Duilio és a Dandolo épitésébe
kezdett. A Monarchia ekkorra mar hét kazamata-pancélossal rendelkezett (Salamander, Drache, Lissa,
Kaiser a régi fatesti sorhajé atépitésével , Kaiser Max, Pring Engen, Don Juan d'Aunstria), 1878-ban pedig
még egy nyolcadik (a Tegerthoff, a kés6bbi Mars) felépitésére is sor kerult. Az elsé toronypancélosok a
Kronpring Erzherzog Rudolf és a Kronpringessin Erzherzogin Stefanie felépitése 1884-1890-ig varatott magara.

1. Ferdinand Miksa féherceg, flottaparancsnok, mexikoi csaszar.

2. Az egyik els6 pancélfregatt, az Ergherzog Ferdinand Max, Tegetthoff admiralis zaszloshajoja a Lissa-i
utkézetben.

3. A Custozza kazamatapancélos fényképen. Jél lathaté a lovegeket befogado kozéprész.

4. A Custozza 16kotleti diagramija. J6l mutatja a 16résvaltas bonyolultsagat.

5. A Custozza 1880-ban a Dulcigno t616k kitritését ellenérz6 nemzetkozi demonstracios flottaban.

6. A Tegerthff (kés6bb Mars), a Monarchia utolsé kazamatapancélosa.

7. A Tegetthoff 16kotleti diagramjan jol lathato, hogy a 16résvaltasok bonyolultsiganak mérséklését, illetve
a tlzgyorsasag fokozasat sinekre helyezett agyukkal probaltak biztositani.

8. A Kronpring Erzherzog Rudolf, a Monarchia els6 toronypancélosa, egyben az els6 hazai gyartmanya
modern csatahajo.

9. A Kronprinzg Erzherzog Rudolf 30,5 cm-es £6 tlizérsége a tat fedélzeti forgd pancélkupolaban.




Alex Kircher - a Cs. és Kir. Haditengerészet hivatalos festdje - triptihonja a "Lissai Utkozet"
Reprodukcidja megjelent az "Oesterreich [llustrierte Zeitung"-ban 1908-ban.

A harom kép koziil a bal oldali a helgolandi titkdzetet (1864), a jobb oldali a

lissai iitkozetet (1866), a kozéps pedig a cs. és kir. flottat abrazolja.
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k. k. Kriegs-Marine

(um 138H

Flaggen-Officiere Stabs-Officiere Ober-Officiere

Admiral Vice-Admiral Contre-Admiral Limen-Schiffs- Fregatten- Corvetten- Liren-Schiffs- Linien-Schitfs-
Capitan Capitan Capitan Lieutnant Fahnrich

Epauletten Bordkappen See-Cadet 1. Classe

Flaggen-Otticiere 3 Baasch Steuenmine Epautette ohng Boullon:
Stabs-Officiere 2 Boasch Axt " . am Armel kewne D

Obee-Otticiore 1 BOodc e ;

KXMARING

Flaggen-Officere Siabs-Officere Ober-Otficere v Kars Auszeichnung fir freimli
Anzalt dev Stome rach Rang ‘ activ weiterdienende
. . Mannschaft
Hohere Unter-Officiere 1 Stresen for le 3 Jalve

Niedere Unter-Officiere Einjahng-Freiwilliger

bt

Ober-Bootsmann, Bootsmann Unter-Bootsmann Bootsmanns-Maat, Mars-, Steuer-Gasl, Mairosen 1, Ciasse, Matrosen 2.-4. Classe
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186%-ben a kiegyezés eloirasai szerint a kozos hadsereg és a flotta koltségvetésének egy
részét Magyarorszagnak kellett biztositania évenként ujra megallapitott aranyban. Ez
volt az in. ,.kvéta”, amelynek magyar része kezdetben 30 % volt, am 1918-ig fokozato-
san 36,3%-ra nétt. A kozos finanszirozassal az addig osztrak haditengerészet osztrak-
magyarra valt (a névhasznalatban ez csak 1889-t6]l mutatkozott meg, amikor elrendelték
a csaszari és kiralyi jelz6 hasznalatat az intézmény megjelolésében).

1868-ban megalakitottak a Cs. és Kir. Dunaflottillat, az adriai flotta dunai részlegét.
Ahogy az Adrian az olasz és horvat hagyomanyok érvényesiiltek, addig a Dunan az
osztrak, a magyar és a délszlav hajézas hatott. Ebben az évben elkésziilt a Triesztbdl a
magyar tengermellékre, Fiumébe koltoztetett Haditengerészeti Akadémia 1ij palotaja is.

1890 utan megindult a cséaszari és kiralyi haditengerészet fokozatos bévitése is, amely
1904 utan komoly lendiiletet vett. Az elsé vilaghaborit megel6z6 német-angol flotta-
versenyhez hasonl6é versengés bontakozott ki az Adridan Olaszorszag és Ausztria-
Magyarorszag k6zott is. Ennek hatasara a Monarchia 1901-ben mar négy. a legkorsze-
riibb dreadnought-tipust csatahajé épitésébe kezdett. 1914-ben négy ujabb szuper-
dreadnoughtot rendeltek, de a haboru kitorése megakadalyozta ezek felépitését.

1914-ben a fejlesztések nyoméan az osztrak-magyar tengeri eré mar 260 000 tonna
Ossztomeget tudott felmutatni és ezzel Nagy-Britannia, Németorszag, USA, Franciaor-
szag, Japan, Oroszorszag ¢s Olaszorszag utan a nyolcadik volt a nagyhatalmak hadiflot-
tai kozott (igaz a tobbi nagyhatalommal 6sszehasonlitva a Monarchianak volt a legrovi-
debb védelemre szoruld tengerpartja). Elfogulatlan kiilsé szakérték szerint azonban a
kiképzett emberanyag szakértelme és szolgalati értéke szempontjabol haditengerésze-
tiink ennél el6kelébb helyezést érdemelt. A par éve még jelentéktelen partvédo flotta-
nak elkényvelt haditengerészet 1914-re foldkozi-tengeri hatalmi tényezévé valt, amely-
lyel a vilagels6é Nagy-Britannianak is szamolnia kellett. A tengerészet fergeteges iramu
fejlesztését nem utolsé sorban az 1904-ben alapitott Osztrak Flottaszovetség €s testvér-
intézménye, az 1910-ben alapitott Magyar Adria Egyesiilet altal a tengerészet érdeké-
ben szervezett ,,public relations”-akcidknak lehetett koszonni (e szervezetek fénykora-
ban alakult ki egyébként a gyermekek matrézruha-divatja is). A haditengerészet fejlesz-
tését azonban egy masik — tisztan gazdasagi — szempont is segitette: A Birodalmi Ta-
nacsban és az Orszaggytlésben is rogton felhagytak a torzsalkodassal, ha arra kertilt a
sor, hogy a flotta szdmara szavazzanak meg pénzt. Féleg a csehek profitaltak a honi

nehéziparnak a flottatél juté megrendelésekbdl. Az 1910-es években azonban a magyar
politikusok részérél mar a kozos Haditengerészeten beliili 6nallé magyar kiralyi hadiflotta
megteremtésének gondolata is felmeriilt: ,,Minden rendii és rangii hadihajonak egyhar-
mada magyar névvel és magyar legénységgel lattassék el” — volt a korabeli hivatalos ma-
gyar politika, amely a hajok épitésébdl is részt akart, hogy a kozos haditengerészeti kolt-
ségvetés magyar befizetéseit Magyarorszagon koltsék el. Erre és a kvotarendszer alapjan
a flotta fenntartasabol vallat magyar hozzajarulasra tekintettel a kozos haditengerészetben
egyre tobb magyar nevii egység tiint fel. Bar a kiegyezés utan sem soroztak azonnal na-
gyobb szamban magyarokat a haditengerészethez (mert a magyar térvényhozas még éve-
kig ragaszkodott hozza, hogy a sorozott magyar katonakat magyar csapattestekhez osszak
be, vagy oda, ahol egy tombben maradhatnak). Mégis 1918-ra a k6zos hadiflotta magyar
nevii egységeinek szama 19-re emelkedett (,Szent Istvan”, ,Zrinyi”, ,Arpad’, ,Buda-
pest’, Zenta’, ,Szigetvar”, ,Huszar”, ,,Honvéd’, ,,Csikos”, ,,Pandir”, ,,Csepel”, ,,Réka”,
LBalaton”, ,Velebit”, ,,Uzsok”, ,,Uszkok”, ,,Tatra”, ,.Lika”, ,, Turul’).

A haditengerészet vezényleti nyelve a német volt, azonban a tengerésztisztek szamara el-
engedhetetlen volt a horvat és az olasz nyelv ugyanolyan szintii ismerete is, mivel a le-
génységnek mintegy a fele a partvidék lakoibol tevodott ossze, noha a legnagyobb Iét-
szamu homogén nemzeti csoportot a magyarok alkottak (34% délszlav, féleg horvat, 14%
olasz, 20,4% magyar, 16,3% német és 12% északi szlav). A Dunaflottillanal a magyarok
részesedése nagyobb volt, mintegy 40%, s sokszor a parancsnok is magyar volt. A flotta-
nal uralkod¢ iratlan szabalyok szerint a fedélzeten a horvatok és olaszok, a gépeknél a
németek és a csehek, mig az agyuknal magyarok szolgaltak. A tengerésztiszteket a fiumei
(ma: Rijeka) Haditengerészeti Akadémian képezték ki. A fiumei akadémia a monarchia
legkitiinébb iskolai kozé tartozott (a polgariakat is beleértve), s joggal volt vilaghiri.
Nemcsak alapos tengerészeti és katonai kiképzést, hanem éaltalanos miiveltséget is adott.
A tengerésztiszti vizsga 24 tantargybol allt, a szaktargyak (mint a hajéépitéstan, a hajo-
géptan, a navigacio, stb.) mellett kételezo volt az angol, francia, olasz, horvat, magyar és
német nyelv is. Nem meglepd tehat, hogy az osztrak-magyar tengerészet nagyban hozza-
jarult az Adria, s6t egyes tavoli vidékek tudomanyos feltarasahoz. A kozos haditengeré-
szet 1918. oktdber 31-én sziint meg, amikor a vilaghabort végén a Monarchia nemzetisé-
gei sorra létrehoztak nemzeti tanacsaikat, s az uralkodé a Jugoszlav Nemzeti Tanacsnak
adta at a haditengerészetet, remélve, hogy egy esetleges foderativ allamberendezkedés ki-
alakitasaval az még megmentheté a Monarchia szamara. A gyo6ztes hatalmak azonban
sorra elkoboztak a flotta egységeit, amelyek hajobontékban tiintek el a *20-as években.
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Flaggenoffiziere

Adrmural Vizeadmiral

Raggencfizere
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Kontreadmiral

Epauletten
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Untaerbootsmann
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k.u.k. Kriegs-Marine
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1. Luppis Janos Balazs (az osztrakok szerint Johhannes Blasius von Luppis, a horvatok szerint Ivan Blaz, az olaszok szerint Giovanni Luppis).
Minden nemzet magaénak vallja a hires feltalalot. Legvalészintibb a csalad olasz (aquileiai) eredete.
2. Robert Whitehead, a fiumei torpedégyaros, Georg von Trapp lovag, a haditengerészet egyik tengeralattjarés ,,asza”, az U5 tengeralattjaro

A vitorlas sorhajok korat kévetéen a flottak gerincét az acélépitést pancélozott hadihajok alkottak. parancsnokanak aposa. 4
Felépitményiik egyre erésebb pancélzatot kapott, amelyet un. pancélévekben helyeztek el. 3. Maximilian Daublebsky von Sterneck zu Ehrenstein lovag, Tegetthoff ziszloshaj6janak parancsnoka a lissai titk6zetben

A pancélos hadihajok védelme azonban elsé sorban a tlizérségi tiiz ellen volt hatdsos, a vizvonal és utdda a flotta élén.
alatti részen nem volt jelentés. Ekkor jelent meg az 1j tengeri harcaszati eszkéz, a torpedo. A
kialakuldsahoz vezet6 ut legfontosabb allomasai:

XV. sz.: A kinaiak kifejlesztette puskapor felhasznalasaval az arabok szigonnyal ellatott, korte-alaka
robbanészerkezeteket gyartottak, amelyek befurtak magukat a hajok palinkozatiba, majd felrobbantak.
1535: Az olasz Zambelli robbanéanyaggal megrakott barkik segitségével a levegébe repit egy hidat.

1800: Az amerikai Robert Fulton a ,,torpedd” nevet adja a ,,Nautilus” nevd, 1. Napoleon szamara készitett
elektromos rajak utan (a latin ,torpere” elkabit, elzsibbaszt ige utalas arra, hogy az Gj fegyver a nagy
hadihajékat is képes megbénitanti).

1860: Az osztrak-magyar Luppis Janos elkészitette az els6, még csak a partrol kotéllel iranyithaté ,,partvédé
fegyverét” (salvacoste), amelyet 1864-ben az angol szarmazasu fiumei gyaros, Robert Whitehead tokéletesit.
Els6, viz alatt kozleked6 igazi ,,torpedé”-jukat 1866. december 21-én mutatjak be a flottanak, amely nagy
mennyiségben rendelt bel6le. Whitehead ekkor gyarat alapitott, s 1880-ban mar 10 orszagba exportalt.

A torpedo 14 hajétipust teremtett a hadiflottakban. Hiszen, amint a torpedok megbizhat6an miikédtek
nem kellett tébbé vontatni ket, irdnytartasuk javult (az ellenforgd hajécsavarok felszerelésével oldalgasuk
megszint), sebességiik és bevetési tivolsiguk megnétt lehet6ség nyilt széleskord alkalmazasukra. Olyan
hajétipust kellett tehat konstrualni, amelyen a torpedok inditokésziilékei megfeleléen elhelyezhetdk, elég
kicsik, gyorsak és mozgékonyak, ugyanakkor az elégséges mértékben képesek ellendllni a tenger
viszontagsagainak. Szamos probalkozas utin megjelentek a torpedénaszadok. Az uj hadihajok jelentésége
alapjaiban valtoztatja meg a haditengerészeti stratégak gondolkodasat.

Mindaddig roppant egyszeri volt a hadiflottak stratégiaja: a hajohad feladatinak alapvetéen azt tekintették,
hogy vonuljon az ellenséges kik6tok elé és nagyobb létszamaval, tilereji fegyverzetével zarja kik6tSibe az
ellenség hajohadat. Ennek a stratégianak az elgondolasa szerint a hadiflotta gerincét az erGsen pancélozott
és a legnagyobb agyukkal felszerelt csatahajok alkottak, amelyek felvonultak az ellenséges kik6tSk elStt és
agyuikkal elstillyesztették vagy sakkban tartottik az ellenfél hadihajoit. Am Franciaorszigban a torpedé-
naszadokra alapozott Gj haditengerészeti iskola sziiletett: a Jeune Ecole, amely elutasitotta a nagy, nehézkes
¢és draga pancélos csatahajok épitését és a torpedokkal felfegyverzett fiirge mozgékony egységeknek szanta a
tengeri csatak f6 szerepét. Elgondolasa szerint a flotta feladata a blokadbdl kit6rni és a hattérben portyazva
az ellenfél kereskedelmi hajoforgalmat zaklatni, amig az végzetesen meggyengtil. Ezen az alapon a flotta
alapegységeinck a torpedénaszidokat és a portyazo cirkalokat tekintették. A Jeune Ecole szetint a torpedé-
naszadok sokasiga kénnyedén felszamolhatta a nehézkes csatahajokbol a kik6ték elé vont zarat.
Megkozelithették és elsiillyeszthették a csatahajokat, hiszen: egyrészt a korabeli csatahajokon nem voltak
kiskaliberi 16vegek, amelyeket elég gyorsan és hatékonyan irdnyithattak volna az olyan sebesen mozg6 és
kicsiny célpontokra, mint amilyenek a torpedénaszadok, masrészt a torpedénaszadok erés robbanéereji
torpedéi a nagy csatahajolévegeknél sokkal hatékonyabban titétték 4t a hajok pancélboritasit. Igy kénnyen
beigazolédhatott az iskola alapgondolata: ,,A4 sok David kinnyedén legydzheti Golidtor”.

Az 4] fegyverek hatasa Ausztria-Magyarorszagon is elementaris erejinek bizonyult. Az olesé torpedo-
naszadok és rombolok épitése a kitorés esélyét kinalta a pénzhidny miatti avulassal szemben, igy az
osztrak-magyar haditengerészet akkoti parancsnoka, Maximilian Daublebsky von Sterneck is csakhamar

a Jeune Fcole lelkes hivévé vilt. Az altala Gsszeallitott flottafejlesztési program (1891, 3 hajéraj,
mindegyikben 3 pancélos hajo, 2 cirkdlé, 4 torpedohajo és 24 torpedonaszad) ugyan nem vetette el

teljesen a csatahajok épitését sem, de sokkal tobb cirkal6 és torpeddjarmi (torpeddhajo- és naszad) épitését
iranyozta el6. A torpeddjarmiveknél ez killonGsen fontos eredményekkel jart: az addigi vitorlas-lapatkerekes
és vitorlas-csavaros aviso-jarérhajokat, torpeddvetésre atalakitott vitrolas-g6z6s naszadokat, kifejezetten
torpedd-harcaszatra konstrudlt, korszer(i egységekkel cserélte le. Mig Ausztria-Magyarorszag elsé torpedo-
naszadja atalakitott csavaros dgyunaszad volt (a ,,Sechund’), addig 1874-1881 koézott mar 10 modern,
kifejezetten torpeddvetésre épitett naszadot bocsitottak vizre, s minden mas hatalmat megel6zve
megkezdédott a torpedocirkalok épitése is (,,Zara”, ,,Spalato”, ,,Sebenico”, ,,Lussin”, ,,Panther”, ,,Legpard’,

L Liger, | Zentd”, ,Aspern”, ,Szigetvar’). Az altala megkezdett fejlesztés alapvet6 jelent6séglinek bizonyult:

a parancsnoksaga idején felépitett vagy épiteni kezdett cirkalok kozil egy kivételével az Gsszes szolgilatban § 0. Bobseetorpeashast "3y "
allt egészen az osztrak- magyar haditengerészet megsziinéséig. Az altala elrendelt torpedonaszad-épitési

program végén pedig az Osztrak-Magyar Monarchia nem kevesebb, mint szdz hajéval rendelkezett ebbél a
tipusbol.

Sterneck flottaparancsnoksaganak végére esik az Osztrak-Magyar Monatchia ,,Huszdr’-osztalya torpedo-
romboléinak a felépitése. A 420 tonnas Streiter is ebbe a tizennégy tagi rombol6osztalyba tartozott,
amelynek névadojat az angliai Yarrow-Poplair Hajogyarban készitették a Monarchia megrendelésére
1905-ben. A prototipus alapjan az osztaly t6bbi haj6ja osztrik és magyar hajogyarakban épult. A trieszti
Stabilimento Technico-nal vizte bocsitott hat egység német, a fiumei Ganz-Danubiusnal épult hét hajé pedig
magyar nevet kapott. Ezek a kis egységek végigharcoltak a haborut, szinte minden nap éles bevetésen voltak,
szemben a nagy egységekkel, melyek ritkdn mozdultak a védett kik6t6kbol. Az osztalybdl két rombolét
vesztettiink: a Wildfang aknara futott 1917. junius 4-én, a Steiter pedig éjszakai konvojkisérés kézben
Osszetitkozott a Petka nevia gézossel, 1918. aprilis 16-in Moschenizze (ma: Moscenicka-Draga) el6tt. A hajo
roncsait 1997 majusa és 2003 aprilisa kozott tarta fel Czaké Laszlo, Czako Adém, Eke Zsolt, Hajas Pal,
Kovics Istvan, Domboviti Tibor, Molnar Attila David, Rové LészI6, Tarpataki Pl és Dr. Balogh Tamas.

8.

4. A, Th 28” jela torpedonaszad.

5. A, Tiger” torpedocirkdld.

6. A ,,Magne?” torpeddhajoé.

7. A modern ,,Dinara” rombol6.

8. A modern ,,98 M” torpedénaszad.



1) Osztrak-magyar cirkal6 tipusok
2) A "Sankt Georg" pancélos cirkalo
3) A "Leopard" torpedocirkald

4) A "Kaiser Franz Josef 1." védett cirkalo

5) A "Kaiserin und Konigin Maria Theresia" pancélos cirkald
6) A "Szigetvar" torpedocirkalo

7) A "Kaiser Karl VI." pancélos cirkald

8) Az "Admiral Spaun" gyorscirkalo

Mar a vitorlas hajok koraban kettévalt a hadihajok fejlédése. Egyes hadihajok nagy
csoportban és zart alakzatban a csatasorban haladva harcoltak. Ezek voltak a sorha-
jok. Mas kisebb egységek viszont gyakorta ettol a csatasortdl fiiggetlenil, ,,szabad-
on cirkalva” 6nallo hadmiiveleti feladatokat teljesitettek, felderitést és mas hasonld
kotetlenebb feladatokat lattak el. Ezek voltak a fregattok és a korvettek. A g6zmeg-
hajtas elterjedésével az eloltoltés agyukkal felfegyverzett vitorlas sorhajok helyére
a hatultoltés agyukkal felszerelt sorhajok, vagy csatahajok 1éptek. A fregattok és a
korvettek feladatat pedig egy vegyes rendeltetésti, valtozatos harci feladatokra ké-
pes uj hadihajotipus vette at, amelyet atfogdéan cirkalonak neveztek.

A cirkalok a csatahajoknal kisebb, kevésbé pancélozott (vagy egyenesen pancélo-
zatlan), gyorsabb ¢s konnyebb fegyverzetii hadihajok voltak. Az egyre dragabb csa-
tahajokra alapozott hagyomanyos tengeri stratégiaval ekkor a francia haditengeré-
szet fiatal tisztjeinek egy csoportja, a ,,Jeune Ecole” (Ifjii Iskola) szembeszallt. Ve-
zet6jiik, Théophile Aube az olcso, konnyti és gyors egységek mindenekel6tt a tor-
peddjarmiivek tomeges bevetését javasolta a hazai partok védelmére és a nehéz-
fegyverzetii, lomha ellenséges csatahajok megtamadéasara. Ausztria-Magyarorszag-
on, ahol a flotta a kronikusan alacsony koltségvetési tamogatastol szenvedett, Maxi-
milian Daublebsky von Sterneck flottaparancsnoksaga alatt (1883. november 11.
1897. december 5.) kiilonds érdeklodést tanusitottak az elgondolas irant. A Robert
Whitehead fiumei torpedogyara altal alapitott vilagszabadalom birtokaban, a nagy
¢és draga csatahajok hidnyaban a hosszu, tagolt adriai tengerparttal rendelkez6 oszt-
rak-magyar tengerészeti vezetésnek, a torpedokra alapozott rajtaiitésszerti tengeri
tamadasok stratégidja mindennél jobban megfelelt. Ennek koszonhetden a Cs. és
Kir. Haditengerészet a Sterneck-éraban kovetkezetesebben ragaszkodott a ,,Jeune
Ecole” elveihez, mint a franciak az iskola sziilshazajéban.

A torpedokkal felszerelt kisebb-nagyobb egységek naszadok, romboldk és cirkalok
valdsagos csaladfaja alakult ki ekkor. Tagozddasuk a cirkalok osztalyozasahoz iga-
zodott, amelyek az titkozetben vezették a torpedonaszad-rajokat. A harcrend élén all-
tak a ,,védett cirkalok”, amelyeken egyetlen 6sszefiiggd pancélfedélzet biztositott
védelmet a gépek, kazanok €s 10szerraktarak szamara. Ebbe a tipusba tartozott a
~Kaiser Franz Josef 1.” és a ,,Kaiserin Elisabeth”, amelyeket gyenge pancélvédel-
miik miatt csak ,,Sterneck szardiniasdobozai”-nak csufoltak a flottanal. A kromnik-
kel pancéllemezek feliileti szilardsaganak fokozasara kifejlesztett modszerek meg-
jelenése valtozatlanul teljes értékii pancélvédelmet biztositott a lemezek stlyanak
csokkenése mellett. fgy a vizszintes pancélfedélzet mellett hamarosan nagyobb ki-
terjedéstl, fliggdleges vizvonali-, oldal- és iitegpancélzattal védett cirkalok jelentek
meg. Ezeket ,,pancélos cirkalok”-nak nevezték. Elég nagyok és erdsek voltak ahhoz,
hogy kételékbe szervezve kis csatahajoként miikddjenek. Ebbe a tipusba tartozott a
.Kaiserin und Konigin Maria Theresia”, a ,,Kaiser Karl V1. és a ,,Sankt Georg”.
Az osztrak-magyar haditengerészet olasz hatasra kisebb méretii pancélos cirkalok
épitésére torekedett, mig a nyilt oceani fekvést hatalmak joval nagyobb méretii egy-
ségeket épitettek. Ebbol a fejlodési vonalbol agazott ki a , kiscirkalok” tipusa, amely
ismét csak egyetlen pancélfedélzettel rendelkezett, viszont konnyebb és gyorsabb
maradt. Torpedo-fegyverzettel felszerelt valtozatukat ,,forpedocirkalo”-nak hivtak.
Ebbe a tipusba tartozott a ,,Panther”, ,,Leopard” és a ,,Tiger”, valamint a ,,Zenta”,

az ,,Aspern” és a ,,Szigetvar”. A gbzturbinas meghajtas megjelenése utan ezekbol
lettek a korszert felderitd- vagy ,.gvorscirkalok”, amelyek egy konnyii vizvonali
pancélzatot is viseltek. Ez a tipus igen jol bevalt az Adrian. Ebbe a tipusba tartozott
az ,,Admiral Spaun”, a ,,Saida”, a ,,Helgoland” és a ,,Novara”.

A Monarchia 1911-ben hozta l1étre a csupa modern gyorscirkalobdl és azoknak ala-
rendelt korszerti torpedojarmiivekbdl allo cirkaloflottajat, amely a csatahajoflotta-
tol teljesen fiiggetlen rajtaiitések és az ellenséges partok elleni tiizérségi tamadasok
végrehajtasara is képes volt. A Cs. és Kir. Haditengerészet az elsdk kozé tartozott a
vilagon, azon hadiflottak koziil, amelyek a cirkaloikat 6nallo taktikai egységekbe
szervezték. Ennek az értéke megmutatkozott az els6 vilaghaboru évei alatt, amikor
a csatahajoflotta mint a legtobb korabeli flottanal ideje legnagyobb részét a kikoto-
ben toltotte, s a tengeri haboru feladatait a rajtatitésektol az ellenséges partok agyu-
zasan at a sajat tengeralattjarokkal és repiilokkel kdzosen végrehajtott miiveletekig,
nagyrészt a cirkal6flotta latta el.



A pancélos hajok megjelenése (1859) utan két évtizeddel, kiilonbozo kisérletek (kazamata- és torony-
hajok, stb.) eredményeképp kialakult a pancélosok egységes tipusa, a csatahajo, sorhajo, vagy 1906
utan pre-dreadnought. F6 fegyveriik 2 db, forgé pancéltoronyban elhelyezett 4 db 30,5 cm-es agyu.

A kovetkez6 masfél-két évtizedben e sorhajok alkottak a tengeri flottak gerincét. Felmeriilt azonban

a tlizer6 fokozasanak igénye: novelni kellett a kozepes tiizérség kaliberét (15 cm), vagy a fétiizérség
agyuinak a szamat. A britek az utobbit tették, amikor 1905-ben megkezdték a ,,Dreadnought’” épitését.
A minden korabbinal nagyobb (18.000 t) csatahajo a megszokott 4 helyett 10 db, 5 16vegtoronyban el-
helyezett 30,5 cm-es dgytival, s szamos egy¢b miiszaki ujdonsaggal (pl.: gbzturbinaval) rendelkezett.
Megjelenése egy csapasra elavultta tette a korabbi sorhajokat. JelentGségét jelzi, hogy az uj tipust el-
s6 képviseldjérdl dreadnought-nak nevezték el. A Monarchia szintén kivette a részét a sorhajok és a
dreadnoughtok épitésébol. Az utolsd kazamatahajo (a ,,Tegetthoff”, késobb ,,Mars™) 1878-as felépité-
se utan hosszu sziinet kovetkezett, am mintegy husz évvel kés6bb a meglévé pancélosok avultsaga
miatt ismét éget6 sziikség lett korszerii csatahajokra. Az 0j hadihajokat a tengerészet hajoépitési vezér-
fomérnoke Siegfried Popper tervezte.

A lissai gy6zelem (1866) ellenére, vagy épp' azért, a flotta olyan nehéz-hadihajokat épitett, amelyeket
csak a sekély Adriai-tengeren hasznalhattak. Koztilk a mediterraneum legkisebb csatahajoit, a ,,Mo-
narch”-osztaly 5.500 tonnds ,,partvédd csatahajoit” (melyeket ,,partszégyenitének™ csufoltak). A ,, Bu-
dapest ’-et és a ,, Wien -t a Stabilimento Tecnico Triestino (STT), a ,,Monarch "-ot pedig a Haditenge-
részeti Szertar (Arzenal) épitette azonos tervek szerint. Méretiikhoz képest viszonylag erés pancélzat-
tal és tlizerével rendelkeztek (2 toronyban 4 db 24 cm-es agyuaval, 6 db 15 cm-es agytval és 27 hiively-
kes Harvey-féle ovpancéllal), 17 csomos sebességiik azonban szerény a kor modern sorhajoihoz ké-
pest. A ,,Budapest” volt a Monarchia elsd, vizesoves kazanokkal épiilt csatahajoja. Az 1. vilaghabort-
ban az V. csatahajoosztaly tagjai. Kezdetben a Cattar6i-6bolben, 1917-t6] Triesztben allomasoztak, a-
honnan rendszeresen kifutottak az olasz allasok bombazasara. December 10-én a ,,Wien” egy olasz
motoros torpedonaszad (MAS) ¢jjeli tamadasanak aldozatava valt. Ez volt az egész habortiban Auszt-
ria-Magyarorszag addigi legnagyobb hajovesztesége. A ,, Budapest "-et és a ,,Monarch -ot a hdborl
utan Olaszorszagban bontottak le 1920-ban.

A Monarchia els6 igazi tengerjaro csatahajoi a ,,Habsburg "-osztdaly hajoi voltak. A dokkok befogado-
képességéhez mérten viszonylag kisméretiiek (8.500 t, a hasonlé brit és francia hajok atlag 5.000 ton-
naval nagyobbak), ezért a sziikséges sulycsokkentés miatt a hatso agyutoronyba csak 1 db 24 cm-es
agyut épitettek a tervezett ketté helyett, a konnyebb 15 cm-es agyukbol viszont 12 darabot kaptak.

20 csomos sebességiik jo akcioradiuszt biztositott. Erds (22 cm-es Krupp) pancélzatot kaptak. A ,,Ba-
benberg” szaméara mar nem a Krupp, hanem a Skoda készitette az agytikat és a magyar vasipar is tobb
mint 3.000 t alkatrészt és ontvényt szallitott, s6t a dinamokat is a Ganz készitette. 1911-12 folyaman a
hajok fels6 fedélzetsorat (a ,,Babenberg” kivételével) lebontottak és korszerﬁgitették Oket. A haboru-
ban a IV. csatahajoosztaly tagjai voltak. Ancona bombazasan kiviil csak az ,, Arpad” és a ,,Babenberg”
vett részt bevetésen: a ,,Wien” elsiillyesztése utan az olasz allasokat 16tték. 1917 végén tisztikarukat és
legénységiiket a gyorscirkalok, a rombolok és a tengeralattjarok kozott osztottak szét, ettél kezdve is-
kola- illetve bortonhajoként tevékenykedtek (a cattaroi matrozlazadas elitéltjei is a ,,Babenberg”-en
raboskodtak). 1921-ben Olaszorszagban bontottak le dket.

A ,,Dreadnought” el6tti utolsé osztrak-magyar csatahajo-osztalyt az ,,Erzherzog Karl”,az ,, Erzherzog
Friedrich” és az ,,Erzherzog Ferdinand Max " alkotta. A trieszti gyar még mindig erételjesen korlatoz-
ta a méreteiket, igy nagyon kompaktak voltak (10.500 t). A kisebb terhelés érdekében csak 24 cm-es
fotlizérséget kaphattak, pedig kiilfoldon mar attértek a 30,5 cm-esekre. Kérpétlasul joval erésebb (19
cm-es) masodlagos tiizérséget kaptak. Sebességiik nagy (20,5 csomo) pancélvédelmiik pedig erds volt
(25%-kal erésebb, mint a kortars ,,Mikasa” japan csatahajoé). Fo tiizérségiik gyengesége miatt mégis
hatranyban voltak. Az I. vilaghaboruban a III. csatahajoosztaly tagjai. 1915. majus 23-an az olasz par-
tokat 16vik. A haboruban leginkabb a polai hadikikotd védelme volt a feladatuk, mas hadmiiveletben
nem vettek részt. 1918-ban vezényelték 6ket a matrozlazadas elfojtasara. A habort utan egy kivételé-
vel az olasz haditengerészethez keriiltek, ahol 1920-ban lebontottak oket. Az ,,Erzherzog Karl’-t
1920-ban Franciaorszagnak itélték, a Toulon felé vezetd uiton azonban a rossz idéjaras miatt Bizerta
mellett Sidi Abdalahhnal menedéket keresve lehorgonyoztak, de ott helyben félig elsiillyedve meg-.
feneklett. 1921-ben a helyszinen szétbontottak.

A ,,Dreadnought” vizrebocsatasakor mar tervasztalon voltak a ,,Radetzky "-osztaly tervei, amelyeket

a korszak legnagyobb és legerésebb csatahajoinak szantak, de a tireszti és a fiumei hajogyari dokkok
miatt legfeljebb 16.000 t-sak lehettek. Eredetileg az ,,Erzherzog”-osztalyra hasonlitottak, de az él- és
fartoronyba nem 24, hanem 30,5 cm-es agytkat épitettek. Azonban, hogy felvehessék a versenyt a
wDreadnought’-tal, novelték a nagyobb tirméretii masodlagos tiizérség szamat (szintén forgd agyutor-
nyokban), s a vizkiszoritast 13.000-r61 14 500 t-ra. Igy egy vegyes nehéz (30,5 cm) és félnehéz (24
cm) fegyverzetii hadihajot kaptak (semi-dreadnought), amely képes volt arra, hogy nagy tiizgyorsasa-
g0, sokszamu kozepes agyujaval jelentds karokat okozzon az ellenfél kevésbé pancélozott részein, ne-
hézlovegeivel pedig megadja a kegyelemdofést. Komoly fenyegetést jelentettek az olaszoknak; s fel-
gyorsitottdk dreadnought-programjukat. Az I. vilaghaboru alatt a II. Csatahajo Diviziot alkottdk. 1915-
ben az olasz partokat 16vik. 1918. oktoberében a ,,Radetzky” és a ,,Zrinyi” nem adta meg magukat az
olaszoknak, csak az amerikaiaknak, ezért Sapatoba (ma: Split) hajoztak. Végiil mindharom hajot
Olaszorszagban bontottak le 1921-22 folyaman.

A ,,Radetzky ket at sem vették, 1908-ban maris egy 0j ,,Dreadnought’-tipusu csatahajoosztalyt kezd-
tek tervezni. 1913-ban mar négy hajo épitését javasoltak. Ekkor kezdtek az azonos osztalyt hajokbol 3
helyett 4-et épiteni (a kordbbi 3 tlizerejét mar 2 is biztosithatta, igy +1 épitésével egyszerre 6 korabbi
hajo tiizerejét nyerték 4 araért). Az elsé két hajo 1910-ben épiilt (a pénziigyminiszter tiamogatasa nél-
kiil a flotta sajat kockazatara), a masik ketté pedig 1912-ben Triesztben és Fiuméban. Az olasz ,,Dante
Alighieri”-vel a vilag els6 haromcsovii agyutornyos, nagy tlizerejii, korszer(i dreadnought-tipusu csata-
hajoi. Pancélvédelmiik erds, a viz alatti részeken azonban a még mindig tal kicsi hajotestben elég hely
hidnya miatt hidnyos maradt, ami két hajo (a ,,Viribus Unitis” és a ,,Szent Istvan™) pusztulasdhoz vezet-
ett. A vilaghaboruban az I. csatahajoosztaly tagjai voltak. Részt vettek Ancona dgytizasaban. A ,,Prinz
Eugen”-t a franciak kaptak, s 1922. julius 28-an egy hadgyakorlat soran elsiillyesztették mint tiizérségi
célhajot. Kiszerelt 30,5 cm-es agyti még harcoltak a masodik vilaghaboruban, mint az Atlanti Fal iiteg-
ei. A ,,Tegetthoff” a habor( utan az olasz haditengerészethez keriilt. 1924-25-ben La Spezia-ban bontot-
tak le.

1) Osztrak-magyar csatahajo tipusok

2) Cs. és Kir. kotelék az Adrian, August von Ramberg festménye
3) A "Kronprinz Erzherzog Rudolf" toronyhajo

4) A "Budapest" partvéd6 csatahajo

5) Az "Arpdd" sorhaj6

6) Az "Erzherzog Ferdinand Max" sorhajé

7) A "Zrinyi"semi-dreadnought (csatahajo)
8) A "Szent Istvan"dreadnought (csatahajo)

8)
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A tengeralattjarok:
1) Az "U 27" Robert Teufl von Fernland és Hardy Kalman hajoja
2) Az osztrak-magyar tengeralattjaro-tipusok

3) Az "U 29"-es szabadsagosainak jegyzéke

A "zsakmanyok'':

4) A francia "Curie" tengeralattjaro elsiillyesztése

5) A francia "Leon Gambetta" pancélos cirkalo elsiillyesztése
6) Az olasz "Giuseppe Garibaldi" cirkélo elsiillyesztése

7) A brit "Liverpool" konnyticirkalo megtorpedozasa

Az "aszok'":

8) Georg von Trapp
9) Thierry Ferenc
10) Déry Erné

8)

1)

Az Osztrak-Magyar Monarchia tengeralattjaro flottillaja

Ausztria-Magyarorszag torténelme soran 6sszesen 27 tengeralattjarot allitott szolgalatba.
Mivel a haditengerészet meglehetdsen szkeptikusan allt hozza a tengeralattjarokhoz, mint
fegyvernemhez, ezért a haboru kitoréséig csak 6 db tengeralattjarot allitottak szolgalatba

3 kiilonboz6 tipusbol. Ezek a naszadok tulajdonképpen azt a célt szolgéltak, hogy gyakor-
lo-utjaikkal segitsék a cs. és kir. haditengerészet mérnokeit és vezetdit abban, hogy kiva-
lasszak a megfeleld tipust a tovabbi fejlesztésekhez és kijeloljék a tengeralattjaro-flottilla
fejlédésének iranyat

A hébort kitorése és a korai hadiesemények tették a cs. és kir. haditengerészet vezet6i sza-
mara nyilvanvalova, hogy az Adriai harcokban nem a nagy hadihajok fogjak meghataroz-

A tengeralattjaro-flottilla bovitése égetden sziikségessé valt.

1915 6széig azonban csak 5 db B I-es partvédo és 4 db Havmanden-tipusu, szintén part-
védo naszad megrendelésére kertilt sor. 1915. oktober 6-ikat lehet a cs. és kir. tengeralatt-
jaro-flottilla ujjasziiletésének tekinteni, ugyanis a kozos minisztertanacs ekkor fogadta el
6 db B II tipust €s 6 db 800/1000 tonnas, nyilttengeri naszad beszerzését. Ezzel a cs. és
kir. tengeralattjaro-flottilla atlépett az offenziv, nyilttengeri korszakaba. Az 1917-t6l folya-
matosan szolgalatba all6 naszadok aktivan részt vettek a kereskedelmi hajok ellen folyta-
tott korlatlan tengeralattjaro habortban.

Mivel a B II-es naszadok sem jelentettek teljes megoldast a haboru allitotta kovetelmé-
nyekre, ezért 1916 és 1918 kozott 6sszesen 32 db nagy tengeralattjaro keriilt megrendelé-
sre, azonban a haborus anyag- és munkaer6hiany okozta késedelem miatt mar egy sem
keriilt leszallitasra.

A 27 tengeralattjarobol 13 épiilt magyar hajogyarban €s a magyar ipar altalaban a
36,4%-0s kvota felett részesedett a megrendelésekbol, ami nemesak a magyar politikusok
sikerét jelzi, hanem azt is, hogy a tengeralattjar6 fegyvernem ahogy a haditengerészet
egésze is nemcsak politikai, hanem gazdasagi szempontbol is részben magyar tulajdon és
érdek volt.

Végiil, de nem utolso sorban meg kell emliteni a tengeralattjaro-flottilla sikerességét is.
A 27 hajé a haboru alatt bizonyitottan 108 kereskedelmi hajot siillyesztett el, ami 196 093
BRT hajoteret jelentett. 11 db, 6sszesen 41 000 BRT hajotér elsiillyesztése nem bizonyi-
tott. Tovabba elsiillyesztettek 2 db pancélos cirkalot, 5 db rombolot és 2 db tengeralatt-
jarot. Meg-rongaltak 1 db csatahajot, 2 db konnyticirkalot és 1db rombolot, amelyek a to-
vabbi harcokbol kiestek.

Osszességében megallapithat6, hogy a cs. és kir. tengeralattjaro-flottilla méreteihez és
technikai szinvonaldhoz képest meglehetdsen sikeresen miikodott, annak ellenére is,
hogy ténylegesen a haboru sziikos, és nehézkes viszonyai kozt épiilt ki.



Tengerészeti repiilés az Osztrak-Magyar Monarchiaban

Az osztrak-magyar haditengerészet 1910-ben kezdte meg a haditengerészeti légierd kiépité-
sét. 1911-ben a Pola (ma Pula) melletti Santa Catarina szigetén hoztak létre az els6 reptil6ba-
zist, egy 20 repiil6 befogadasara alkalmas hangarral és harom pilotakiképzést kapott tenge-
résztiszttel. Kezdetben francia tipusokkal kisérleteztek, majd 1913 novemberében megérkez-
tek az els6 hazai gyartast Lohner repiilécsonakok, melyek kés6bb kivaloan bevaltak a habo-
riban.

A torténelemben elészor 1913-ban kertilt sor a reptildcsonakok alkalmazésara, amikor egy
nemzetkdzi flottakotelék tiintetett Montenegro partjainal, kovetelve, hogy Skodra varosat
adjak at Albanianak. A repiilécsonakok légi felderitést végeztek és fotokat készitettek a part-
vidékrol.

A haboru kitorésekor 25 repiilécsonak és 25 pilota allt szolgalatban. A harcok elso két évé-
ben az osztrak-magyar repiil6k uraltak az Adria egét, azonban 1917-ben az ellenség javara
billent a mérleg nyelve, a habort utolsé évében pedig totalissa valt az er6folénye.

A haboru alatt a kdvetkez6 varosokban létesiilt reptilégép bazis: Trieszt, Cattaro (ma: Kotor),
Fiume (ma: Rijeka), Sebenico (ma: Sibenik), Curzola (ma: Korcula), Lagosta (ma: Lahosto),
Kumbor, Durazzo (ma: Dures) és Cosada.

Repiildink 6 feladata az ellenséges teriiletek megfigyelése, fényképezése, bombazasa és az
ellenséges repiilégépek lelovése volt. Emellett megfigyeléseikkel segitették az ellenséges par-
tok bombazasat végz6 hajoink tliizvezetését, az sszecsapasok soran bombaztak és géppuska-
val 16tték az ellenséges hajokat.

A haboru alatt szamos sikert értek el, am az egyik legnagyobb az volt, amikor a Walter Zelez-
ny és bar6 Otto Klimburg fregatthadnagyok vezette L134-es repiilécsonak 1916. szeptember
15-én bombakkal elsiillyesztette a francia Foucault tengeralattjarot. Ez volt a torténelem so-
ran az els6 eset, hogy repiil6gép elsiillyesztett egy felszin alatt lemeriilve haladé tengeralattja-
rot (az Adria tiszta vizében nagy magassagbol akar 10-15 méter mélyre is le lehet latni). Az
osztrak-magyar pilotak azonban még lovagiassagbol is példat mutattak: az elsiillyedd tenger-
alattjaré legénységének felszinre menekiilt tagjaiért gépiikkel a vizre szalltak, s amikor a gép-
be kapaszkodok stlytobbletével nem tudtak ismét a levegdbe emelkedni, a gép csonaktestét
hasznalva és a szarnyak vaszonburkolatabol alkalmi vitolrat rogtondzve a tengeren indultak
hazafelé. Végiil az "eltlint" pilotak keresésére kikiildott hadihajok talaltak rajuk.

A haboru végén 266 repiilogeép allt szolgalatban, €s 6sszesen 583 épiilt. A gyartasban magyar
gyarak is részt vettek. Az egész Monarchia legnagyobb repiilégépgyara Budapesten, Szolnok-
on és Albertfalvan mikodott.

A tablon bemutatott fényképeket néhai vitéz Galgoczy Lajos tengerésztiszt készitette.

1) Az elsé hazai gyartmanyu csonakrepiilé bemutat6 repiilése (1913)

2) Ahazai gyartmany( "Lohner"-tipus jellegrajza

3) A f6bb tengerészeti repiil6géptamaszpontok (Kumbor, Santa Catarina és a polai tartalék)

4) Repiilécsonak érkezik a santa catarinai hidroplantamaszpontra (1916)

5) Osztrak-magyar repiilGesonak és legénysége Santa Catarina szigetén (1916)

6) Pilota "aszok"

7) 1I. Vilmos német csaszar kitilintetéseket oszt Santa Catarina szigetén (1917)

8) Santa Catarina szigete ma

9) Az egyik elsé "vizirepiil6gép-anyagahjd" - az 6sszecsukhato szarnyakkal szerelt hidroplan
szallitasara alkalmassa tett "Tb 14"-es torpeddnaszad (korabbi nevén: S.M.S. "Kigyo")

10) A "Fucault" elstillyesztése
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Hadihajoink elsédleges feladata az eurdpai birodalom hatalmi érdekeinek érvé-
nyesitése volt az Adrian, majd annak hatarain til, a Foldkozi-tengeren, sot a vi-
lagtengereken is. Az osztrak-magyar haditengerészeti utazasok a civil politikai, a
tudomanyos szellemi élet és a haditengerészet 6sszefogasaval megvalosulé olyan
expediciok voltak, ,,amelyeken a hadiflotta hajoi komoly tengerészeti tapasztala-
tokkal rendelkez6 admiralisok vezetésével, polgari tudosok és szakemberek
részvételével diplomaciai és kereskedelmi kapcsolatok felvételére indultak és
kozben tudomanyos megfigyeléseket is tettek” (Nagy Miklos Mihaly). Vagyis az
utazasok célja harom szoban osszefoglalva: tudomany, kereskedelem és diplo-
macia volt.

1776-ban keriilt sor az elsé utazasra — bar a Habsburg Birodalom spanyol és por-
tugal hajosai (Spanyolorszag és egy ideig Portugélia is a Habsburgok jogara ala
tartozott) a nagy foldrajzi felfedezések keretében mar a XVI. szazadban jelentds
utazasokat tettek — amikor a trieszti kereskeddk altal alapitott Osztrak Kelet-
Indiai Térsasag ,,Josef und Theresia” korvettje utnak indult Afrika és India felé,
hogy ott kereskedelmi telepeket és gyarmatokat alapitson. Bar sikeresen elérte a
céljat és egy-egy gyarmatot alapitott Kelet-Afrikaban és az Indiai-Oceani
Nicobar-szigeteken, az osztrak flotta akkori fejletlensége miatt a tengeren tuli te-
riileteket nem sikertilt megtartani. Harom évvel késébb, 1779-ben mégis ujabb
expediciora keriilt sor, amikor az Osztrak Kelet-Indiai Téarsasag egy masik hajo-
ja, a ,,Kaunitz” — Ausztriabol elséként — eljutott Kinaba.

1817-ben keriilt sor a kovetkezo alkalomra, amikor az ,Austria” és a
,Principessa Augusta” nevu fregattok Ferenc csaszar lanyat, Maria Leopoldine
fohercegndt és kiséretét vitték Brazilidba, ahol férjhez ment a portugal tronoro-
koshoz, a késébbi brazil csaszarhoz. Utjuk bevonult a flotta térténetébe: ezek a
hadihajok keltek at el6szor az Atlanti-Oceanon (vissza sose tértek: eladtak oket
Portugélianak, allitolag azért, mert az Oceani ut annyira megviselte Oket).

Leopoldine Eurdpa legjobb tudosaival érkezett, akik hozzalattak Brazilia addig is-
meretlen belsé teriileteinek feltarasahoz. A braziliai Habsburg-csaszarné pedig ké-
sébb Ferdinand Miksa fantaziajat is megmozgatta (fel is kereste dél-amerikai roko-
nait), és hozzajarult ahhoz, hogy — az amerikai Habsburg-csészarsagok ideaja hatasa
alatt — késobb elfogadta a felkinalt mexikoi tront.

1857-ben jott el a kdvetkezo jeles alkalom, amikor elsé koriilhajozasa utan mintegy
300 évvel végre Ausztria is elszanta magat a Fold kortilhajozasara. A ,,Novara” fre-
gatt utazasanak tervezésébe és megvalositasba Ferdinand Miksa a kor legismertebb
hazai és kiilf6ldi tudosait is bevonta. Kapcsolatba lépett példaul Alexander von
Humboldttal, valamint az angol Sir Roderick Murchinsonnal, akik lelkesen tamogat-
tak az otletét. Mindnyajan meglattak ugyanis azt a lehetdséget, amellyel a korabbi
expediciok munkdjara épitve, tovabb bdvithetik a tudomanyos ismereteket és tjabb
természetrajzi mintakat gytjthetnek a tavoli foldrészekr6l Az expedicié magyar tag-
jai (Gaal Béla, Semsey Gusztav, Kalmar Sandor, Mariassy Mihaly és Schwarz Ede)
révén ugyanakkor a magyar hajozastorténet és foldrajztudomany is sokat kdszonhet
neki.

1867-t6l 1914-ig az Osztrak-Magyar Monarchia Haditengerészete diplomaciai kiil-
detésben, udvariassagi latogatasként, kiképzés gyanant, nyersanyagkeresés céljabol
vagy egyszertien Un. ,,lobogomutatasként” 86 (!) a Foldkozi-tenger medencéjén til-
mutato, jelentésebb tudomanyos kutatoéutat (oceanografiai vizsgalatot, geologiai ku-
tatast, stb.) szervezett €s bonyolitott le. A haditengerészet koteléekében pedig szamos
magyar teljesitett szolgalatot, akik béségesen kivették a résziiket ezekbdl a nyugat-
eurdpai, tavol-keleti, 6ceaniai, ausztraliai, Afrika kortli, valamint, észak-, kozép- és
dél-amerikai utazasokbol. A Haditengerészet hajoi a kiegyezés el6tt egy, utana pe-
dig még négy alkalommal utaztak korbe a Foldet (1857-1859 ,,Novara™, 1874-1874
»~Erzherzog Friedrich”, 1889-1890 és 1891-1892 , Fasana”, 1895-1897 ,,Saida™).

(23 Lo
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Lorenzo-Marques (ma: Maputo) Mozambik, az akkori Portugal Kelet-Aftrika déli részén
fekszik a Delagoa-6bolben. A hozzavetéleg 90 km hossza és 30 km széles, nagy hajok
fogadasahoz idealis, mélyvizl 6bol partvidékére el6szor 1502-ben vet6dott urépai
embet, Vasco da Gama egyik tengerésze, Antonio de Campo személyében. Egy
portugal kereskeds, Lourenco Marques 1544-ben azutan alaposan fel is térképezte és
hivatalosan is birtokbavette az 6blot, amelyet egészen 1720-ig a portugilok birtokoltak,
ekkor azonban a Holland Kelet-Indiai Tarsasag hadihajoi elragadtak tSlik (a portugalok
az 6bol déli partjara szorultak vissza, ahol 1727-ben megalapitottik az inhambane-i
keresked6-telepet).

O NAYH

A hollandok az Indiaba és Indokinaba tarté kereskedelmi utak mentén a fontos
kozlekedési és kereskedelmi csomépont szerepét szantik az 6bolnek, aminek egy er6d
(a Fokgyarmatnak alarendelt Lijdzaamheid a mai Maputo kozelében) és egy
kereskedelmi lerakat (faktoria) létesitésével is nyomatékot adtak. 1722, aprilisiban
azonban egy Taylor nevi angol kal6z elfoglalta a telepet, s csak augusztusban sikertlt
kitizni az 6b6lbol. 1730. december 27-én a hollandok az 6bol eurépaiak szamara
kedvezétlen éghajlata, a sok malarids megbetegedés miatt végtl feladtak az 6blot és
elhajéztak. 1777-ben a Habsburgok Iéptek a helyiikre, akik 1781-ig hdboritatlanul
birtokoltak a teriiletet, amelyet végil télik héditottak vissza a portugalok.

A Delagoa-6bol osztrak gyarmatat Wilhelm (vagy ahogyan gyakran irjak: William) ’ ' - - ; : S
Bolts egy Maria Terézia hadseregében szolgald, 1741-ben (mas forrasok szerint s e Vs G . . i L B A § S / @;'@ircd‘eum van dcjmwmle’](g‘m'{jcézjz%:c/w compagnie
1740-ben) Amszeterdamban német szil6kt6l sziletett (sokszor még az osztrak 2 ‘ N ! ! . / ordonerenachnner cassieyjoanSBaptistCogels junior, leontfangen
szakirodalomban is tévesen skotként azonositott) tengerész alapitotta. : ; - - ’ 3 4 3 Van 5*,5‘,‘;%@,/\,‘,_ : NN quiano Ou..,zmv
Kalandokban gazdag élet allt mégotte: még fiatalon bekapcesolodott a lisszaboni - -
gyémantkereskedelembe, majd a Brit Kelet-Indiai Tarsasaghoz csatlakozott, s
1759-t61 kezdve 10 évig szolgalt Indiaban.Cége csédjét kévetGen, amelyhez talan
6 maga is hozzajarult azzal, hogy részt vett néhany alkalmazott illegalis
gyémanteladasaiban 1775-ben érkezett Londonba, ahol felajanlotta a szolgalatait PR Pin Ky : ok Quibverpen derthion augusiiSrventhicrhondert dryen
Ausztrianak: Egy memorandumot fogalmazott Ausztria londoni nagykovetének a ; . - : 4 g A ot ewintigl L5 ,,Z
birodalom indiai kereskedelmének sziikségességérdl, amely kedvez6 fogadtatasra . i Guifnsehonds D e, Fedinasd

talalt Bécsben, s egy év milva az akkor mar valodi Keletazsia-szakértének szamito - 3 g / N aethoin Sarinde Yucpumand de

szerencselovag Maria Terézia szolgalataba Iépett. ! ; ! o Y, Somme san tvechosiert Yiftigh guldens
' ¢ : Wessel

dedommevan bvechonderten WZ{;/; . gulders Wissel gell, woor-

heteerste pagjement Jyrder actic tancerndugsent guldens inket
Caputacl anBeJelve (o:n/;cgml’, op Qe corlditien et Octr?y"

brelderVermelt, Jle[lmr'r)r:quila.nlic'/nh‘on’z)w; actum .~

1776. szeptember 26-4n a trieszti kereskeddk altal alapitott Osztrak Kelet-Indiai
Tarsasag ,,Josef und Theresid” korvettjével és zsebében az uralkod6 kivaltsaglevelével
vagott neki az utnak India felé, amely felhatalmazta, hogy 10 éven keresztil szabadon
kereskedjen Ausztria adriai kik6t6ibél a keleten meghdditandé gyarmatokkal. 1781.
mdjus 6-an tért vissza Burépaba, addig azonban kereskedelmi tigynckségeket és
lerakatokat alapitott az Indiai-6cednon: a Delagoa-6bolben 1777-ben és a / - / -
Bengil-6bolben fekvé Nicobar-szigetek egyikén, az altala a Habsburg uralkodénérél AL
elnevezett Teressan 1778-ban. A hely kivalasztasa nem véletlen: a kézeli Bengaliaban :
és a Coromandel-parton korabban mar létezett egy-egy kérészéletl osztrak gyarmat,
az Ausztria altal megszallt Osztrak-Németalf6ldén a mai Belgiumban alapitott
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Ostendi Kelet-Indiai Tarsasdg, az Osztrak Kelet-Indiai Térsasag elédje megbizasabol: tic fliar «Mafies
ez volt Banquibazar (1719-1744) és Cobelon (1719-1730). Boltsnak tehat a régi indiai e Lo Liak_ of « ,ﬂ_., ke
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kereskedelmi kapcsolatokat kellett tjjaéleszteni. NG s e Mased. & M

Teressat illetéen az volt a terv, hogy kereskedelmi kézpontot alapitanak a szigeten,
ahol adhatjak-vehetik az Azsian keresztiil mindeniinnen ideszallitott javakat, majd
hajora rakva térhetnek vissza velitk Triesztbe. A delagoai telep ehhez képest az
Indiaba vezet6 hossza uton a koztes allomas szerepét kapta, ahol a hajok afrikai
arukat elsésorban elefantcsontot és rabszolgat vehetnek a fedélzetiikre. 155 férfival e

és ismeretlen szamu nével ezért Bolts allando telepiilést létesitett az 6bolben a mai . 2 Jorvacrcell
Maputo helyén, s kitlzte az osztrak lobogot. Jollehet az elefantcsontkereskedelem

.
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kivaléan mikodott, az elérelaté Bolts elhagyta a telepiilést, ahol hamarosan feliitétte g ’,";(,.’
fejét a laz. Raadasul kés6bb megromlott a kapcsolat Maputoval, a helyi Ronga-térzs MO, e ady lows b’ miinnsd, mae st of fouen Ky, oo Vot Bkigaas i
fénokével is (1976-t6l az 6 nevét viseli a mozambiki févaros). A hervadd b Ml M hdlins o3k s rand ol - r b 1 p

kereskedelmet végul még a kal6zok is megtizedelték: az 6ceanokon az angol kalézok ‘ B e Bt of hond, o ikt Gy 3 T/ v 0 gt .

(megtévesztésil porosz lobogo alatt) tiamadtak a Delagoa-6bolb6l hazatéré hajokra e > 'J-"./:....)... yor Arovfs Mo srdonrte Ao -~ o .

a hétéves haboru alatt, az adriai forgalmat pedig Velence és Raguza sajatitotta ki St sod s Kt 5B, s T 5 e S

maganak. A telepulést elhagyta a szerencse, igy 1781-ben egy portugal expedicio . - . _ - : e 1) |

konnytszerrel elkergethette a maradék telepest, akik bevontak a lobogot. Pollet
helytartét és embereit fogsagba vetették, az 6bolben horgonyzé két osztrak hajot,

o

t R suntiusts rothers
a Bolts tizlettirsa és amszterdami bankéra, Charles Proli utan elnevezett ,, Pro/i” . Bolts térképe a Delagoa- A " ; S, \| ) h:::f‘ﬁ:'@;ﬂ:’
és a ,,Ferdinand’ teherhajokat pedig lefoglaltak. 1787-ben azutin a portugalok egy 6bolrol 5 A | : i o
hatalmas eréd épitésével végérvényesen biztositottak uralmukat az 6bol felett 2. Faktoria-rekonstrukcié \ '
(egy 1835-1868 kozotti rovid idészaktol eltekintve, amikor a szomszédos Transvaal az USA-ban
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. Az Ostend-Kelet-India

bur allam szerezte meg maganak tengeri kijarat gyanant). st
Térsasag alapité okirata

Ausztria egyik els6 kolonialista probalkozasa tehat hamar semmivé foszlott, a 4. 12 aiaasdsy 1',‘3}01 (mo‘de]_[ 2z | ,
: ; S e —

telepeket 1781-ben és 1783-ban felhagytik, az Osztrak Kelet-Indiai Tarsasagot Mn}twcrp;r{ll ehaetesactl G, crarng Xy Nsal;’Al\s %
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pedig 1786-ban feloszlattdk. William Bolts ezutin az orosz és a francia uralkodénal 5 A uNu:urlr)l o)) oetek & : | Zeressa i

o e . ) : o . icobar-szigetek és ) i
probalt szerencsét, végil Svédorszagtol remélte tervei megvalositasat. Néhany atjat Ter s it anim P : 1 - - e
4 ; e ¢ . : ? eressa
finanszirozta is a stockholmi kincstér, de a gyakorlott és erészakos brit et »
6. A Nicobar-szigetek lakoi,

haditengerészet ellenében tartos sikereket svéd szolgalatban sem tudott elérni.
1800. janudrjaban visszatért Angliaba, a napéleoni haborik azonban leromboltiak
reményeit. Lisszabonba utazott, ahol elkészitette a végrendeletét, hogy aztin
1808-ban Parizsban érje utol a vég, mint mondjak maganyosan halt meg egy
szegényhdzban.

(Novara-expedicio, 1858.)
. Atoll a Nicobar-szigeteken
(a Novara-expedicio, 1858.)

-

szcgcnynazoan.



Az Osztrik-Magyar Monarchia a Novara-expediciéval kapesolodott be a tudoményos igényt
rendszeres nemzetk6zi oceanografiai kutatisba, amikor elsé koriilhajozasa utan tobb mint 300
évvel végre elinditotta els6 hajéjat a Fold megkeriilésére (az elsé utat a spanyol megbizasban
all6 Magellan tette 1519-1522 koz6tt, masodikként az angol Francis Drake kévetkezett
1577-1580-ban, a harmadik utat pedig a francia Louis Antoine de Bougainville tette 1766-1769
kozott). Az osztrak foldkeriilé expediciot Ferenc J6zsef Geese, Ferdinand Miksa féherceg,
flottaparancsnok (a késébbi mexikdi csdszar) kezdeményezte, s annak tervezésébe és
megvalositasba a kor legismertebb hazai és kulfoldi tudésait is bevonta. Kapcsolatba Iépett
példaul Alexander von Humboldttal, valamint az angol Sir Roderick Murchinsonnal, akik
lelkesen tamogattak az 6tletét. Mindnyajan meglattak ugyanis azt a lehetéséget, amellyel a
kordbbi expediciok munkajara épitve, tovabb bévithetik a tudomanyos ismereteket és Gjabb
természetrajzi mintakat gydjthetnek a tavoli foldrészekrél. Bécsben ezen kivil j6 alkalomnak
tartottak az expediciot a fiatal és gyorsan névekvo Haditengerészet gyakorlati képzésére,
valamint arra, hogy a f6ldgoly6é minden részén megmutassak a Habsburg Birodalom hatalmat.

Az expedicié magyar tagjai (Gadl Béla, Semsey Gusztav, Kalmér Sandor, Matiassy Mihaly és
Schwarz Ede) révén ugyanakkor a magyar hajézastorténet és foldrajztudomany is sokat
koszonhet neki. Kalmar Sandor az expedicié kartografiai és geodéziai eredményeinek
feldolgozasaval hazai és nemzetkozi elismerést szerzett: el6bb a cs. kir. Katonai Foldrajzi
Intézet elnoke, késGbb az adriai tengerpart felmérésének vezetSje, majd a Monarchia egész
haditengerészetét egyediil kiszolgal6 Polai Hidrografiai Intézet igazgatdja lett, de példaul 6
képviselte a Monarchidt az Eurépai Fokmérési Bizottsagban is, amelynek allandé tagja volt.
Schwarz Ede pedig az expedicié egyedilllé orvosi-antropolégiai gydjteményének
feldolgozaséaval irta be nevét a magyar tudomanytorténetbe. A kutatok a klasszikus kinai
irodalomtol a jotékony rebarbaragyckérig szimos anyagot gyiijtottek, sét Uj-Zélandrél még
két 6nként jelentkez6 maori bennsziilSttet is Bécsbe vittek, ahol bemutattik 6ket Ferenc
Jézsef csaszarnak. Az utazis tudomanyos eredményeit a cs. kir. Udvari- és Allamnyomda
21 kotetbe gydjtotte, amelyet Charles Darwin ,,a felviligosit6 kézlemények lenytig6z6
gylijteményének” nevezett.
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Az SMS Novara utjanak allomasai: A hajo utiterve eléggé szabalytalan volt, ugyanis a megallok
a hajo sziikségleteitdl, a tudéscsoportjanak igényeit6l és barmilyen politikai vagy diplomaciai
szempontoktdl fiigeSen, néhany naptél 4-5 hétig tartottak.

1857: Aprilis 30. Indulas Triesztbol. Janius 8-17. Madeira. Augusztus 5-31. Rio de Janeiro.
Oktober 2-26. Joreménység Foka, Dél-Afrika. November 9. St. Paul és Amsterdam szigetek.
December 7. Indulds az Amsterdam szigetr6l a Dél-Indiai-6ceanra.

1858: Januar 8-16. Ceylon. Januar 31. Madras. Februar 10. Indulds Madrasbol. Februar 23.
Nicobar-szigetek. Marcius 26. Indulds a Nicobar-szigetekr6l. Aprilis 15-21. Szingapur
Mijus 5-29. Java. Janius 15-25. Manila. Julius 5-18. Hong Kong, Julius 25. Sanghaj
Augusztus 11. Indulds Sanghajbol. Szeptember 17. Puynipet-sziget. Oktober 17. Sikyana
(Stewart) - sziget. November 5. Sydney. December 7. Indulds Sydneybél. December 21.
Uj-Zéland.

1859: Januar 2. Indulds Uj-Zélandrol. Februdr 2-23. Tahiti. Aprilis 24. Valparaiso. Méjus 3.
Santiago, Chile. Augusztus 1. Gibraltar. Augusztus 26. Megérkezés Triesztbe.
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A Novara az expedici6 soran 51 686 tengeri mérfoldet tett meg, 551 napot tolt6tt a tengeren
és 298 napot horgonyon vagy a part mellett kikotve. Mintegy 23 700 darab természetrajzi
anyagot gyijtétt: 440 db asvany és k6zetmintat, 300 cstiszomaszot, 1500 madarat, 1400
kétélttt, 1330 halat, 9000 rovart, 8900 puhatesttit és kemény héja rakfélét, 300 madartojast
és fészket, szamos csontvazat és 550 néprajzi targyat, koztitk 100 emberi koponyat.

Az expedici6 tartama alatt szigoru napirend uralkodott a fedélzeten. Minden nap
megtisztitottak a hajé fedélzeteit, felszereléseit, és fegyelmet, valamint rendszerességet
tartottak fenn a szolgalatukat végzd tisztek és matrézok segitésére, mig a tudésok csopottja
szintén a munkajaval foglalkozott. A kik6t6i latogatasok, vagy a dél-tengeri szigetek el6tti
horgonyzasok alatt a tudésok sietve partra szélltak a helyi névény és allatvilag, geologiai és
foldrajzi viszonyok tanulmanyozasira, és sokféle tirgy Gsszegytjtésére. Joseph Selleny a hajé
festémivésze buzgon készitette a vazlatait és mindent feljegyzett, amit latott litképeket,
embereket, botanikai anyagokat hogy kés6bb az utazasrol szo6l6 hivatalos kiadvanyban
reprodukalja a képeit.

A Novara ott szerezhette be a készleteit, ahol sziiksége volt azokra, illetve az Burépiba
visszaindul6 hajokkal kiildhette haza a tud6scsoportja dltal gyijtott nagymennyiségli anyagot

a kilénb6z6 mizeumokban, illetve kutatéintézetekben vald letarolasra. Mivel az utazas egyben
lobogémutogatast is jelentett, a tisztek és a tudésok gyakran részt vettek a helyi politikusokkal,
valamint a kivandorolt osztrak és német k6z6sségek tagjaival tartott tarsadalmi érintkezésekben.
Ez segitett konnyiteni a fedélzeten lévék honvagyan, illetve javitotta az olyan tivoli orszagokba,
mint Ausztralia é Uj-Zéland, kivindorolt németek hangulatit. Maga a hajé, leszamitva a
sanghaji indulds utini, 1858. augusztus 11-i tdjfunban keletkezett kirokat, szinte nagyobb
sértilések nélkil élte til az utazast.

1. A foldkeriil6 S.M.S. Novara fregatt.
2. Az expedici6 tvonala.

3. Novénytani leletek (brazil 6serdd).
4. Allattani leletek (Saint Paul-i pingvinek).
5. Embertani leletek (haiti bennsziil6ttek).
6. Kultur-amtropologiai leletek
(tradiciondlis kinai gy6gymad).

A hazatérés is tartogatott izgalmakat. Wiillerstorf-Urbair parancsnok Valparaisoban vette a hirt,
hogy a Szard-Piemonti Kiralysig ¢és a vele szovetséges Franciaorszag Ausztriara tamadt
Lombardia és Velence birtoklasaért, ezért hogy hajéjat hazija rendelkezésére bocsathassa a
tovabbi utrél lemondott és majus 11-én Eurépa felé indult. A nyilt tengeren azonban azzal a
g ! fenyegetéssel keriilt szembe, hogy a francia vagy az olasz hajok megtamadjak, vagy lefoglaljak.
n Garundhoie whhoitlss e S A Novara-expedici6 egyediildllé eredményeit azonban még a harcolé felek is elismerték, s
R e “ egyetértettek abban, hogy a hajé tudomanyos kincsekbél allé rakomanya, és a tudésok
kiilonleges védelmet érdemelnek. IT1. Napoleon ezért személyesen jart kozben annak érdekében,
Rebe erk k istrvsditien Frogane 2 | | Reise der k k. sterrichifchen Fregatte hogy a hazatéré hajé szabadon atkelhessen az Atlanti-6cedn és a Foldkozi-tenger vizein. fgy 2
NOVARZA , £ | NOVARZ / Novara 1859. augusztus 26-an nagy tnneplés kozepette honi kikotSjébe, Triesztbe érkezett.
m die Erd : | iy | N et A A fregatt tudomanyos feladatanak befejezése a tudésok szamara azonban csak a kezdetet
\ﬂ/‘ e o jelentette: a kovetkez6 17 évet az expedicio leleteinek vizsgalataval, valamint a kiilonb626
gyljteményeknek a helyi mizeumokba és intézményekbe torténd szétosztasival toltotték.
A Novara legendassa valt Gtja pedig j6 hatissal volt a haditengerészetre, amely ezutan nagyobb
publicitast kapott, nétt a népszertisége és a tengertdl tavol esé tertiletek fiataljai is kedvet
kaptak a tengeri szolgalatra.
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1869. november 17-én a vilag hatalmassagai allam- és kormanyfok, kiiliigyminiszterek, a kiilon-
boz6 allamok hadi- és kereskedelmi hajoi gytiltek 6ssze Szueznél, hogy athaladjanak a frissen fel-
avatott csatornan.

A Foldkozi- és a Voros-tenger kozotti mesterséges vizi it 1étesitésének otlete mar az 6korban fel-
meriilt. III. Szeszotrisz farao asatott elészor csatornat a Nilus és a Voros-tenger kozott, amely a
Kr.e. XIII. szazadig, II. Ramszeszig fennallt. Amikor betemet6dott, I1. Néko (Kr.e. 610-595) kez-
dett j csatornat a Nilus és a Keserti-tavak kozott, amelyet a perzsa Dareiosz (Kr.e.522-486) feje-
zett be 100 évre ra. Ezt II. Ptolemaiosz (Kr.e. 285-247) bovitette a Voros-tengerig. Id6vel ez is be-
temetddott, de az actiumi csata idején (Kr.e. 31) Kleopatra néhany hajoja még atjutott rajta a Vo-
ros-tengerre. Ezutan elhanyagoltak, csak Traianus (98-117), majd Omar kalifa (VII. szazad) tjitot-
ta fel, de 767-ben al-Manszur kalifa a nilusi 1dzadok elszigetelésére végleg betemettette. Egyipto-
mi hadjaratdban Bonaparte Napoleon akarta tjra kiasni, hogy megrenditse Anglia kereskedelmét.
1799-ben Charles Le Pere-t bizta meg a munkaval, de 6 elszamolta a Foldkozi- és Voros-tenger
szintkiilonbségeét, jelentve, hogy zsilipek nélkiil az épitkezés nem megoldhato. A munkat igy fél-
behagytak, am 1847-ben francia tudosok bebizonyitottak, hogy nem jelentds a szintkiilonbség. Er-
re Ferdinand Lesseps alexandriai francia konzul, aki miutan 99 évre sz616 koncessziot szerzet
Szaid egyiptomi alkiralytol 1858. december 15-én megalapitotta a Szuezi-csatorna Tarsasagot a
tengerhajozasi csatorna megépitésére és lizemeltetésére.

A nagy foldrajzi felfedezésekkel az Adria - mint a Foldkozi-tengernek (vagyis az Atlanti-Ocean
melléktengerének) a melléktengere - a perifériara szorult. Hajosai nem versenyezhettek tobbé Ang-
lia, Hollandia, Portugalia és Spanyolorszag hajosaival. A Szuezi-csatorna azonban azt jelentette,
hogy az Eurépa-Azsia kozti kereskedelem féutvonalai visszahelyezédnek a Féldkozi-tengerre. Ez-
zel a jelentéktelennek elkonyvelt Adria és Voros-tenger is egy csapasra stratégiai fontossagra tett
szert. Ausztria, felismerve ennek jelentéségét, viszonylag koran érdeklédést mutatott a csatorna €s
a Voros-tenger irant. Mar 1857-ben (1 évvel a Csatorna-Tarsasag alapitasa el6tt!) Ferdinand Mik-
sa flottaparancsnok Wilhelm von Tegetthoffot, a késobbi hires tengernagyot azzal a titkos céllal
kiildte a Voros-tengerre, hogy jo szenelGhelyeket és alkalmas tamaszpontot keressen a haditenge-
részet szamara, amely elonyos pozicioba juttatja a Monarchiat a csatorna megnyitasa utan. Tegett-
hoft von Heuglin alkonzullal Alexandriab6l Luxorba hajozott a Niluson, majd a sivatagon gyalog-
szerrel 4tkelve a Voros-tengeri Koserbol egy bérelt arab vitorlassal indult Aden felé, ahol a kon-
zult hatrahagyva egyediil vitorlazta végig Szokotra és Berbera partjait. 1857 marciusaban Trieszt-
be érve megvételre javasolta Szokotra szigetét és Masszava kikotdjét. Az 1859-es francia- és az
1866-0s porosz-osztrak haboru, valamint a katasztrofalis gazdasagi helyzet azonban meghiusitotta
a terveket. Ekkor a Lesseps-féle Csatorna-Tarsasagban probaltak befolyast szerezni, s a 400.000
részvénybdl 50 000-t Ausztria szamara rezervaltak (végiil mégis csak 1.246 kertilt jegyzésre).

Ezek utan nem lepett meg senkit, hogy Ferenc Jozsef személyesen vett részt a csatorna tinnepély-
es megnyitojan. Az uralkodé és kisérete 1869. oktober 25-én vonattal indult Pestr6l Bazias fele,
ahonnan a Dunan haj6val mentek tovabb Ruszcsukig. Innen ismét vonattal Varnaba, onnan hajo-
val Konstantinapolyba utaztak. Oktober 28-t0l november 1-ig maradtak, s a csaszar-kiralyt Abdul
Aziz szultdn fogadta. November 1-én Athén érintésével indult tovabb a delegacié a Szentfold va-
rosaiba, Jaffaba és Jeruzsalembe, ahol ,,... magyar zaszlok, magyar éljenek is koszontotték a »jeru-
zsalemi kiralyt«, a hogy II. Endre szentfoldi hadjarata (1217-8) ota a magyar kirdlyokat nevezték.
II. Endre 6ta & volt az elsé magyar kivdly és IV. Frigyes (1436) ota az elsé Habsburg, a ki a szent
sirnal ajtatoskodott”. Innen egy kiados tengeri vihar utan érkeztek meg a Szuezi-csatorna északi
kikotojebe, Port Szaidba, ahol november 17-én az eurdpai hatalmakat reprezental6 hajohad a Mo-
narchia részérdl a ,,Habsburg” és a ,,Ferdinand Max” pancélosok, valamint a ,,Greif” uralkodoi
jacht megkezdte athajozasat a csatornan. November 20-an értek Szuezbe, s néhany orara kifutot-
tak a Voros-tengerre, majd Ferenc Jozsef és kisérete vonatra szallt, s Kairéba utazott. November
25-én Alexandriabol hajoval tértek haza.

A Szuezi-csatorna ezutan is jelentds szerepet jatszott az osztrak-magyar politikaban. Megnyitasa
utan negyed szazaddal, 1894 szeptemberében Sterneck admiralis, a haditengerészet akkori parancs-
noka Gjabb voros-tengeri kutato utat kezdeményezett, s mar nem titokban, mint Ferdinand Miksa.
A haditengerészet 1892 6ta folytatott a Vords-tenger partvidékeén intenziv geofizikai és meteorolo-
giai megfigyeléseket. Ezt a haditengerész tisztek altal végzett munkat kivantak kiegésziteni zoolo-
giai, kémiai és fizikai kutatasokkal és adatgytijtéssel, a korabbi évek foldkozi-tengeri expediciéin
részt vett tudosgarda segitségével. A tervezett expediciok igy joval inkdbb katonai jelleget 6ltottek,
mint a korabbiak, mivel fontos feladatukul szabtak a Voros-tenger parti vizeinek haditengerészeti
celu feltérképezését. Mindezt erdsitette az a tény, hogy a Foldkozi-tenger, els6sorban a keleti-me-
dencéje, az 1880-as évek végén oceanografiai tekintetben még mindig sziiz tertiletnek szamitott.
Az osztrak-magyar haditengerészet ,,Pola” nevili kutatbhajova alakitott agytinaszadjan két téli ex-
pediciéra keriilt sor, amikor elviselhetdbb a klima. Az els6 expedicié (1895. oktober 6. - 1896. ma-
jus 18.) Szueztdl Dzsiddaig, a masodik (1897. szeptember 4. - 1898. marcius 24.) Dzsiddatol a
Bab-el-Mandeb szorosig vizsgalta a Voros-tengert. Az expediciok tudomanyos stabja a kovetkezo
volt: Franz Steindacher, Berthold Hatschek zoologusok, Konrad Natterer kémikus, Josef Luksch
¢és Julius Wolff (haditengerészek, a fiumei Haditengerészeti Akadémia tanarai) fizikai oceanograf-
usok. A tudomanyos vezeté Steindacher lett, a hajo parancsnoka Paul von Pott fregattkapitany volt.

5)

1) A Szuezi-csatorna korabeli francia térképen
2) Ferenc Jozsef bevonulasa Jeruzsalembe
3) Viharban 1869. november 15-én Jaffanal

= [A Suez-csatorna megnyitdsa) Eugénia

franczia csdszdrné, a magyar kirdly s minden
nemzetbeli kiséret jelonlétében nov. 17-én tortént
meg. Roppant néptomeg volt jelen a mognyitdsi
iinnepélyen. A csatorna kath. ritus szerint szen-~
teltetett £5l, kovetkezett az egyhdzi beszéd, s
azutin megindultak a hajék a csatornin. — Az
»Aigle* franczia yacht, 40 mds hajétél kisérve, a
suezi csatornn els§ részén valé dthaladds utdn,
még az nap, nov. 17-én mdr Ismaildndl vetett hor-
gonyt. Cairdbél tavirjik , hogy a magyar kirdly
litogatdsa emlékére Port-Said rakpartja és Ismaila
foutczdja 6 Felsége nevét kapta.

4) A "Habsburg", és a "Ferdinand Max" pancélosok, s
a "Greif" jacht az 1869. november 17-i megnyiton

5) Korabeli magyarsajto tudositasa az eseményekrol

6) A Voros-tenger, a flotta utolsd nagy tudoméanyos
kutaté utjainak szinhelye

7) A "Pola" agyunaszad, amely kutatohajoként a
Voros-tengert jarta.

Az 6sszes koltség meghaladta a 40 000 forintot, a ,,Pola”-expediciok tudomanyos eredményei az-
onban felbecsiilhetetlenek: Az anyag mennyiségére jellemz6, hogy a zoologiai gytlijtemény feldol-
gozasaval csak az 1960-as (!) évek elején végeztek a bécsi Természettudomanyi Mizeumban. A
voros-tengeri expediciok egyik elsd, kézzelfoghato eredménye pedig az angol voros-tengeri kala-
uz (Red Sea Pilot) 1900-as, javitott kiadasa volt, amely jorészt a megkiildott osztrak-magyar térké-
pek és adatok felhasznalasaval késziilt.
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1) gnie du Canal maritime de Suez
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Az 1860-as évektdl felgyorsult az északi sarkvidék kutatasa. August Petermann az északi sarkvidéket célzo német expediciok tamogatoja
az osztrakokat is biztatta, hogy kapcsolodjanak be a kutatasba. Bécsben elhataroztak, hogy osztrak-magyar északi sarkvidéki expediciot
vezetnek a Novaja Zemlja iranyaba, az északkeleti-atjaré megtalalasara, esetleg az északi-sark meghoditasara.

Az expediciéra Julis von Payer és Karl Weyprecht osztrak-magyar sorhajohadnagyot szemelték ki, akik 6nként vallaltak a feladatot. A
két leendd expediciévezet6 1871. junius 26-oktober 4. kozott "tdjékozo utat" tett egy bérelt norvég vitorlas, az Isbjorn fedélzetén. A
73° 40' szélességi fokig jutottak, ahol biztatd jelet nyilt tengert talaltak.

Az 1t teljes kéltsége 222 599 forint volt. Johann Wilczek grof a bécsi Foldrajzi Tarsasag vezetGje 40 ezer forintnyi 6sszeget ajanlott fel
és sikeriilt megnyernie a kormany timogatasat is. A koltségek tobbi részét - 7 518 forintot - magyar timogatok, f6képp atisztokrata
csaladok (Zichy, Eszterhazy, Széchenyi) és magyarorszagi bankok adtak. A felfedezdutat hivatalosan maganadomanyokbol finansziroztak
de a k6z6s hadligyminisztérium is timogatta és diplomaciai eszkozokkel segitette a vallalkozast (az ut parancsnoka, Karl Weyprecht
sorhajohadnagy és helyettese, az expedicié tudomanyos vezet6je, Julius Payer féhadnagy rangja is az expedici6 katonai jellegét mutatta).

Az expedici6 hajéja az Admiral Tegetthoff g6z6s direkt e célbol épiilt a Teklenborg és Beurmann cégnél Bremerhavenben. A hajé 220
tonna tomegd, 38,34 méter hosszu volt, egy 75 kW-s g6zgép mikodtette, de segédvitorlakkal is felszerelték. Az utra 130 tonna szenet
vitt magaval, ami 1200 6ra hajoutra elegend6. A hajonak 24 £6s személyzete volt, (f6képp olasz tengerészek), osztrak tisztekkel. Az
egyetlen magyar Dr. Kepes Gyula hajéorvos volt. Kepesre az expedici6 orvosi feladatai és az llat- és n6vénytani gytdjtémunka is harult.
Feladatat jol latta el: az expedicio két év alatt a rendkiviil zord kériilmények ellenére minddssze egy embert vesztett.

A legénység Bécsbol vonattal érkezett Brémaba 1872. mdjus 31-én. Julius 3-an a norvégiai Tromseben csatlakozott hozzijuk Elling Olaf
Catlsen norvég kapitany, az északi vizek ismer6je. Utkozben talalkoztak Johann Wilczekkel, aki az Isbjorn hajon, élelmiszert helyezett el
az expedicié szamara a Novaja Zemlja sziget északi részén.

Az expedicié hajéja augusztus 21-én jégtablak kozé fagyott, s észak felé sodrodott, az eredeti terv tehat meghidsult. Oktober 13-dn az
egymisra tornyosulo jégtablik benyomultak a hajé alé, s a Tegetthoff az oldalara fordult. A expedici6 tagjai megtettek minden
el6késziiletet, hogy végleg elhagyjak a hajot. A katasztrofa azonban nem kovetkezett be: a nyomas csékkent, a hajé nem roppant 6ssze.
A jég fogsagabol 1873 nyaran sem sikerilt kiszabadulni. Tovabb sodrédtak északnyugat felé.

1873. augusztus 30-an északnyugatra szarazfoldet pillantottak meg, 4m a sarki tél meggatolta a partraszallast, amelyre igy csak az
attelelést kovetGen 1874. marcius 10-én kerilt sor. A legénység egy része ekkor birtokba vette és elnevezte az uj foldet I. Ferenc Jozsef
csaszar és kiraly nevében. Marcius 20-dn Payer hat emberrel jol felszerelt szanon ttra kelt, hogy megallapitsa a sziget északi kiterjedését.
Felfedezték, hogy a szarazfold a Spitzbergikkal azonos méretd szigetcsoport, melyet észak-déli irinyban egy tengerszoros valaszt ketté.
A szorost Ausztria-szorosnak, a keleti f6szigetet Wilczek-foldnek, a nyugati vidéket pedig Zichy-féldnek nevezték el. Az északi
f6szigetet a Rudolf tronérokés nevet kapta. Eszaki pontjardl, a Fligely-fokrél megpillantottak az északi Jeges-tengert. A tavolban felsejlo
szarazfoldet Petermanntdl nevezték el, keleti iranyban pedig a Wilczek-fold legészakibb fokat sejtették, amelyet Pest-foknak neveztek
(mivel az expedici6 tavollétében megalakult Budapest, a fokot késébb Budapest-fokta keresztelték). Az expedicié egy palackba zart tovid
jelentést is hatrahagyott, amelyet egy sziklarepedésbe rejtettek (1921-ben norvég tengerészek talaltak meg és juttattak el Bécsbe).

Payerék aprilis 12-én fordultak vissza. A Tegetthoffhoz aprilis 21-én érkeztek. Méjus elején meg egy kisebb utazast tettek északnyugatra,
egy magaslathoz, amelyrél attekinthették a nyugati szigetcsoportot.

A kezdetleges eszkozokkel felszerelt expedicié embertelen koriilmények kozott élt. A sarki télben a -50 °C-os hideg atlagos volt, csontt
fagyott minden élelmiszer. A kenyér haraphatatlanna és torhetetlenné valt; a vajat és a zsirt vésovel, baltaval daraboltak, hogy fézhessenek.
Leginkabb elejtett jegesmedvékkel taplalkoztak: az egész expedicio alatt 67-et 16ttek, de fokara is vadasztak. A személyzet kozben
meteorologiai méréseket végzett, a jégmezok mozgasat vizsgalta, illetve felderités és vadaszat céljabol kutyaszannal kisebb-nagyobb utakat
tett. Az tinnepeket megtartottak, karacsonykor jégkunyhot emeltek. A befagyott hajé lassu sodrédasa alatt a tisztek megtanitottak az
analfabéta matrézokat irni, olvasni.

Az expedicié masodik évében mar tobben betegeskedtek, Otto Krisch hajogépész tiidébajban meghalt. Temetése utin a hajorol lehord-
tak a felszerelést, élelmiszert és szanokkal elindultak dél felé (1874. majus). Harom csénakot is magukkal cipeltek. 3 honapos gyaloglas
utan augusztus 13-an érkeztek a jégmez6 szélére, ahonnan mar lattik a Novaja Zemlja északi hegyeit. Csonakra szalltak, am az dramlds
a sziget masik pontjara sodorta Gket, igy az el6z6leg Iétesitett élelemraktart nem érték el. Augusztus 24-én egy orosz balnavadaszhajo
vette fel és a norvégiai Vardobe vitte az expedicio tagjait. Néhany 6ra mulva telegraffal értesitették Bécset és Budapestet megmenekiilé
ikr6l és felfedezéstikrdl. 1874. szeptemberében vonattal érkeztek Bécsbe, ahol a palyaudvaron tinnepi fogadtatasban részesitették az
expedici6 tagjait, szeptember 25-én pedig estélyt rendeztek a hés felfedezOk tiszteletére, aki atvették a csaszari kitlintetést is.

812 napot toltottek tavol. A felfedezbit torténetét és a felfedezett teriileteket Julius von Payer irta le a Die Gsterreichisch-ungarische
Nordpol-Expedition in den Jahren 1872-1874 cimi koényvében (1876). Az eredményeket - a fent emlitett konyvon kiviil - Weyprecht és
Payer magyarul is kiadott jelentéseibél ismerhette meg a korabeli tudomanyos élet. Julius von Payer és Dr. Kepes Gyula a Magyar
Foldrajzi Tarsasagban 1874. oktober 19-én tartott el6adason mutattak be kutatasi eredményeiket. Dr. Kepes pedig még az expedici6
idején - Tromsobe visszatérve - szamolt be levélben a Vasarnapi Ujsag szamara az utazas korilményeirdl és a felfedezéseikrdl.

A felfedezést sokaig hitetlenkedve fogadtak és mindenki arra gondolt, hogy az egészet csak a kutatok talaltak ki, hogy ne kelljen
beismerni a kudarcukat. 1896-ban azonban Frithjof Nansen szinte teljesen feltérképezte a szigeteket, s ekkor végleg kideriilt az igazsag.
Sajnos néhany faj6 tény is. Payerék az elérhetetlentl tavoli pontokat szabad szemmel t6rténé megfigyelés ttjan azonositottak. Egy-egy
magaslatrél korbetekintve a latottakrol a helyszinen egy panoramaképet rajzoltak, majd este a szallisukon végleges térképet készitettek.
Payer és Nansen térképét egymasra vetitve azonban kidertil, hogy néhany pont felvétele soran az osztrak-magyar tengerészek tévedtek.
Egy-egy magaslatnak, szirtfoknak tiné tavoli pont nem volt mas, mint jégtorlasz a szigetvilagot 6lel6 tengert borito jégmezon.
Térképtunkon feltiintettiik ezeket az anomalidkat. Szomoru tény, hogy a Budapest-fok és a Dedk-sziget is koztik van.

1. Julius Payer, az ,,Admiral Tegetthoff” kutat6haj6 és az expedicié parancsnoka.
2. Karl Weyprecht, az expedicié tudomanyos vezetéije.

3. Dr. Kepes Gyula, az expedici6 orvosa és botanikusa.

4. Az "eredet" és a jégbe fagyott ,,Admiral Tegetthoff”.

5. A Ferenc Jézsef-fold felderitése: magaslatrdl készitett panoramakép.

6. A felvett helyszinrajzok alapjan késziilt els6 térkép a szigetcsoportrol.

7. Frithjof Nansen pontositott térképe 1896-bol és a Payer-térkép anomaliai.



Kalr Weyprecht, amikor a Ferenc-Jozsef-foldrél visszatért, 1875-ben a német természetbuvarok és orvosok
grazi gyiilésén azt inditvanyozta, hogy ne fecséreljenek annyi pénzt és munkaerét a sarkvidéki felfedezo utaz-
asokra (6nkényesen kijelolt foldrajzi pontok dncélu elérésére), inkabb létesitsenek a sarkvidék bizonyos pont-
jain tudoméanyos megfigyel6 allomasokat, amelyek rendszeres kutatasai a tudomanyra és a leend6 felfedez6
utakra nézve is becsesebbek, hisz' megfeleld tapasztalatokkal szolgalhatnak a sarkvidékre induloknak. (Az
-Admiral Tegetthoff” jégbefagyasa is megmutatta, hogy az ismeretlen id6jarasi koriilmények a legjobban fel-
szerelt expediciot is egy csapasra megbénithatjak.) Javaslatai nyoman 1880-ban Bernben , Nemzetkozi Sark-
vidéki Bizottsag™ alakult, 1881-ben pedig Szent-Pétervarott Ausztria-Magyarorszag, Dania, Franciaorszag,
Hollandia, Kanada, Németorszag, Norvégia, Oroszorszag, Svédorszag és az USA elhatarozta, hogy a vilag
kiilonbozo, sarkvidéki pontjain dsszesen 13 megfigyeld allomast l1étesit, ahol a megfigyelések egyontetlisége
érdekében ugyanazokat a méréseket végzik el. Ausztria-Magyarorszag az arktiszi Jan Mayen vulkanikus szi-
getén vallalta egy allomas létesitését. Sajnos Weyprecht nem érhette meg javaslata beteljesiilését: 1881-ben
42 éves koraban meghalt tuberkulozisban. A szervez6 munkat régi tudostarsa és baratja, Johann Nepomuk Wil-
czek grof, Rudolf tronorokos nevelje folytatta, s sajat koltségén szerelte fel a Jan Mayenre indul expediciot.

Jan Mayen egy 377 km’ teriiletii arktikus vulkani sziget Tzland és a Spitzbergik kozott, az Eszaki Szélesség
71° fokén Gronlandtol keletre, Eszak-Norvégiatol nyugatra. A sziget hossza 54 kilométer, szélessége 3-15 ki-
lométer. Legmagasabb pontja a Beerenberg (2.277 m), egy vulkan, amely 1818-ban tort ki utoljara (1970-ben
volt még egy kitorés). A feltételezhetéen mar a vikingek altal is ismert szigetet 1607-ben Henry Hudson fed-
ezte fel (4jra). Nevét (1614-t61) egy holland hajosrol, Jan May-r6l kapta (aki el6szor jelolte be a szigetet egy
amszterdami térképrajzolonal késziilt holland tengerészeti térképen 1610-ben). 1611-t6l a sziget holland bal-
navadaszok bazisa. 1633/34 telén hét holland balnavadasz els6 izben probalt attelelni a szigeten. Nyolc ho-
napos ott-tartozkodasuk alatt valamennyien meghaltak skorbutban. Megtalalt naplojuk amelyet egymas utan
sz0 szerint a halalukig vezettek pontosan leirja szenvedéseik okait és torténetét, ezért az osztrak-magyar ex-
pedicio felkésziilésének egyik fontos forrasa volt. 1873-1882 kozott egy norvég északi-tengeri expedicié mar
felkereste a szigetet, az els6 nagy igazan tudomanyos feltarast azonban az 1882-83-as osztrédk-magyar expedi-
ci6 jelentette.

Az expedici6 hajoja, a ,,Pola” 1882. aprilis 2-an futott ki a polai kozponti hadikik6t6bél, s Gibraltar és Lissza-
bon érintésével majus 12-én érkezett a norvégiai Bergenbe, ahol behajoztak az allomas személyzetét és a 200
tonnanyi felszerelést (tobbek kozott 200 liter citromlevet a skorbut ellen és a specialis allomasépiilet elére
gyartott elemeit, amelyeket a Haditengerészet készitett Polaban). Majus 26-an indultak el Jan Mayen felé, a
kedvezétlen jégviszonyok és a szélsdségesen rossz iddjaras miatt azonban nem tudtak kikotni a szigeten. Visz-
szafordultak és a norvégiai Lodingenben vartak az id6 jobbra fordulasat. Végiil csak jinius 13-4n tudtak part-
ra szallni, de akkor is nagyon kellett igyekezniiik a kihajozéssal, nehogy a ,,Pola” a jég fogsagaba essen. Az
északi oldalon, a sziget két felét 6sszeko6to keskeny foldszorosban fekvé Maria Muss-6bol partjan a Vogel-
berg labanal szélarnyékban allitottak fel a kettds falu (fiirészporral szigetelt) fabol acsolt, aszfaltalapra allitott,
beliilrdl parafaval, kiviilrél fémlemezzel és specialis festékkel vizhatlanna tett satorforma épiileteket. A lako-
teret és a laboratoriumot fedett folyoso kototte dssze. A miiszereket (hdmérdt, magnetométert, szélerdsség-
mérot, barométert, sugarzas-mérot, stb.) és a készletek egy részét (alkoholt, petroleumot, szenet, stb.) a hazon
kiviil, kiilon éptiletekben helyezték el. 14 nap alatt végeztek az allomas létesitésével, igy a ,,Pola” augusztus
10-én elhagyta a szigetet, az allomas pedig megkezdte vilagtol elzart maganyos miikodését.

Az allomas legénysége a kovetkezo volt: Emil von Wohlgemuth sorhajohadnagy allomasparancsnok, Richard
Basso, Adolf Bobrik von Boldva, Adolf Sobieczky, August Gratzl, Dr. Ferdinand Fischer, Stefan Rocco, Jo-
hann Samanich, Gustav Marterer, Josef Baretincich, Engel Furlani, Natale Josef Giordana, Anton Kikacich,
Thomas Diminich és voroskoi Palffy Jozsef grof. Egy évig gyiijtotték az adatokat és a mintakat, dokumental-
tak a sziget éghajlati és geologiai viszonyait, él6vilagat, a kornyezo jeges-ocean hajozasi és idojarasi tulajdo-
nsagait. Tevékenységiiket a jégjelenségek, az északi fény és a vulkani jelenségek leirasa egészitette ki. A szi-
geten toltott 3.468 ora minden percét pontosan dokumentaltak (2.382 ora esével és havazassal, 951 ora hofu-
vassal telt). Felh6tlen napjuk sosem volt, csak nyirkos sziirkeség és gyilkos hideg vette koriil ket. A leggyen-
gébb sz¢l is 1,3 m/min sebességli volt (szélcsend csak 141 oran keresztiil volt), egyébként olyan erds szelek
¢és viharok uralkodtak, hogy az atlagos szélsebesség elérte az orankénti 20 tengeri mérfoldet (10 m/min). A
heves légmozgasok hatasara a hdmérséklet gyakran orak alatt fagypont folé emelkedett, amikor a horéteg ol-
vadt patakokban rohant a volgyekbe és a tengerbe. Ebben az id6jarasban az expedicio lakohazai kivételes szi-
lardsagrol és szarazsagrol tettek tantiibizonysagot (még 1923-ban is alltak, maradvanyaik pedig még napjaink-
ban is lathatok). Az ivovizet a hobol nyerték (amit elég messzirdl hordtak, mert a tengerparton az erds szél
korbacsolta tengerbdl felcsapo vizpermet teljesen sossa tette az ottani homezo6t). Mindenki allando elfoglalt-
sagban volt: a mérések sziineteiben a csoport a sziget elsé topografiai felmérését végezte. Ennek koszonheto-
en a szigeten tobb foldrajzi név maig osztrak-magyar, illetve egyenesen magyar vonatkozasu (a sziget déli ré-
szén a Ferenc Jozsef-, Erzsébet-, Rudolf- és Stefania-cstucsok, a Wien-fok, a Sterneck- és a Bombelles-cstcs,
az északi part kozépso szakaszan a Pola-szirt, a sziget északi részén pedig a Weyprecht-gelccser, a Hochstet-
ter-, Hohenlohe- és a Palffy-kraterek 6rzik emlékiiket).

A topografiai felmérés soran a sziget minden pontjat bejartak. Egy alkalommal a sziget déli részén egy sir-
hant féle domb kozelében megtalalték az 1633-as attelelés 7 hollandi tengerészének maradvanyait. A tenger
fel6l jol lathato helyen keresztet allitottak, a helyet pedig elnevezték a Hét Hollandi oblének. Voroskoi Palffy
Jozsef grof késobb megkisérelte a Beerenberg elsé dokumentalt megmaszasat. A tabort elhagyva északnyu-
gat fel6l indult egy hosszi lejtén. Ut kdzben elhaladt egy nagy krater mellett, amelyet késébb rola neveztek
el, 1.572 méteres magassagban 700 méterre a céltol azonban a rossz id6 miatt vissza kellett fordulnia. 1883.
augusztus 4-ig folytattak a munkat, amikor a Franz Miiller korvettkapitany visszatért értiik a ,,Pola”-val. Mun-
kajuk nemcesak egy a Gronlandi-tengerben fekvo kis vulkani sziget elsé teljes leirasat jelentette, de a tobbi or-
szag sarki allomasain gyiijtott adatokkal dsszevetve eredményeik hozzajarultak a sarkvidék mélyebb megis-
meréséhez. Munkajuk alapossagat és eredményeik id6tallo mivoltat tiikrozi, hogy az expedicio altal készitett
1:100.000 léptékii térkép egészen az 1950-es évekig hasznalatban volt. Gyakorlati tapasztalataik pedig hozza-
jarultak a sarki expediciok hatékonyabb megszervezéséhez és felszerelésiik célszertibb osszeallitasahoz, az at-
telelés fizikai és lélektani hatasainak elemzéséhez. Amikor az osztrak-magyar expedicio elhagyta az allomast,
az kivalo allapotban volt. Az elkovetkez6 években, a dan haditengerészet 1919-1926 kozotti néhany latogata-
satol eltekintve, egyaltalan nem vagy csak minimalis allagmeg6vasi munkékat végeztek rajtuk (Wilczek grof
1917-ben vagy 1918-ban tudoméanyos munkajéhoz a dan kormany részérél nyujtott timogatas elismeréséiil,

a danoknak ajandékozta). Ett6l eltekintve az épiileteket a szigetre latogato foka- és prémvadaszok hasznaltak,
akik soha sem tették rendbe maguk utan. 1926-27-ben hasznaltak utoljara az épiileteket. A falak még 1932-
ben is alltak, a tetén azonban mar tobb lyuk éktelenkedett a berendezést pedig teljesen elpusztitottak az em-
berek. Ekkor készitette roluk az utolso felvételeket a masodik Nemzetkozi Sarki Ev osztrék expedicioja, amely
a Jameson-6bolben létesiilt norvég radidallomas épiiletében szallt meg.

BAILV Theil

1) Hans Johann Nepomuk Wilczek grof, az expedicio finanszirozoja

2) A "Pola" agyunaszad, az expedicio hajoja

3) Az expedicio tagjai elol kozépen (fekete sapkaban) Emil Wohlge-
muth, az expedicié parancsnoka

4) Az anemometer-haz, folotte az osztrak-magyar lobogd

5) Az expedici6 barakkjai a Vogelberg labanal

6) Az expedicio térképe

7)-8)-9) A novény-, alat- és légtiinettani megfigyelések

10) Az anemométer-haz maradvanyai 2005-ben
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1) Ferenc Ferdinand tengernagyi egyenruhaban

2) A "Kaiserin Elisabeth" és a "Fasana" talalkozasa

3) Részlet Ferenc Ferdinand titinapl6jabol, amely végiil két kotetben
jelent meg - magyarra nem forditottak le

4) Viharban a Csendes-6ceanon

5) A tron6rokos fogadasa Tokioban a Shimashi palyaudvaron - a kép

kozepén feltiinik Ausztria-Magyarorszag egyesitett zaszlaja, a pi-
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6) Meniikartya a jokohamai tinnepi fogadas vacsorajahoz

7) Malhas allatokkal Amerikaban, a Yellowstone Nemzeti Parkban

Az elkésziilt, vadonatuj ,,Kaiserin Elisabeth’-et 1892. november 24-én helyezték szolgalatba, s szinte azonnal
misszios feladatra indult. A missziocirkalok fogalma nem egy 6nallé cirkalo-tipust jelol, hanem a kiilonbozo ti-
pusu, de egy bizonyos sajatos feladatot ellato cirkalok osszefoglald neve. Ez a feladat pedig a diplomaciai szol-
galat pontosabban a mindenkori kiil- és gazdasagpolitika tdmogatasa volt, s azt a cirkalot hivtak missziocirka-
l6nak, amelyikre ilyen feladatot biztak. Missziofeladaton elsdsorban 0j kereskedelmi kapcsolatok (akér erésza-
kos) kiépitését és megvédését értették. A missziocirkalok érkodtek a tengerentulon tartézkodé allampolgarok
biztonsaga felett, tigyeltek a nemzetkdzi egyezmények betartasara, vagy éppen kikényszeritettek ilyeneket. E-
zen kiviil tudomanyos expediciok (még gyakrabban expedicios haderd) szallitasara is hasznaltak oket. Mig az
1800-as évek végén az osztrak-magyar flotta még mindig kizarolag vitorlas-g6zos hadihajokat (agytinaszadokat
és korvetteket) hasznalt a misszios utazasokhoz, addig mas allamok mar modern cirkalokat rendszeresitettek er-
re a célra. A Monarchianak, ha nem akart lemaradni a tengerészeti versenyben, szintén korszerii egységekre volt
sziiksége. A csaszari és kiralyi haditengerészet éppen ilyen célra épitette a ,,Kaiserin Elisabeth” cirkalot. Bar a
magyar parlament ragaszkodott hozza, jelentésége kezdett6l fogva nem csupan a védelmi képesség erdsitésében,
de legalabb annyira az 4llamhatalom kifejezésében is allt. E feladatot a XIX. szazad végének gyarmati villonga-
sokkal, torzsi haborukkal, az alavetett népek lazadasaival terhes, egyszersmind az utolsé foldrajzi felfedezések-
et tartogat6 vilagaban az igynevezett misszio- és allomashajok lattak el.

A ,,csaszarné” 1892-es avaté utja azonban tobb volt a szokasos misszids utazasoknal. Az uralkodé ugyanis hoz-
zajarult ahhoz, hogy Ferenc Ferdinand f6herceg is vilagkoriili utra induljon a fedélzetén a sziikebb torzsével,
nagyobb szamu személyzetével és tanacsadoival. Ferenc Ferdinand elsd kiilfoldi atjat 1891 telén, Szentpétervar-
ra tette. A nagyobb utazas gondolata 1892 majusa ¢és juliusa kozott meriilt fel. Noha Rudolf koronaherceg hala-
la utan még Ferenc Ferdinand apja, Ferenc Jozsef csaszar és kiraly testvére, Karoly Lajos féherceg volt a trono-
rokos, de Ausztria-Magyarorszagon mindenki szamara vilagos volt, hogy a csaszart valoszintileg Ferenc Ferdi-
nand koveti majd a tronon. Ekkoriban ébredt fel benne a vagy, hogy bebarangolja a vilagot ahogy patetikusan
irta hogy a sajat szemével lassa a kiilonboz6 vilagrészeket, a sok tavoli népet, szokast és kulturat, az idegen al-
lamokat, alkotasokat. Az is nyilvanvalo volt, hogy csak egyszer lesz lehet6sége arra, hogy ilyen utazast tegyen
amelyen gy katonaként, mint Ausztria jovendo csaszaraként felkésziilhet jovendGbeli kotelességeire. A kez-
det azonban nem volt egyszerii, mivel Ferenc Jozsef egyaltalan nem lelkesedett a vildgutazas gondolataért és,
mint méltanytalan kérést, megtagadta Ferenc Ferdinandtol a korutazasra vonatkozo engedélyt. A csaszar és ki-
raly allitolag azért nem akart hozzajarulni, mivel igymond héza egy tagjanak sem szokéasa ilyen utazasokon
részt venni. (A rossz nyelvek szerint a tengertdl valo idegenkedése is kozrejatszott a dontésben. 1869-es kozel-
keleti utjan ugyanis a "Greif" nevii lapatkerekes jacht fedélzetén a heves viharokban olyan tengeri beteg lett,
hogy tobbé egyaltalan nem vallalkozott hosszabb tengeri utazasokra, csak mint a fegyveres er6k parancsnoka
kotelességtudatbol vett részt egy-egy flotta-hadgyakorlaton.) Ferenc Ferdinand azonban nem hagyta annyiban
és apja, valamint mostohaanyja, Maria Terézia féhercegnd, valamint Erzsébet csaszarné és kiralyné hatarozott
kozbenjarasara a csaszar beleegyezésével egyiitt végiil a vadonatyyj ,,Kaiserin Elisabeth”cirkalot is megkapta.

A tengeri utazason a személyzettel egyiitt 459 6 tartozkodott a hajon. A cirkalé parancsnoka lovag Alois Becker
sorhajokapitany volt. Erdekességként: a tisztikarban magyarok is voltak: Reményi Ferenc sorhaj6zaszlés, Malli-
narich Jeno sorhaj6zaszlos és a tronorokos kornyezetébdl totpronai és blatnyiczai Pronay Gyula huszar féhad-
nagy a 11-es huszarezredbdl, aki mint szolgélattevé kamaras. 1892. december 8-an Triesztbdl indultak el, majd
a keletre tartd osztrak-magyar hajok szokasos utjat kovetve végighajoztak az Adriai-tengeren, atszelték a Fold-
kozi-tenger keleti medencéjét, atkeltek a Szuezi-csatornan, a Voros- és Arab-tengeren, majd Colomboban vetet-
tek horgonyt 1893. januar 5-én. Ut kozben (janudr 2-4n) talalkoztak a vilag koriili atjarél hazatérd ,,Fasana™ kor-
vettel, s a tronorokos a nyilt tengeren atszallt, hogy megszemlélje a hajot. A ceyloni elefant- és krokodilvadasz-
atok, ornitologiai megfigyelés és gylijtés, valamint az elmaradhatatlan fogadasok utan az indiai Bombaybe ha-
joztak, ahol januar 17-én a kikGtoben horgonyzo hajok tinnepélyesen fogadtak a Monarchia tronorokosét. Ferenc
Ferdinand itt partra szallt, hogy megkezdje indiai korutazasat, a ,,Kaiserin Elisabeth” pedig India megkeriilésé-
vel Kalkuttaba hajozott, hogy ott varja be az érkez6 tronorokost. Ezalatt Ferenc Ferdinand keresztiilutazott Indi-
an; nevezetes helyeket keresett fel és vadaszatokon vett részt. Marcius 29-én ért Kalkuttaba, ahol addig elvégez-
ték a ,,Kaiserin Elisabeth” sziikséges karbantartasat. Innen ndvény és madartani gytijtések érdekében a Besar-
szigetre (aprilis S.), majd Szingapurba (aprilis 6-9.), onnan pedig Java szigetére hajoztak (aprilis 11-27.), ahol
Ferenc Ferdinand kéthetes vadaszkirandulast tett. A kovetkez6 allomas Ausztralia volt. Marcius 16-an vetettek
horgonyt Sydneyben, ahol kevésbé hivatalos programokra - balokra, tancestélyekre és egy a kontinens belsejébe
tart6 rovidebb kirandulasra keriilt sor. Piinkosd vasarnap masfél ezren voltak kivancsiak a hajora. Az osztrak-
magyar cirkalé 6ceaniai itja sordn érintette Uj-Kaledoniat, a Salamon-szigeteket, Uj-Guineét és Borenot, ahol

a foherceg koral-, kagylo- és néprajzi gylijtemény létesitésével foglalkozott. Julius 12-én ismét Szingapurban
voltak. Itt a féherceg immar 100 1ladabal allo gytijteményét athajoztak a Triesztbe tarto ,,Vindobona” Lloyd-g6-
zosre, majd Hongkongba hajoztak tovébb. Julius 28-4n indultak Japanba. Ferenc Ferdinand vilagutazasanak ez
volt a legfontosabb allomésa. A cirkdlé augusztus 2-an érkezett meg Nagaszaki kikotdjébe, ahol egész japan ha-
joraj fogadta a Monarchia tronorokosét, aki hivatalos latogatast tett a tavol-keleti orszagban.

Japanban Ferenc Ferdinand és a ,,Kaiserin Elisabeth” tjai végleg szétvaltak. Augusztus 24-én Ferenc Ferdinand
foherceg tinnepélyes kiilséségek kozott elhagyta a hajot, és az ,.Empress of China” gbzossel a Csendes-6ceanon
at Amerikaba hajozott, ahonnan a kontinens atszelése utan a ,,Bretagne” francia 6ceanjaroval rét haza Europaba
A ,Kaiserin Elisabeth” oktoberben még Koreaba hajozott, ahol Becker parancsnok kereskedelmi és hajozasi e-
gyezményt irt ald a tavol-keleti orszaggal, majd oktober 30-an haza indult. December 9-én futott be Polaba, ahol
Ferenc Ferdinand varta, aki a hajo teljes személyzetének kiosztotta az utazas emlékére késziilt érmet, és a tiszti-
karnak sz0106 kittintetéseket. Bar Ferenc Ferdinand utazasa csak egy volt a dinasztia szokvanyos utjai koziil, mé-
gis tudomanyos eredményeket is hozott, amennyiben a vilagkoriili uton szerzett gylijteményt 6nallo kiallitason
mutattak be a bécsi Belvedere palotaban (gazdagsagat jol jelzi, hogy csak a kiallitasi ismertetfiizet kozel szaz
oldal terjedelmii). A féherceg 13.729 tengeri mérfoldet tett meg. Osszesen 305 napig volt Gton és életre sz616 é-
Iményeket szerzett. Triesztb6l Indiaba, Indonézidba, Ausztraliaba, Japanba és Eszak-Amerikaba vezetd titja meg-
hataroz6 emléke maradt, amelynek hatasara a flotta fejlesztésének is elkotelezett hivévé valt és halalaig az is ma-
radt. A tengerészélettel kapcsolatos benyomasait jol kifejezi visszaemlékezésének néhany benséséges sora: ,,Est-
énként a tisztikar tagjai, mint dltalaban, ésszegyiiltek a fedélzeten Néhdanyan korabbi vitjaikon atélt érdekes tor-
téneteket adtak eld. A hosszu tengeri utazas, az dallando egyiittlét a hajon, mindenkit kozelebb hozott egymashoz,
a bajtarsias élet pedig megerdsitett benniinket és a rég vart pihenés érzését nyujtotta. Az ember szerencsés, ha
olyan kellemes korbe keriilhet, mint én, amikor az ,,Elisabeth”-re behajoztam s ugy érzi, mintha egy nagy csalad
tagjava valna, amelynek 6romében és banataban is osztozik ezutan™.
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Ferenc Ferdinand tron6rokos 1892-1893 kozott - Ferenc Jozsef hosszas ellenkezése dacara (végiil Erzsébet kiralyné tamogataséaval) - vilag koriili atra indult
a KAISERIN ELISABETH cirkalo fedélzetén ismeretei bovitése és egészsége erdsitése érdekében. A féherceg 13.729 tengeri mérfoldet tett meg utja soran
¢és 305 napig volt tavol. Utja soréan életre sz616 élményeket szerzett Triesztbdl Indidba, Indoneziaba, Ausztraliaba, Japanba és Eszak-Amerikaba vezeté utja
¢élete meghataroz6 emléke maradt, amelynek hatasara raadasul a flotta fejlesztésének is elkotelezett hivéve valt és halalaig az is maradt.
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4) Jonni Parramatta, a guadalcanari vezetd (jobbra).

5) A Salamon-szigetek attekinto térképe.

6) Az "Albatros" kiilonitményének partraszallasa 1896. augusztus 6-4n Tetere falu kozelében.
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AUSTRIA SOUND

A haditengerészet tavoli utjai kiillonosen embert probalo feladatok elé allitottak a hadihajokat és a legénységiiket egyarant. A haza-
tol tavol végzett nehéz munka faradtsaga, a tengerészt egyébként is folyton probara tev heves viharok mellett sokszor bizony a ta-
voli népek gyilkos diihével is szembe kellett nézni idegenbe vetddott hazank fianak. E16szor az 1870-es évek végén, az ,,Erzherzog
Friedrich” korvett utazasan, Borneo feltérképezése kozben tortént ilyen eset. A Siboku folyotorkolatanal a parancsnok - Tobias
von Oesterreicher bar6 sorhajokapitany - elhatarozta, hogy a készénkészlet kimélete érdekében az 6serdé faival latja el a hajot, e-
zért kirendelt egy favagocsapatot. A 30 embert azonban nyolcvanfés maldj bennsziil6tt-csapat timadta meg, igyekezve elzsakma-
nyolni a csonakjukat. A csonak védelmében a matrozok koziil négyen elestek, koztitk Horvat Mihaly, az egyetlen magyar, aki Bor-
ned szigetén ontotta vérét a piros-fehér-piros lobogdért. Néhany nappal késdbb Szingapurban kideriilt, hogy talan tényleg maga a
lobogo valtotta ki a malajok tdmadasat, akik akkor habortban alltak a kozeli Fiilop-szigetek spanyol gyarmati korméanyzataval, a-
mely megprobalta kiterjeszteni a befolyasat tobb malaj szigetre. A malajok alighanem Gsszetévesztették a piros-fehér-piros osztrak
lobogo6t a piros-sarga-piros spanyollal. A térség késébb sem valt baratsagosabba az eurdpaiak szamara.

1896-ban az ,,Albatros” agylnaszad, a részben titkos csendes-0ceani utja soran, a Salamon-szigeteken keresett asvanyi anyagokat,
elsésorban nikkelt. A hivatalos magyaréazat szerint azért, mert a Monarchia 4t akart térni a nikkel pénzérme hasznalatara. Az akci-
ot azonban a Krupp csalad 1892-ben osztrakka lett tagja, Artur Krupp fegyvergyaros finanszirozta, igy nyilvanvaléan mas inditék-
ok is voltak: Az akkor fliggetlen Salamon-szigeteket 1892-ben Ferenc Ferdinand tronorokos is érintette a ,,Kaiserin Elisabeth” cir-
kalon tett vilag koriili utjan. Ezutan a szigetek gyorsan az érdeklédés kozéppontjaba keriiltek: még 1892-ben ttra kelt a ,,Saida”
korvett, fedélzetén az Udvari Geoldgiai Intézet vezet6jével baré Heinrich von Foullon-Norbeck geologussal. A barot a szigetekre
elkiséré matrozkiilonitmény parancsnoka, az akkor ifji kadét Horthy Miklos volt. Valodi uticéljukat és a szigeteket illetéen az volt
a benyomasa, hogy ,.abban az esetben, ha Foullon-Norbeck nikkelt taldl rajtuk, Ausztria-Magyarorszdg egyes szigeteket sajat bir-
tokaba szandékozott venni.” A kiilonitmény parancsnokaként nagyon tigyelt a biztonsagra: ,,4 bennsziilotteket sohasem engedtem
a kozeliinkbe, mérges dardaik és nyilaik miatt. Mihelyt a latokoriinkbe jutottak, leldttem néhany kokuszdiot, éspedig nagyobb tavol-
sdgbol, hogy a fegyvereink szamdra sziikséges tekintélyt megszerezzem.” A matrozok figyelmét arra is felhivtak, hogy egy percre
se forditsanak hatat a bennsziil6tteknek. Foullon-Norbeck kovetkezd utjara harom évvel késobb kertilt sor, amikor az ,,4/batros™
agyunaszad 1895-ben utnak indult Polabol. Az expedicio 1896. jilius 25-én ért a Salamon-szigetekhez tartozé Guadalcanar (ma:
Guadalcanal) partjaihoz, ahol vezet6t kerestek a sziget belsejébe. Augusztus 5-ig senki sem jelentkezett, akkor azonban Tetere falu
fénoke - akinek elézékenységét az angol ,,Royalist” korvett kapitanya irasban igazolta - segitséget ajanlott. A hajorél augusztus 6-
an 27 f6s kutatocsapat indult az expediciora egy helyi, Jonni Parramatta vezetésével. A csapat parancsnoka Foullon-Norbeck baro
volt, a biztonsagért azonban Franz Budik sorhajozaszlos felelt. A csapatban tovabbi két civil, a baré két szolgdja is részt vett. Noha
Mauler von Elisenau, az ,,4/batros” parancsnoka mar marcius 13-an rogzitette a partraszallo kiilonitménnyel kapcsolatos elveket
és a csapat Osszetételét is, gyakorlatilag minden masképpen tortént. Franz Budik egyaltalan nem volt kijelolve a csapatba, a kijel-
61t hajoorvos viszont partra sem szallt. Helyette csak egy egészségiigyi matroz tartott a csapattal.

A baljos eldjelek sokasodtak: Augusztus 8-an a tengerszint felett 300 m-en elérték Aroti falut, ahonnan a csapat 8, rosszulléttel és
labsériilésekkel kiizd6 tagjat vissza kellett kiildeni. A létszam 19 fére csokkent. Augusztus 9-én a csapat 950 m-en elérte a Tatube-
hegy labat, ahol egy jol védhetd, kb. 100 m’-es fennsikon tabort iitttek. Norbeck baro azt tervezte, hogy a készletek és némi 6rség
hatrahagyasaval masnap innen kisérli meg a ,,csticstamadast”. Estére feltlintek a tabor koriil az elsé ,,bozétlakok”, akiket az el6irt
ovintézkedések ellenére Foullon-Norbeck a taborba invitalt, és kiilonboz6 ajandékokkal hegyi vezet6ket kért toliik. Mivel a jelen-
1évok koziil egyediil Foullon-Norbeck jart mar a szigeten (masoknak még partraszallo tapasztalata sem volt) Budik teljesen alaren-
delte embereit a bar6 akaratanak, noha neki - mint a biztonsageért felelos tisztnek - ellent kellett volna mondani, ha tgy latja, hogy
a baro veszélyezteti a kiilonitmény biztonsagat. A baré azonban a bennsziilotteket egyaltalan nem tartotta veszélyesnek, pedig Tete-
re lakoi figyelmeztették, hogy a partvidékiek allandé harcban allnak a sziget belsejében lakokkal. Konnyelmiisége végzetesnek bi-
zonyult. Augusztus 10-én napkeltekor megérkeztek a hegyi vezetok egy sor tarsuk kiséretében, akik az alaptaborban maradtak.
Norbeck megmagyarazta a tengerészeknek, hogy a bennsziilottek korében nem ritkasag, hogy a vezetéket a rokonaik is elkisérik.
A 9 fés hegymaszo csapat 07:30-kor utnak indult, az alaptdborban 10 tengerész és 8 bennsziilott maradt. Az alaptabor katonai pa-
rancsnoka a nagyvaradi sziiletésti Armand de Beaufort hadaprdd volt. A taborban maradt harom masik magyar hajos is: Neupor
Kalméan Waffenmaat (a fegyveres szolgalat szakaszvezetonek megfeleld altisztje), egyben a hajo profosza, Berkovics Béla masod-
gépész és Wageman Rudolf matréz. Neupornak feltiint, hogy a tdborban a bennsziiléttek gy helyezkednek el, hogy minden tenge-
rész mogeé jusson egy koziilik. Ekkor engedélyt kért a hadaprodtol a l6fegyverek megtisztitasara. Kozben a hegymaszo csapat a
Tatubéra vezet6 uton egy sziklas falu, sziik és mély vizmosasba ért, ahol megalltak, hogy feltéltsék a kulacsaikat. Kb. 08:15-kor
itt timadta meg ket a bennsziilottek elsd csoportja, s percek mulva egy masik csoport az alaptdborban maradt 10 emberre rontott.

A kiizdelemben a meglepetés donté szerepet jatszott: a kékorszaki baltakkal felfegyverzett bennsziilottek Foullon-Norbecket és a
hegymaszo csapat két matrézat a nyakan és a fején sulyosan megsebezték (Norbeck baronak az atlasz-csigolydja felett sériilt a hus,
Maras kaplar homlokan kibuggyant az agyvel6, Lovri¢ matréznak pedig egy nagy lebenyt hasitottak ki a tark6jabol). A tobbi 4
matroz és a 2 civil heves puskatiizzel végiil ellizte a bennsziilotteket, akik a szamukra ismeretlen fegyverek gyilkos tiize el6l per-
cek alatt megfutottak. A sziik katlanban pattogzé golyok koziil az egyik a barot is eltalalta: a jobb vallan athaladva a jobb oldalan
hatolt be és a tiid6n keresztiil a bal lapockaja alatt tavozott. Rogtonzott tépéssel probaltak bek6tozni, majd 08:45-kor elindultak az
alaptaborba, ahova kb. 10:45-kor érkeztek meg. A sebesiilteknek a sajat labukon kellett megtenni az utat. Maras kaplar rendszere-
sen eldjult, Norbeck baré pedig sebesiilését kezdettdl halalosnak érezve kérte, hogy hagyjak hatra. Végiil magukkal vitték, de an-
nak ellenére is er6sen tantorgott, hogy ketten tamogattak. Kb. 11:00-kor a taborban kiszenvedett. Nyaki sebe nem volt siilyos,

mert a melegben hatratolt sisakja megvédte a tarkojat. A baltacsapés igy csontot nem ért (le sem tudott volna jonni a hegyr6l, ha
valamelyik nyaki csigolyaja eltdrik), igyhogy végeredményben a tiid616vésbe halt bele. Az alaptaborban sem volt jobb a helyzet.
A bennsziil6ttek a tabort teljesen bekeritve a tdborban 1év6 tarsaikkal dsszehangoltan timadtak. A fegyvergulara vigyazo Wage-
mann matrdz azonnal tiizelni kezdett, amivel megakadalyozta a fegyverek megkaparintasat, amig a tobbi matréz utat tort a puskak-
hoz. Az iitkdzetben Armand de Beaufort hadaprod a sajat élete aran mentette meg Neupor Kalmant. Harom sebb6l vérezve még
haldokolt, amikor a bennsziilottek mar a hasara térdeltek, s azon igyekeztek, hogy sebeit Gjukkal kitagitva minél jobban kivérez-
tessék, hogy ehetébb legyen a hiisa. Rajta kiviil egy tizedes és két matréz koztiik az egyetlen szanitéc meghalt, négyen pedig meg-
sebesiiltek. Csak ketten maradtak épségben. Az ellenfél vesztesége negyven halott és szazhusz sebesiilt volt.

Rogtonzott ima utan Budik zaszlos a kiildetés megszakitasa és a hajora valo visszatérés mellett dontott. A tetemeket - a sziklas ta-
lajon mas lehetdség hianydban - satorlapba és pokrocokba tekerve a lombok ala rejtették. Csak a legsziikségesebbeket vitték ma-
gukkal. A sebesiiltek cipelése épp elég nehézséget okozott. 12:00-kor indultak el, s 6 6ra mulva érték el a néptelen Arotit, ahol az
¢éjszakat toltotték. Masnap utnak inditottak Jonni Parramattat az ,,4/batros”-ra. A 28 km-es utat 15:00 érara tette meg. Mauler kapi-
tany azonnal utnak inditott 28 embert Bublay Ferdinand sorhajohadnagy, a hajoorvos és két hadaprod vezetésével, 4 napi élelem-
mel, kotszerrel, hordagyakkal. A két csapat éjfél elott egyesiilt. Augusztus 13-an délel6tt elérték az ,,4lbatros”-t. Bublayék 4 ora
miulva visszafordultak a holttestekért, két napos hidbaval6 keresés utan azonban tires kézzel tértek vissza. Csak szeptember 3-ra si-
keriilt annyira felerdsiteni a sebestilteket, hogy utnak indulhattak. Szeptember 11-én értek Cooktownba, ahol Maras kaplart a helyi
korhaz gondjaira biztak, de harom nappal kés6bb meghalt. Ott temették el. Mauler kapitanyt a csaszar személyes jelentéstételre
Bécsbe rendelte. Az ,,Albatros™ pedig, amely Peter Mann személyében 0j geologust kapott, 1897 marciusaban visszatért a Salamon-
szigetekre, ahol a Guadalcanartdl északra fekvé Santa Isabel sziget feltérképezetlen északi részén egy csatornat fedezett fel, amely-
et Ausztria-csatornanak kereszteltek. A csatorna el6tt fekvo két kis sziget koziil az egyiket az ,,Albatros”r6l nevezték el. Az ,,Albat-
ros” 1897. julius 3-an indult el hazafelé és 1898 aprilisaban érkezett Polaba. 1901. februar 9-én a haditengerészet ,.Leopard” nevii
cirkaldja egy 3 méter magas fekete porfirkeresztet allitott fel Guadalcanal szigetén Tetere falu kozelében az aldozatok emlékére. A
kereszt atvészelte a két vilaghaborut és ma is all. 2005-ben osztrak hajozastorténészek aldozatos munkaval felkutattak és restaural-
tak. 1910-ben a Déltengeri Evangélikus Misszi6 missziondriusa egy revolver, egy szurony és néhany néprajzi targy mellett harom
koponyat és két combesontot talalt a Tatube-hegy kozelében, amit az antropologusok eurdpai maradvanyokként azonositottak. A
rokonokkal tortént egyeztetések utan 1911. augusztus 10-én, a tragédia 15. évfordul6jan teljes katonai tiszteletadassal egyesitett
érckoporsoban helyezték 6ket 6rok nyugalomra a polai Tengerésztemplomban, ahol ma is lathatok. Az ,,Albatros” 1902-1914-ig
iskolahajo, majd az Arzenalmunkasok lakohajoja volt Polaban. 1920-ban Olaszorszagnak itélték, ahol 1924-ben lebontottak.



1900-ban a Japantol 5 éve elszenvedett vereség, a rossz termés, az aszalyos nyar, a tomeges munkanélkiiliség és az éhinségek
hatésara a kinaiak dithe a keresztények és az idegen hatalmak ellen fordult. A megmozdulasok é1én a ,,békét és igazsagot te- "
remtd 6kol”, a Jihotuan, mas néven bokszer mozgalom 4llt (ahogy a nyugati sajté nevezte). Amint 1900 nyaran a timadasok : ATaku Erdék
megszaporodtak, a nagyhatalmak fegyveres beavatkozasrol dontottek: : X |\

1) A pekingi kovetségi negyed ostroma (jinius 20-t6l augusztus 14-ig)
Pekingben junius 20-an lejart a kinai kormany ultimatuma, amelyben felszolitotta a koveteket a tavozasra. Maradtak. Dél-
utan pedig megkezdédott az ostrom. A védelmet 20.000 kinai ellenében a Taku elétt horgonyzo szovetséges hadihajok kb.
500 tengerésze koztiik az osztrak-magyar ,.Zenta” cirkalé 30 matroza latta el kezdetben a ,,Zenta” parancsnoka, késGbb a
brit kvet vezetésével. Junius 23-an a kinaiak megprobaltak felgytjtani a kovetségeket, de sikeriilt eloltani a tiizeket. Julius
1-én a japanok megsemmisitették a kinai allasokat a kovetségi negyed északi részén, julius 3-an pedig amerikai, brit és or-
osz er6k a déli oldalon. Az aknak fenyegetésével is szembe kellett nézni: julius 13-an a francia kovetséget felrobbantottak.
Allandé agyuzas tette mind kildtastalanabba a helyzetet. A harcokban a ,,Zenta” parancsnoka és 3 tengerész életét vesztette.

< . ] 5 3 T / \ g

2) A Peking felmentésére kiildott Seymour-expedicié vidéki harcai (junius 10-t61 26-ig) | B 3 1R : ‘v'(‘ R ’ { A N i o
A pekingi hirekre a Takunal horgonyzo kiilfldi hajoraj rangidése, az angol Seymour altengernagy felment6 serege Tiencsin : e g :
érintésével vasuton indult Pekingbe. Mivel a bokszerek megrongaltak a vonalat, Lang-fangtol gyalogosan vonult An-tingig.
Junius 19-én azonban a nagy tulerd, s az erés ellenallas miatt meg kellett allnia. A Pei-ho folyé mentén vonult vissza. A 2.100
fos felmentG seregben a ,.Zenta” cirkalo 26 osztrak-magyar tengerésze is részt vett. A tiizérségi tamogatast 7 tabori agyu és 10
géppuska adta. A felszerelés és a sebesiiltek szamara dzsunkakat rekviraltak, de az alacsony vizallasnal gyakran megfeneklet-
tek. 3 napos lasst elérenyomulas utan, jinius 22-én a kinai sereg Hsziku-i Szertardhoz értek, amelyet heves harcokban elfog-
laltak. Elelmiszert, vizet, fegyvert és [8szert talaltak, itt vartdk hat a segitséget. Az els6 felmentési kisérlet tehat kudarcba ful-
ladt. A 2.100 emberbdl 62 halottat és 228 sebesiiltet vesztettek. A ,,Zenta” csapatabol 1 6 életét vesztette, 1 f6 megsebesiilt.

3) A tengerparti Taku-erédok elfoglalisa (jinius 17.)
A Peking-Tiencsin kapcsolat megsziinésekor a szovetségesek az orszag belsejébe nyomulés biztositasara elhataroztak a ti-
encsini utat védo tengerparti Taku-er8dok elfoglalasat. Junius 17-én ultimatumban kovetelték az er6dok atadasat, am a ki-
naiak még a lejarat el6tt agyuzni kezdték a Pei-ho folyon horgonyzo 9 szovetséges hadihajot. Azok viszonoztdk a tiizet, és
elhallgattatték a kinai iitegeket. Ezutan a kb. 1.000 fonyi partraszall6 kiilonitmény - Ernst Stenner zaszlos és Petri Ern6 ka-
dét a . Zenta” 20 f6s csapataval - megrohamozta az er6doket és sulyos kozelhare aran be is vette, majd ujabb eréket tettek
partra. A 4 erddbdl az észak-nyugatit az osztrak-magyar alakulat foglalta el, majd részt vett a déli eréd elleni harcokban.

4) Tiencsin kiilfoldi negyedének ostroma (junius 15-t6l jilius 13-ig)

Tiencsin Peking tengeri kikotje a Pei-ho partjan 25 km-re a tengert6l. 600 kiilfoldi esett csapdaba itt kb. 1 mérfold hosszu,
Y2 mérfold széles teriileten. A kiilfoldi negyedet és t6le északra a fallal 6vezett 6don Kinai Varost keskeny, gondozatlan si-
katorok, kis iizlethelyiségek (idealis orvlovész-odik) kotottek dssze. Az egész varost 15 lab magas, négy ember széles fold-
sanc védte, amelyet junius 8-t61 1.300 katona - koztiik Johann Indrak és a ,.Zenta” cirkalé 50 f6s kiilonitménye - tartott kb.
10.000 bokszer ellenében. A bokszer-timadasok jinius 15-én indultak. A Taku-er6dok elfoglaldsa utan azonban a kinai se-
reg is csatlakozott: junius 18-an dgytizas kezdddott. Masnap az ostromlottak futdra a tengerhez ért, a hova brit és orosz eré-
sités érkezett, igy jinius 23-an 2.000 fos felment6 sereg indult Tiencsinbe. 26-4n a varostol északra felmentették a Hsziku
Arzenalba szorult Seymourt. Jilius 9-én bevették Tiencsin kiilfoldi negyedét, 13-an az 6varost.

5) A Peking felmentésére kiildott masodik expedicié harcai (augusztus 4-t6l 14-ig)
Az Gjsagok szerint Pekingben ekkorra mar mindenkit lemészaroltak. Julius 27-én azonban egy, a varosbol szokott futar el-
mondta: még kitartanak! Ekkorra mar vagy 20.000 ember gytilt 6ssze Takuban és Tiencsinben, s augusztus 4-én elindultak.
A sereg kb. felét a japanok adtak 3-3.000 brit és orosz, 2.200 amerikai, 800 francia és dsszesen parszaz német, osztrak-ma-
gyar és olasz kiséretében. 70.000 kinai katona és 50-100.000 bokszer allt kozottiik és a fovaros kozott. A Pei-ho mentén gya-
log vonultak elére, amit nehezitett az ismeretlen terep és a hatalmas héség. Minden nap 0j csatat vivtak, mig augusztus 13-
an este elérték Pekinget. 14-én hajnali 2-kor megkezdddott a tiizérségi el6készités, majd a gyalogosroham. A csapattestek
megcéloztak egy-egy a kovetségekhez kozeli varoskaput, az oroszok azonban a sotétben irdnyt tévesztve egy masik, erésen
Orzott kapuhoz értek, s csapdaba estek. Délutan 14:00 orara érték el a kovetségi negyedet.

6) A vidéki ,,biintet6hadjaratok” (1900. augusztus 7-t61 1901. januar 22-ig)
A vidéki bokszer bandak felszamolasaban a Monarchia részérél a ,.Zenta” cirkalé tamogatasara jinius 23-an elinditott ,,Kai-
serin und Konigin Maria Theresia”, és a jilius 18-an ttra kelt ,,Aspern” és ,Kaiserin Elisabeth” cirkalok-az Elsé Kelet-A-
zsiai Osztrak-Magyar Hajoraj-legénysége vett részt. Négy akciora kertilt sor (Patacsu, szeptember 16-17., 100 f6; Peitang,
szeptember 19., 82 f6; Sanhajkuan, oktober 2., 190 f6; Caolincun, november 6., 128 f6; Kalgan, november 12-19., 110 6).
A Peitang eréd ostroménél az ,,Aspern” cirkalé kiilonitményét vezetd Pap Lajos kadét (szili Pap Béla volt hadiigyminiszter
fia) 10 embere azonban aknamezdre keriilt; 6 és egy matroz a helyszinen meghalt, 13 stlyosan megsebesiilt. A kalgani expe-
dicioban pedig Pekingtdl 20 km-re, Sahocseng varosaban az osztrak-magyar tengerészek hadisarcot vetettek ki (a lakosok-
at 330 tael megfizetésére, valamint a Monarchia pekingi kiilonitményének szén és zab beszolgaltatisara kotelezték). Késébb
a falu kiildottei allando osztrak-magyar 6rség allomasoztatasat kérték remélve, hogy egy urat szolgalva megszabadulhat-
nak a tobbi sarcaitol de elutasitottak cket.

Az 1901 juniusi békekonferencian az a dontés sziiletett, hogy Kinat a sajat koltségvetése terhére a nagyhatalmak harminc évig
(1930-ig) katonai megszallas alatt tartjak, Tiencsint pedig keriiletekre osztjak, amelyek koziil jovatételként egyet a Monarchia
fog megkapni. A pekingi osztrak-magyar tengerészcsapat ekkor 200 f6s allando kovetségi drséggé alakult, Tiencsinben maradt
30, Takuban tovabbi 2 matréz. Kevesen tudjak, hogy e 0,61 km” teriiletii minigyarmat a tiencsini Hebei-keriilet révén hazank
is egy volt a gyarmattarto hatalmak koziil. A Ferenc Jozsef-fold jégszigeteir6l mar tobben hallottak, de ott soha nem rendezke-
dett be az osztrak-magyar kozigazgatas és a gazdasagi kiaknazasat sem kezdték meg. Kinaban ezzel szemben az 1900-1901-es
bokszerlazadas leverésében kozremiikodé Ausztria-Magyarorszag az akkori terminoldgia szerint settlementet, ,,letelepedési te-
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riletet” lényegében gyarmatot szerzett maganak, amely bar kisebb volt a belga zonanal, de nagyobb az olasznal, a fekvése pe- U son. cconaplaine dore serseis abee
dig rendkiviil elényds volt: a varoson beliil a kinai 6varossal szemben, a Pei-ho partjan, ahol nagy sételepek és a Taku-Peking 7 s evadplleadcs
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vasut mitkodott. A teriilet formalisan Kina része volt, ahol a kinai csaszar felségjoga érvényesiilt, de ezt 1ényegesen korlatozta, 7 b

hogy a kozigazgatas, a rendfenntartas, az igazsagszolgaltatas és a gazdasagi iigyek intézése (vamigazgatas, stb.) az osztrak-ma- B
gyar szervek kezében volt. A varosban bizonyos befektetésekre is sor keriilt, amelyek eredményeként kiéptilt a teriilet sajat kor- G
héza, tlizoltosaga, iskolaja, barakkjai és bortone. A Kinai Csaszarsag és a Monarchia kozotti szerzodések alapjan a Monarchia
ipari szallitdsokkal és kiképzokkel részt vallalt a csaszari hadsereg és flotta korszertisitésébdl, az osztrak-magyar vallalatok pe-
dig bekapcsolodtak a gyarmat fejlesztésébe. A varosrész - egyben egész Tiencsin - elsé varosi villamos-vonalat a magyar Ganz-
Miivek gyartotta és a Pei-ho vashidjat is hazai cég szallitotta. A rendfenntartas a pekingi kovetségi orség fennhatésaga ala rend-
elt ,K.u.K. dst.-ung. Niederlassungs Polizei” feladata volt, amely 1 fregatthadnagybol, mint rend6rkapitanybol, 1 sorhajéorvos-
bol, 1 szolgalatvezetd altisztbél, 2 szakaszvezeto altisztbdl és 40 matrdzbol allt, akiket 80 kinai rend6r Gn.: csimbd segitett, a-
kik a varosrész négy keriiletében 1-1 csimboto6 és ober-csimobtd parancsnokséaga alatt teljesitettek szolgalatot. Kisebb vétségek-
nél még a teriileten €16 kinai allampolgarok is osztrak-magyar joghatosag ala tartoztak, a kinai birosag a vétkes kiadatasa utan
csak a f6ben jaro biinokkel vadoltak tigyeiben jart el. A keriilet nagy népszertiségnek orvendett a kinaiaknal, akik tomegesen
telepiiltek be. Az elsé vilaghaboru kitoréséig a kétévente keletre latogato osztrak-magyar hadihajok biztositottak a gyarmat és
az anyaorszag 6sszekottetését, utoljara az 1914-ben Gtnak inditott ,,Kaiserin Elisabeth”. A haboru kitorése utan azonban a rend-
elkezésre allo tengerészeti er6k kicsiny garnizonja a gyarmatot nem tudta megvédeni (a ,,Kaiserin Elisabeth”-et Csingtauba
rendelték): 1917. augusztus 14-én Kina felmondta az 1901-es bokszer-protokollt és hadat tizent Ausztria-Magyarorszagnak, s
csapatai elfoglaltak a gyarmatot. Ausztria 1919. szeptember 10-én, Magyarorszag 1920. julius 4-én hivatalosan is lemondott a
tertilettel kapcsolatos igényeirdl. Bar csak rovid 16 évig éllt fenn Kina e szegletében az osztrak-magyar uralom, mégis marad-
and6 nyomott hagyott a varosészben, amelynek a szazadfordulora jellemzé épitészeti emlékei a mai napig megtekintheték.

1) A "Zenta" cirkalé a Taku-er6dok el6tt

2) Thomann Montalmar, a "Zenta" parancsnoka

3) Cholnoky Jend korabeli rajza a hadszintérrél

4) A "Zenta" tengerészei harcban Lang-fangnal

5) Stenner zaszlos rajza a Taku-er6dokrol

6) A "Zenta" tengerészei az ENY-i erédben

7) A hosok siremléke a tengerésztemplomban

8) A"bokszer-protokoll", rajta Arthur Rosthorn,
az osztrak-magyar tigyvivo alairasaval

9) A tiencsini gyarmat és villamosvonal (piros)

10) Munkéban a tengerészek és kinai rend6reink

11) A Ganz-féle villamos az elsd ttjan.
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JEN. 1914.09.02-AN A
. "EK CSINGTAU OSTROMAT.
(ALO NEHANY LOVEGET LESZERELTEK ES
ARAZFOLDI TUZERSEG TAMOGATASARA A
SZEMELYZET 294 TAGJAVALEGYUTT PARTRATET-
TEK. AZ OSTROM SORAN AZ ELLENSEG EROSEN
LOTTE A KIKOTOT, IGY A HAJO CSAK GYAKO-
RI HELYVALTOZTATASSAL TUDTA ELKERULNI,
HOGY TALALATOT KAPJON. A TULERO VEGUL
LEGYURTE AZ ELLENALLAST, ES CSINGTAO NO-
VEMBER 7-EN MEGADTA MAGAT. A KAISERIN
ELISABETH-ET A SAJAT SZEMELYZETE MAR KO-
RABBAN, NOVEMBER 3-AN ELSULLYESZTETTE.
A VAROS VEDELMEBEN A CIRKALO LEGENY-
SEGEBOL 10 FO ESETT EL, A TOBBIEK JAPAN
HADIFOGSAGBA KERULTEK, ES CSAK 1920-BAN
JUTOTTAK HAZA.
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MAGYAR TENGERESZEK
HADIFOGSAGA JAPANBAN

NEMES JANOS 1891-1925
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1 9 14 -BEN A CSINGTAOI NEMET GYARMAT VEDELMEBEN HARCOLT AZ IDEN KILENCVEN

EVE MEGSZUNT EGYKORI OSZTRAK-MAGYAR HADITENGERESZET EGYIK HADIHA-
JOJA, A KAISERIN ELISABETH CIRKALO. CSINGTAO ELESTE ES A CIRKALO ELSULLYEDESE UTAN A
HAJO LEGENYSEGET JAPANBA VITTEK, AHOL TOBB HADIFOGOLYTABORBAN NYERTEK ELHELYE-
ZEST. A 308 OSZTRAK-MAGYAR HADIFOGOLYBOL 56 MAGYAR NEMZETISEGU VOLT. NEHANYUK
FOGSAGROL ORZOTT EMLEKEI A MAI NAPIG FENNMARADTAK. VISSZAEMLEKEZESEIKBOL TUDJUK,
HOGY HADIFOGSAGUK ALATT, A RABOK VISZONYLAGOS KOMFORTBAN ELTEK. A FENNMARADT
JELENTESEK ALAPJAN SAJAT KERTET MUVELHETTEK, MEGUNNEPELHETTEK A KARACSONYT, JATSZ-
HATTAK, ZENEDARABOKAT ADHATTAK ELO, ES SZABADON ERINTKEZHETTEK A HELYI LAKOSOK-
KAL. A HAZULROL ERKEZO PENZ- ES KONYVKULDEMENYEKET BEENGEDTEK HOZZAJUK. A MAGYAR
FOGLYOK 1920. MARCIUS 6-AN KERULTEK HAZAI LESZERELOHELYUKRE, CSOTRA. INNEN 8-AN
BOCSATOTTAK OTTHONUKBA OKET. KOZTUK VOLT NEMES JANOS IS, AKI 1891-BEN SZULETETT
NYERGESUJFALUN NYOLC FIUGYERMEK KOZUL A NEGYEDIKKENT. APJA HALALA UTAN NAGY-
BATYJA, NEMES FLORIAN GEPLAKATOSNAK TANITTATTA A KIVALO MUSZAKI ES RAJZKESZSEGGEL
RENDELKEZO FIUT. HUSZONEGY EVESEN, 1912 OKTOBEREBEN VONULT BE NEGYEVES KATONAI
SZOLGALATRA AZ OSZTRAK-MAGYAR FLOTTA POLAI KIKOTOJEBE, S A KAISERIN ELISABETH MATRO-
ZA LETT. CSINGTAU OSTROMANAL A KEZEN SEBESULT MEG. 1914 NOVEMBEREBEN A SHIZUOKAI,
1918. AUGUSZTUS 25-EN PEDIG A NARASHINOI FOGOLYTABORBA VEZENYELTEK (NYILVANTARTASI
SZAMA: 1768). A HET ESZTENDEIG TARTO HADIFOGSAG KEMENY PROBATETEL VOLT A SZAMARA.
AZ OTTHONIAKKAL VALO KAPCSOLATTARTAS AKADOZOTT. AZ IRASBELI KAPCSOLAT EGYIRANYU ES
RITKA VOLT. MASFEL EV UTAN UGY DONTOTT, HOGY FELJEGYZI A VELE TORTENT ESEMENYEKET.
A GONDOLATOK ABBA A NOTESZBE KERULTEK, AMELYET MEG A TENGERRE SZALLAS ELOTT KA-
POTT KEDVESETOL A HUSEG FOGADALMAVAL EGYUTT. HETVENHAROM BEJEGYZEST TARTALMAZ
A SHIZUOKAI FUZET. A FOGSAGBOL KULDOTT UTOLSO, NEMET NYELVU ERTESITOJET 1920 KARA-
CSONYAN KAPTA KEZHEZ A CSALAD AZ ALABBI SZOVEGGEL: ,AN FLORIAN NEMES ESZTERGOM
MEGYE PARKANY OSTERREICH FROHLICHE WEIHNACHTEN UND GLUCKLICHES NEUES JAHR!
JOHANN NEMES.” NEMES JANOS HET EV HADIFOGSAG UTAN 1921-BEN TERT HAZA VLAGYIVOSZ-
TOKON KERESZTUL. NEMES MARISKA, AKI KILENC EVEN AT TARTOTTA A REMENYT VOLEGENY-
EBEN HUSEGGEL VARTA OT. 1921 MAJUSABAN KOTOTTEK HAZASSAGOT A PARKANYI TEMPLOM-
BAN. EGYETLEN GYERMEKUK A NAGYRA BECSULT NAGYBACSI UTAN A FLORIAN NEVET KAPTA.
A SORS AZONBAN KEGYETLEN FORDULATTAL ZARTA ROVIDRE NEMES JANOS ELETENEK UTOLSO
~ EGYBEN LEGBOLDOGABB ~ SZAKASZAT. 1925 NYARAN EGY CSEPLOGEP SZERELESE KOZBEN SZER-
ZETT APRO SEBESULES NYOMAN VERMERGEZEST KAPOTT, AMELY A 34 EVES SOKAT SZENVEDETT,
DE ELETEROS FERFIUT NEM HAGYTA TOVABB ELNI. A CSALAD GYASZA ANNAL NAGYOBB VOLT,
HOGY HAROM FIVERE: IMRE, LAJOS ES SANDOR A VILAGHABORU EUROPAI HARCTEREIN ESTEK EL.

Hokkaido




Vildghdboru 1914-1918




1900- ban a kozponti hatalmak ugy rendelkeztek, hogy egy valamennyiiiket érinté ha-
bort esetén a német flotta az Eszaki-tengeren marad, mig az olasz és az osztrak-magyar
flottaer6k  osztrak-magyar parancsnoksag alatt Osszevontan operalnak a
Mediterraneumban. 1912-ben az antanthatalmak hasonlé megallapodasban rogzitették,
hogy a brit hajéhad garantalja Franciaorszag atlanti partjait, amely cserébe minden ha-
dihajoéjat a Foldkozi-tengerre kiildi. Haboru esetén tehat az osztrak-magyar-olasz egye-
sitett hajohad és a teljes francia hajohad mérké6zott volna a Foldkozi-tenger ellenérzésé-
ért. Olaszorszag azonban 1914-ben semleges maradt, egy év mulva pedig hadba lépett a
Monarchia ellen az antant oldalan. Igy a Monarchia nyomaszté hatranyba keriilt. Ter-

partszakasz védelmére koncentraltak, maximalis célként csak az adriai olasz partok el-
leni rajtaiitéseket jelolték meg, illetve a szarazfoldi hadmiiveletek tamogatasat a kozos
olasz-osztrak-magyar hatar mentén, amely az Isonz6 foly6tdl nyugatra a tengerparttol

ben a hadiflotta gyakorlatilag az a biztos tdmasz volt, amelyre a front balszarnya téa-
maszkodott, és amely megakadalyozta, hogy az olaszok tengeri csapatszallitassal meg-
keriiljék és hatba tamadjak a frontvonalat. Azonban ez a B terv is csak akkor mitk6dhe-
tett hatékonyan, ha az osztrak-magyar haditengerészet legalabb az Adria feletti uralmat
kivivja magéanak.

1914-1918 kozott ezt sikeriilt is elérni. A haboris években szamos sikeres hadmiivele-
tet hajtott végre a cs. és kir. hadiflotta. Tengeralattjaréi szamtalan tonnanyi ellenséges
hadi- és kereskedelmihajoé-teret megsemmisitettek (elsiillyesztették példaul a francia
Léon Gambetta és az olasz Giuseppe Garibaldi, valamint az Amalfi pancélos cirkalokat,
harcképtelenné tették a francia Jean Bart csatahajot, valamint a birt Dublin és Liverpool
cirkalokat stb.). E hadmiiveletek sikere hatasara a francia egységek a haboru négy éve
alatt késobb egyaltalan nem merészkedtek be az Adriara, inkabb az Otranto és Valona
kozott kiépitett zar mogott varakoztak. Az olasz egységek pedig soha nem kezdemé-
nyeztek nagyobb osszecsapast az osztrak-magyar flottaval, amelynek sorsa ezutan a
csaknem teljes tétlenség volt. Az Osztrak-Magyar Haditengerészet vilaghaborus telje-
sitményét értékelve Osszességében elmondhaté, hogy — bar az osztrak-magyar

haditengerészet mindossze néhany akcidban vett részt, s Olaszorszag hadba 1épése elott
ideje nagy részét polai bazisan toltotte — az olasz hadiizenetet kovetden a teljes olasz és
francia foldkozi-tengeri eréket egyediil kototte le, tigy, hogy 1917-ig lényegében sértetlen
maradt. Miik6désének sikerét az USA elnoke szamara 1918-ban készitett katonai jelentés
igy ismerte el: ,,Az Adria gyakorlatilag osztrak-magyar beltenger”.

A flotta sikere a Cs. és Kir. Hadsereg teljesitményéhez képest is feltiind. A k6zos hadse-
reg — kiilonosen a keleti fronton — a honvédség és a népfolkel6 alakulatok is stilyos gyen-
geségtol szenvedtek. Ezzel szoges ellentétben a flotta nagyon jol szervezetten mitk6dott,
tele csupa jo tervezésii hajoval, megfeleléen motivalt tisztekkel, jol kiképzett legénység-
gel és Anton Haus személyében Franz Conrad von Hoetzendorf-nal sokkal ratermettebb
vezetovel. A flottanal szerencsésen mell6zték a birodalom osztrak €s magyar fele kozott
egyeébként meglévo ellentéteket, amelyek a szarazf6ldi hadseregben nagyon is jelen vol-
tak €s silyosan bomlasztottak a cseh és horvat elem moraljat. A flotta kétségteleniil profi-
talt abbol, hogy elutasitottak a "regionalis" szervezésii legénységet és torekedtek az allo-
many nemzetek feletti jellegének megdrzésére, egy tipikus korabeli hadihajé legénységét
ennek megfeleléen horvatok, magyarok, osztrakok, csehek és olaszok vegyesen alkottak.
Egészen 1917 végéig sem dezertalas, sem lazadas nem fordult el6 a legénység korében,
legfeljebb csak egy-egy hajon, elszigetelt esetekben.

A sikerhez hozzajarult az is, hogy az antant szévetségesek adriai jelenléte a vezetésben és
iranyitasban jelent6s koordinaciés nehézségekbe iitk6zott. Az Adriat 11 zonara osztottak,
amelyek koziil a brit tengerészeti hatésag négyért, a francidk szintén négyért, az olasz
flotta pedig a maradék haromért felelt. Az eltérd vezényleti strukturak, nemzeti biiszke-
ség €s a nyelvi korlatok megakadalyoztak a szovetséges tengeri haderd 6sszehangolt al-
kalmazasat, olyan helyzetet teremtve, amely kedvezett a német és osztrak-magyar U-
hajok tamadésainak. (A Minas olasz csapatszallité 870 aldozatot kovetelé 1917 februari
katasztréfaja jo példa erre, hiszen az Olaszorszagbdl Szaloniki felé tarté hajot a brit z6-
naban torpedéztak meg azutan, hogy az olasz kiséréhajok a brit zéna hataran visszafor-
dultak és a kiséret feladatat atadtak a briteknek, a brit kiséréhajok azonban nem értették
az olasz tlizeneteket.)
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Die Kithnen Helden der ,Zenta“.

(16. Rugust 1914)

Es ham die frinkische Flotte in Sicht, Der Franzmann starrle entsetat sie an:
Doch keinem erblaBte das Angesicht, wSolch trotzige Helden wir nimmer soh'n!™
Den kilhmen Helden der ,Zent". Das waren die Ménner der . Zenta",

Sie sundten die Kugeln 5o frisch und Keck,  Doch eins gen viele: Das ist der Tod ;
Dafl es schwirr! und hagelt ouf feindlichem  Der Rreuzer stihnie in Sterhenot,

Die kithnen Helden der ,Zentu", (Deck, Doch nimmer die Mtnner der ,Zenta".

Sie sinken hinab .. . hoch ous der Flut

Inr Banmer noch bllt2t in der Somnenglut;
Es Juuchzen die Manner der , Zentn”.

Sle singen und Jubeln im Toe

Dem Raiser, dem Reiche eln donnernd Hoch !
Die kihnen Helden der ,Zenta",

E2. DIE ZENTA

1914 juliusanak masodik felében az osztrak-magyar haditengerészet parancsnoksaganak szam-
olnia kellett egy esetleges szerb konfliktus lehet6ségével. Megkezdddott a mozgositas. A I1.
Csatahajo Divizio egységeit Cattaroba iranyitottak, a legdélebbi tamaszpontra. Julius 24-én in-
dultak meg a tamaszpont felé az ,,Admiral Spaun” gyorscirkalo, az ,,Uskoke”, ,,Ulan” és a
LStreiter” rombolok, a 61T, 66F és 68F torpedonaszadok, valamint az E18, E20, és E21 jelii
tengerészeti csonakrepiilégépek. A haditengerészeti parancsnoksag siirgette a késziilé egységek
épitését. A siirgetés eredményeként augusztus 1-jén a ,,Saida ”, 29-én pedig a ,,Helgoland”
gyorscirkalo is szolgalatba allt. Julius 28-an az OsztrakMagyar Monarchia hadat iizent Szerbi-
anak. A mozgositas eredményeként a tengerészeti allomany 33 736 fore duzzadt. A kiilf6ldon
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allomésozo hajokat, a ,,Szigetvar” cirkalot és a ,,Taurus ” allomashajot hazarendelték.

Julius 28-an még a hadiizenet éjszakdjan a Dunai Flotilla egységei leadtak a vilaghaboru els
l6véseit: a ,,Temes ”, a ,,Bodrog” és a ,,Szamos”’ monitorok 2 6ra 20 perckor bombazni kezdték
Belgradot.

Augusztus 5-én Montenegroval is beallt a hadiallapot. Ki kellett tiriteni azokat a helyeket, a-
melyeket a montenegroi titegek hatotavolsagaban voltak. Augusztus 8-an a tengeri flotta els6
hadmiiveleti napjan Montenegro6 ellen, a ,,Szigetvar” és a ,,Zenta” cirkalok, az ,,Uskoke” rom-
bolé valamint a 64F torpedonaszad elkezdte 16ni az Antivariban felallitott radidallomast és a
kornyez6 vasuti berendezéseket és blokad ala vette Montenegrot. A blokadszolgalatot felvaltva
a ,,Zenta” és a ,,Szigetvar” cirkalok, az ,,Uskoke”, ,,Ulan” és ,,Streiter” romboldk, valamint a
64F, 68F, 72F torpedonaszadok lattak el. Augusztus 12-én a Monarchia, Nagy-Britannia és
Franciaorszag kozott is beallt a hadiallapot. Szamolni kellett a nagyobb hatalmak haditengere-
szetének megjelenésével az Adrian. Augusztus 16-an a ,,Zenta” és az ,,Ulan” volt szolgalatban,
amikor két oldalrdl is szamos fiistoszlopot észleltek. A két osztrak-magyar hajo Cattaro felé
vette az iranyt, de gyuriin csak a gyorsabb ,,Ulan” tudott attorni. A ,,Zenta” a 11 egységbdl al-
16 francia és a 8 egységbdl allo angol hajohaddal vette fel a kiizdelmet. A francia vezérhajo, a
»Courbet” csatahajo felszolitotta a hajot, hogy adja meg magat, de Pachner Pal fregattkapitany
valaszul felvonta a hadilobogét. Ezzel megkezd6dott az egyenlétlen kiizdelem. Az ellenséges
er6k mar messzir6l 16ni kezdték, de a ,,Zenta ” csak 10 000 méterrél tudta megkezdeni a tiizel-
ést. Egy telitalalat megbénitotta hajot, ami siillyedni kezdett. 173 tengerész lelte halalat. Aki
tulélte, tobb mint 5 6ras iszas utan esett montenegroi fogsagba.

Augusztus 9. és oktober 22. kozott a ,,Kaiser Karl VI”, a ,,Kaiser Franz Joseph 1.”, a ,,Sziget-
var” és a ,,Radetzky” bombazta a cattar6i-6bol felett magasodo hegyen talalhatd Lovcsen-iite-
geket.

Augustus 27-én német nyomasra a Monarchia megszakitotta a diplomaciai kapcsolatokat Japan-
nal. A Tavol-Keleten tartozkodo "Kaiserin Elisabeth" osztrak-magyar cirkal6 ekkor befutott a
kinai Csingtau német gyarmat kikotdjébe. Szeptember 28-an a kikotot korbezartak a japan és a
szovetséges brit seregek és flotta. A "Kaiserin Elisabeth" részt vett a kikoté védelmében. A ha-
j0 122 tengerészét, orr-és farlovegét, valamint 4 db gyorstiizel6t a partra vittek. Oktober 31-én
érte Oket az elsO veszteség, amikor 5 matrozt megolt, 4-et pedig megsebesitett egy japan granat.
A hajo gyakori helyzetvaltoztatassal keriilte, hogy bemérjék. November 1-én a hajo 16szerkész-
letei kimertiltek, ezért masnapra elrendelték az elsiillyesztését, nehogy az ellenség kezére keriil-
jon. November 7-én Csingtau megadta magat. A cs. és kir. haditengerészek 10 halottat és 10 se-
besiiltet vesztettek. Az életben maradottak - koztiik 56 magyar matrdz és 2 magyar tiszt - japan
hadifogsagba keriiltek, ahonnan csak 1920-ban térhettek vissza Eurépaba Vita Janos és Onody
Mihaly kivételével, akik a fogsagban betegség kovetkeztében meghaltak.

November 29-én a Dubois sorhajohadnagy altal parancsnoklo ,,Cugnot” tengeralattjaré merész-
en behatolt a Cattardi-6bolbe. Két hajo azonnal észrevette és 16ni kezdte, ezért a tengeralattjard
visszavonult. Nem jart ilyen sikerrel O'Byme sorhajohadnagy alatt hajozo ,,Curie ” tengeralatt-
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jar6, amely beakadt egy védéhaloba. A ,,Satellit” és a ,,Turul ” észrevette és elstillyesztette.

1) A francia flotta (pirossal) timadasa a "Zenta" cirkal6 és az "Ulan" rombol6 (kékkel) ellen
2) Az "Ulan" rombolo, amely parancsot kapott az attorésre a francia flotta agyutiizében

3) A "Zenta" bator hései - korabeli levelezolap abrazolasa a csata feltételezett lefolyasarol
4) Pachner Pal, a "Zenta" parancsnoka

5) A lovések és becsapodasok fiistjébe burkolozott "Zenta" August Ramberg festményén

6) A lengd lobogokkal siillyed6 "Zenta"

7) A "Zenta bator hései" cimii dal, amelyet az események emlékére komponaltak



A "fre-tlnc-:.lék nem mrondtak. le ’arrc’)l, hogy 1smé} fel\rleg}’/ék' a k’ap’css)latot a mo’ntenegr(’)} kikotokkel. 1) A0l éor Garabetis: pancelos clsillyesziens
Go6zosoket, vitorlasokat inditottak fegyver- és utanpétlas céljabol. A vitorlasokat szélcsendben a 2) A "Habsburg" csatahajé Anconat bombazza
"Rumija", a montenegroi kiraly felfegyverzett jachtja vontatta. Marcius 1-jérdl 2-ara virrado éjjel 3) A "Novara" cirkal6 Porto Corsinit1ovi
Meixner P4l fregatthadnagy kiilonitménye, a "Csikds", az "Ulan" és a "Streiter" rombolokkal, el- ‘5‘) s e g elillibenses korbeli toian

. . " e i . . . . , . ., . ) A "Garibaldi" elsiillyesztése korabeli képeslapon
indult, hogy elfogja a "Rumija"-t. Akci6 sikerrel jart, sikeriilt elzsdkményolni a hajot. A vontatas

azonban a viharos tengeren az ellenséges agyuttizben egyre nehezebbé valt, ezért végiil az 57T jel-

z¢sti torpedonaszad egy torpedoval elstillyesztette a jachtot, amely két darabra tort és elmeriilt.

Aprilis 26-an éjjel 0:10-kor az U-5 tengeralattjard (Georg von Trapp sorhajohadnagy) megtorpedoz-
ta a "Léon Gambetta" francia pancélos cirkalot, amely alig 9 perc alatt elsiillyedt. 574 tengerész és
a fedélzeten tartozkodo Sénes ellentengernagy veszett oda a hajoval. Majus 2-an a "Novara"-nak

és a "Triglav"-nak két német tengeralattjarot az UB 7-est és az UB 8-ast kellett elvontatnia a Jon-
tengerig. A "Triglav" nem talalkozott ellenséggel, a "Novara" pedig nagy sebességének koszonhe-
téen attort a két francia rombol6 harapofogojan. Ekdzben a politika terén nagy valtozasok kovet-
keztek be. Majus 4-én Olaszorszag felmondta a harmas szovetséget a kozponti hatalmakkal. 1915. v ersenk una des Halienisthen Panzer ' _ HHiusenpe rihaldi®
majus 23-an, piinkosd vasarnap, 15:30-kor Avarna herceg, bécsi olasz nagykovet, atnytjtotta az QRTER T 4 clore ) g S 0 e " gDy 3 47

Olasz Kiralysag hadiizenetét. Az eréviszonyok megvaltoztak. Csatahajokbol mindkét orszag 15-15- au QESICIL.-U UMErsecooo i 10. 13,

tel rendelkezett. Pancélosokbol Ausztria-Magyarorszagnak 3, Olaszorszagnak 10 volt. Cirkalobol
7:11, rombolokbol 9:33, torpedohajokbol 7:6, torpedonaszadokbol 47:128, tengeralattjarokbol 7:17
volt az arany.

5)

Ehhez még hozzészamolandok a jelentds francia és brit hajok. A hadiizenet nem érte varatlanul
Haus tengernagyot és torzsét. Még a hadiizenet éjszakajan a "Saida" vezetésével egy felderit6 cso-
port indul el P6labol, majd egy 6ra mulva a tobbi hajo. Kozte a "Habsburg" csatahajo fedélzetén
Anton Haus tengernaggyal. A "Csikos" és a "Velebit" rombolok behatoltak Ancona kikotéjébe, mig
a "Habsburg" a kikoté iitegeit és a vasutallomast, a "Babenberg" a trafoallomast, az "Arpdd" hirom
kaszarnyat és a gazmiiveket 16tte. Az "Erzherzog Ferdinand Max" az északi kaszarnyara, a radio-
allomasra és a tengeri jelzokésziilékre, az "Erzherzog Friedrich" a déli laktanyara és a gyartelepek-
re, mig az "Erzherzog Karl" a parti litegekre és harmadik kaszarnyara 6sszpontositotta tiizét. Ez a
tamadas megrenditette az olaszokat. A varosnak megszakadt az dsszekdtettése a kiilvilaggal és nem
tudott idében jelentést tenni az eseményekr6l. Ezen az éjszakan még 6t masik helyen is olasz cél-
pontokat tdmadtak a csaszari és kiralyi hajok.

Majus 28-an kellemetlen affér tortént. Az U-12-es tengeralattjaré megtorpedozta a kivilagitatlanul
hajozo gorog "Virginia" gézost. A kormany kartéritést fizetett a semleges orszagnak. Jinius 17-én
a "Sankt Georg" vezette harccsoport rimini kikotdjét, mig a "Szigetvdr" a Fano és a Pessaro kato-
nai célpontokra tiizelt. Julius 10-én az olaszok a francia "Bisson" rombol6 vezetésével elfoglaltak
Pelagosa szigetét. 17-én az olasz "Garibaldi" és még néhany kisebb hajé megtdmadta Ragusat. Az
U-4 tengeralattjaro felfedezte oket és feléjiik lopakodott. Rudolf Singule sorhajéhadnagy 600 mé-
terr6l kil6tt két torpedoja telibe talalta a pancélos cirkalot, ami 3 perc alatt elsiillyedt.

Augusztus 7-én az U-12-es egység Velence kikotojében aknara futott. Augusztus 13-an az U-3-as
tengeralattjarot siillyesztette el a Bisson. November 4-én XV. Benedek pépa tiltakozott Velence
bombazasa ellen, mivel fontos miemlékek seriiltek meg. Haus tengernagy valaszaban azt irta:
"Ezen indokkal egész Italiat kimélni kéne".

Meég ebben az évben felszinre hoztdk az 1914-ben haloba futott "Curie" tengeralattjarot, és U-14-
es néven szolgalatba allitottak. Szerbia megadta magat. A két honapos hadjarat sikeres volt. Am az
antant hadvezetdség ki akarta juttatni a megvert szerb hadsereg maradvanyait. Erre az egyetlen le-
hetGség a tenger volt. Az evakualas megzavarasa, megakadalyozasa a flottara vart. Ezért az osztrak-
magyar hajohad konnyt egységei tamadasokat intéztek az alban kikotok ellen. A december 4-161 5-
re virradé éjjeli timadast a "Novara"-csoport hajtotta végre. Osszesen 4 tehergézost, 10 nagy vitor-
last és 5 szallitohajot siillyesztettek el. Hazafelé még a agyutiizzel megsemmisitették a francia
"Fresnel" tengeralattjarot, ami zatonyra futott.

December 28-an indult meg a haboru els6 nagy foldkozi-tengeri csataja, amit késobb 1. otrantoi,
vagy durazz6i csata néven ismert meg a torténelem. A "Helgoland" gyorscirkalo kiséretével tobb
rombolo indult utnak Durazzo felé. A "Lika" rombol6 behatolt a kik6tébe, am a stir(i kod miatt a
két ellenséges rombolot nem talalta meg, azonban egy teherg6zost €s egy vitorlast elstillyesztett.

A parti litegek 16ni kezdték a rombolot, ezért az kicsit kitért balra. Ekkor aknéra futott, és hatalmas
robbanas razta meg a hajot. De hajo még tovabb tudott menni. Még egy robbanas tortént, melyet
szintén egy akna okozott. A hajo eldl kitérni akard "Triglav" szintén aknara futott. A "Triglav"-ot a
"Balaton" vette vontara, de 6 mérfold mulva lekapcsolta, mert ellenséges hajok tiintek fel a kozel-
ben. A "Helgoland" riasztotta Cattar6t, ahol felfiitotték a "Kaiser Karl VI', a "Budapest", a "Nova-
ra" és az "Aspern" kazénjait. 13:30-kor feltiint az ellenséges hajoraj. A brit "Darthmouth" és az
olasz "Quarto" cirkalok és ot francia rombolo kozeledett a hajok felé. Az elsd 16vések 14:00 ora ko- 3)
riil dordiiltek el. A "Helgoland"-ot tobb talalat érte, de a hajok egérutat nyertek és sikeriilt attornitik.



Szerbia veresége ellenére Montenegré még nem adta fel a haborut. Féleg a Cattardi-6bol felett tal-
alhato ttegek okoztak sok gondot az osztrak-magyar hajoknak. A vezérkar szarazfoldi és tengeri ta-
madast rendelt el. A hadihajok az,Aspern”, a ,,Budapest” és a ,,Kaiser Karl VI” januar 8-an el-
foglaltak tiizel6allasaikat. Masnap megindult a roham. A Lovcsen-iitegek voltak a legveszélyeseb-
bek, de egyik hajot sem talaltak el. A hadsereg bevette a fovarost, Cetinjét, igy Nikita kiraly kény-
telen volt letenni a fegyvert.

Torpedobost
und befc

Februar 25-én a hadsereg elfoglalta az albaniai Durazzot (ma: Diires), igy a haditengerészet ujabb
tamaszpontot szerzett. Marcius 18-an az U-6-os tengeralattjaro elsiillyesztette a francia ,,Renaudin”
rombolot. Még aznap a szintén francia ,,dmpére” blivarnaszad, nem térédve a voroskereszt-jelzés-
sel, megtorpedozta az ,,Elektra” osztrak-magyar korhazhajot, de az nem siillyedt el. Az ellenséges
egységek a teherhajokat sem kimélték. Az olaszok ij motoros naszadjai, a MAS-ok, tobb osztrak-
magyar szallitohajot elsiillyesztettek. Az U-15-6s biivarnaszad junius 23-4n elsiillyesztette az olasz
,»Citta di Messina” segédcirkalot - amely 2.800 katonat szallitott az Albaniaban harcol6 olasz csa-
patok megerdsitésére - és a védelmét ellato francia ,,Fourche” rombolot. A naszad parancsnoka a
budapesti sziiletésti Faichndrich Frigyes sorhajohadnagy, masodik tisztje T6th Istvan fregatthadnagy,
harmadik tisztje Ricsovary Sandor fregatthadnagy volt. Amikor kideriilt, hogy a két elsiillyedt hajo
Osszesen egy mentdcsonakot tudott csak a vizre tenni, az U-15-0s - nem toérédve az antant egység-
ek hamarosan varhato érkezésével - a felszinre emelkedett és a sajat mentdladikjat, valamint az 6sz-
szes ment6ovet és minden egyeb nélkiilozhetd isz6 targyat a vizbe dobott, hogy a tulélok megka-
paszkodhassanak. A mentéssel annyi id6t t6ltott, hogy mire ismét alamertilt, az ellenség kozeledo
hadihajo6i mar csak 2.000 méternyire voltak.

Tengeralattjaroink kijutasa az Adriardl a Foldkozi-tengerre id6 kozben egyre tobb nehézségbe iitko-
z0tt. A fokoz6do tengeralattjaro-tevékenység hatasara még 1915. majusaban dontottek tigy az an-
tant szovetségesek, hogy 50 db felfegyverzett halaszhajot kiildenek az Adria déli kapujaba, az Ot-
rantdi-szorosba, hogy ott maguk utan vontatott halokkal fel-le cirkalva akadalyozzak a tengeralatt-
jarok forgalmat. Az els6 halaszg6zosok 1915. szeptember 22-¢n élltak szolgéalatba. Ezzel megkez-
dodatt a késobb hiressé/hirhedté valt "otrantoi zar" kiépitase. Tengeralattjaroparancsnokaink meg-
szaporodott jelentései nyoman a flottaparancsnoksag elhatdrozta, hogy lazit a zaron. 1916. jalius 8-
an ezért a ,,Novara” cirkalo Horthy Miklos sorhajokapitany vezetésével betort az Otrantoi-szoros-
ba, ahol két rjaratozo gbz0st siillyesztett el. Ugyanezzel a céllal portyazott a szoros kdrnyékén de-
cember 26-an a ,,Scharfschiitze ” rombolo vezette rombol6-kotelék is, amely heves harcba kevere-
dett a halaszg6zosokre vigyazo olasz €s francia rombolokkal. A rossz iddjarasi és latasi viszonyok
mellett vivott éjszakai litkozetb6l mégis az osztrak-magyar kotelék keriilt ki gy6ztesen, mivel a
francidk szerint: "... nagyon jol manévereztek, és annak ellenére, hogy hatranyban voltak, ragyogo-
an és batran vagtak ki magukat". A "Scharfschiitze" tobb magyar l16vegkezel6je - Budas és Kovacs -
is kitlintette magat (elobbi a "Velebit" rombolonkra iranyulo ellenséges fényszorok szétlovesével
o , megmentette a "Velebit"-et, utobbi pedig a "Scharfschiitze"-t ild6z6 "Casque" rombold kazanhaza-
SchieBposition , Kaiser Karl VI.” am 8.1. 1916 . r . 1 r . " " r i r s o0
" PR . d - : iban ért el jelentds talalatokat, amelyek miatt a "Casque" sebessége lecsokkent és nem tildozhette
S _ " & : i % B tovabb a "Scharfschiitze"-t). Az iitkdzetben sajat hajo nem sériilt (csak a "Dinara" egyik kazéanja-
A agrsanik b Joso S s | W ban keletkezett kisebb havaria), a francia ,,Riviére” és ,,Casque” romboldok viszont komolyabb sé-
P sfviemvins 7 =5 sy * o riiléseket szenvedtek el (amelyeket stilyosbitott, hogy az akcioba késve bekapcsolodo olasz "4bba"
chalaon Karhvig aon, o oa Gescidtas == varisa 5 : s - Pyl rombol6 a helyszinre érve a sotétben beléjiik rohant). Az akcié merében szokatlan az egész elsé vi-
nRaloer franz JosephL7d then ' . laghaboru torténetében: az éjszakai tlitkozetekre eleve ritkan kertilt sor, itt viszont olyan gyorsan (22
csomos és mégnagyobb sebességgel) mozgo kisméretii egységek vivtak egymassal, amelyek raada-
sul kozvetlen kozelbdl - olykor mintegy 100 méterrrdl - 16ttek egymasra.
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-3 Az év folyaman sor keriilt még egy rekordra: szeptember 15-én az L-135 jelzésii haditengerészeti

{%”“2 : vizirepiildgép vizibombakkal hullamsirba kiildte a francia ,,Foucault” tengeralattjarot. Ez volt az

SN\ egtngrad Y e onachy dhch v Budaned ghneidtien dic N elsd eset a vilagtorténelemben, hogy repiilégép elsiillyesztett egy a felszin alatt, lemeriilve haladé
il tengeralattjarot. Repiiléseink Walter Zelezny és bard Otto Klimburg fregatthadnagyok érdemeit a-

zonban noveli, hogy gépiikkel a vizre szallva ezuttal is megmentették a taléloket.

1) A Lovcen elleni osztrak-magyar hadmiiveletek vazlata. A "Budapest" 16vései piros szaggatott vonallal.
2) A "Budapest" éltornyanak 24 cm-es 16vegei maximalis csemelkedés mellett is csak a hajotest megbillentésével tudtak elér-
ni az 1.000 m feletti hegyi célokat.

Randio, & 1 ak - ) 4 e ;. =it 3) A "Monarch", a "Wien" és a "Budapest" a Cattar6i-6bol védelmében.
) f \K;.ffn”.fu'\,\ Radios : L = ] ~'1 4) tAtl'lemzctki')zi hadijoggal ellentétesen megtamadott "Elektra" osztrak-magyar korhazhajo. A nyil a torpedotalalat helyét mu-
; : atja.

5"\\:“%:23::2 \ s e B T — 5) A "Citta di Messina" csapatszallitonak hazsnalt olasz 6ceanjaré és a ra vigyazo "Fourche" rombold elsiillyesztése.
i G e > 6) Az elsiillyesztett "Foucault" tengeralattjaro legénységét kiment6 L-135-6s hirdoplan.
o raste e . > < = 7) Az Otrantoi-szorosban vivott iitkozetek egyik elsé 0sszecsapasa: A "Scharfsciitze" osztrak-magyar rombol6 harcban a
SENKOI2. 700 A > = > 3 S "Riviére" és a "Casque" francia rombolokkal.
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Az Otrant6i-szorsban Iétesiilt blokad kiépitésére eredetileg azért keriilt sor 1915-1916 folyaman, ;) ﬁz Oﬁraﬁ%ﬁlomsﬁz‘_ﬁi‘iéﬂh amanltgtle;lge{i_ zér " o
mert amikor 1915 februarjaban a Foldkozi-tenger keleti végében megkezdddott a Dardanelldk ) Toniy A los so ok LT U B s Bvezile S ¥ee Ul

. . . . = ., w , 3) A rombolok tamadasa az olasz konvoj ellen, hajnali 03:26-kor ""E”’ i
ostroma, az addig els6sorban a brit szigetek koriil 6sszpontosulé német tengeralattjaro-tevékeny- 4) A cirkalok tamadasa a szorosban jarérozé haldszgdzosok ellen, hajnali 04:20-kor
ség stlypontja is athelyezddott a Mediterraneumba. Tobb nagy német U-boot érkezett Polaba a 5) A hazatérd cirkalok és az ttjukat 4116 antant foerck titkézete 09:30-t61 12:07-ig e, WO ERTETE i
tengeren és néhany kisebb, alkatrészeire szedve, vasaton. Az igy megerdsitett osztrak-magyar Q& eraratinestn geskidot ileszbmanorercialcas i 09 Bk

" 610 romboldbal &6 he éjfell fevékeny
oo 12 et gy ogtmavar sy Saseno-szige!

tengeralattjaro-flotta ellen - a Térokorszag elleni felvonulas biztositasara - hoztak 1étre a zérat. S ovaona

~Tiiguaita-fok

Kezdetben csak néhany felfegyverzett halaszhajo latta el a blokadszolgalatot, amelyek 20 m-es
mélységben 1.000 m hosszu, érintészarvas aknakkal megtlizdelt halaszhalot huztak magukkal le-
fel a szorosban, remélve, hogy beleakad egy dvatlan tengeralattjar6. Amikor a tengeralattjaro-te-

vékenység az év végéig sem csokkent, 18 feliigyeleti zonara osztottak fel a Foldkozi-tengert, a- gl “iigh

hol brit, francia és olasz hadihajok jaréroztek. 1916 februarjaban azonban még mindig kénytele- ‘i > Merra-sigt
nek voltak tudomasul venni, hogy a tengeralattjarok elsiillyesztette hajok szama nemhogy csok- i ; e g~ ot > o
kent volna, de nott; a tengeralattjaro-veszély nagyobb, mint volt. Ekkor meriilt fel el6szor az Ot- A _‘ - . e e ‘ SRS, e

rant6i-szoros fizikai lezarasanak gondolata. A halaszhajok tevékenységének korzetét eloszor 15, ot ) 1 - e
majd 50, végiil 80 mérfold széles savban hataroztak meg, és torpedonaszadokkal, cirkalokkal e- : ‘
gészitettek ki. A megfigyelés pontossagat Korfurol, Valonabol és Otrantobol felszallo repiildgép-
ekkel tokéletesitették. 1917 aprilisaban pedig megkezdték az Otranto varosatol a Korfuhoz ko-
zeli Fano-szigetig huzodo, 66 km hosszu, szilard halorendszer kiépitését. A rendszer 2.200 m
hosszi elemei 50 m mélyre nyultak a tengerfelszine ala. A halok fels6 pereme 10 m-rel volt a
vizszint alatt. Az egész rendszert tobb mint 400 boja és 100 horgony rogzitette. A blokadot (hadi- g
hajokkal torténd Orzést) tehat felvaltotta a tengerzar (a szoros fizikai lezardsa). A rendszert csak v, Horthy Mikiés sorhajdkapitiny
nagy tiirelemmel és kitartassal lehetett kijatszani. Az atjutni probalé tengeralattjarok sohasem
tudhattak, mikor éri 6ket tamadas. Mindez a bevetésrdl érkezo, elcsigazott legénység szamara
annyira megnehezitette a hazatérést, hogy 1917. majus 15-én a cs. és kir. hadvezetdség a zar at-
torésére adott utasitast.

Korfu-sziget

Az akciora a harom legmodernebb hajét, a ,,Novara "-t, a ,,Helgoland "-ot és a ,,Saida -t szemel-
ték ki. Oket a ,»Csepel” és a ,,Balaton” rombolok, valamit a 5 tengerészeti repiil6 és 2 tengeralat-
tjaro tamogatta. A hadmiivelet megtervezésével és iranyitasaval Horthy Miklost biztak meg. A
cirkalok feladata a szorosban a zart 6rz6 hajok megsemmisitése, a romboloké pedig az alban par-
tok el6tti eltereld hadmiiveletekkel az ellenség figyelmének elterelése volt. A tengerészeti repii-
16k az ellenséges hajok felderitését és bombazasat végezték, a tengeralattjarok pedig az antant
hadihajok varhato utvonalan alltak lesben. Ezzel a Horthy-tervezete hadmiivelet volt az els6 ha-
romdimenzids (légi-tengeri-tengeralatti) itkozet a torténelemben. A hajnali 03:26-t61 délutan
17:30-ig tarto hadmiiveletek teljes sikerrel zarultak (az antant 83 halottjaval, 14 elsiillyedt és 5
megrongalodott hajojaval a Monarchia 15 halottja allt szemben), a cs. és kir. hadiflotta nem vesz-
tett hajot, bar a ,,Novara” a kondenzatorat ért talalat miatt mozgasképtelenné valt, a ,,Saida” or-
rat pedig atlétték. A tamadast vezetd nagybanyai Horthy Miklos sorhajokapitanyt aki az titkozet-
ben 5 granatszilanktol stilyosan megsebesiilt a fején, ennek ellenére tovabb iranyitotta a kotelék-
et alegnagyobb osztrdk-magyar hadvezérekkel, s6t magaval Tegetthoff-fal egyiitt emlegették. Az
osztrak-magyar hadihajok, miutan 6k okoztak stilyosabb veszteséget az ellenségnek, komolyabb
veszteség nélkiil hazatértek. Kideriilt, hogy - bar a tiizérségi ¢s 1étszamfolény az ellenségé - a se-
bességi folény kétségkiviil az osztrak-magyar egységeké, vagyis bebizonyosodott, hogy a hason-
16, gyors egyseégekkel végrehajtott zartoro tamadasok sikerrel kecsegtetnek mindaddig, amig si-
keriil elkeriilni, hogy az ellenség a sajat hajok €s a tamaszpontjuk kozé férk6zzon. S6t egyértel-
miivé valt, hogy a keskeny Adrian egyediil ez a fajta - konnyti egységekkel végrehajtott gyors
rajtatitésekre és nehéz egységekkel tamogatott visszavonulasra épiil6 - tengeri hadviselés lehet
sikeres. Ez a taktika kés6bb arra inditotta Horthyt, hogy 1918 nyaran megtervezze az addigi leg-
nagyobb osztrak-magyar haditengerészeti vallalkozast, az in. Korfu-hadmiiveletet, aminek az
volt a célja, hogy az Otrantdi-szorosban miiveletezd konnyi egységeinkre tamado és 6ket Catta-
rotol elvagni igyekvo nehéz antant egységeket megsemmisitse.

Aharmadik otrantdi litkozet haditengerészetiink vilagraszolé fegyvertényévé valt (pl. az Egyesiilt
Allamok Haditengerészeti Akadémiajan a mai napig tananyag). A tengerzar megsziinésével pedig
tengeralattjaroink zavartalanul kifuthattak a Foldkozi-tengerre. Junius 9. és oktober 19. kozott 16
kiilonbozo hajot kiildtek a hullamsirba. Jinius 9-én a Robert Teufl von Fernland parancsnoksaga
alatt halado U-27-esnek (masodik tiszt Hardy Kalman, harmadik tiszt Déry Ernd) a japan "Sakaki"
rombol6t is sikeriilt megtorpedozni. Ezzel a Monarchia megfizetett Japannak a "Kaiserin Elisa-
beth"elsiillyesztéséért. Az év hatralévo részében a flotta egységei a szarazfoldi harcokba is bea-
vatkoztak. Oktober 24-én a hadsereg attorte a Rombon és Auzza kozotti védelmi vonalat, ezért
az olaszok egészen a Piave-foly6 vonalaig vonultak vissza. Az osztrak-magyar hadsereg elore-
nyomulasanak tamogatasara ezért november 16-an a ,,Wien” és a ,,Budapest” partvédo csataha-
jok tiizharcot vivtak a cortellazoi olasz parti iitegekkel. A két hajo nagy veszélyt jelentett az olasz
frontra, ezért a velencei foparancsnoksag elrendelte a két hajo elsiillyesztését. Két MAS-naszad
december 9-an megkozelitette a Trieszt melletti muggiai kikotot. A ,,Wien ™ két talalatot kapott

¢s Ot perc alatt elsiillyedt. A ,,Budapest” sértetlen maradt.




K.u.K. Kriegshafen
POLA (PULA)

1) 1918. oktober 31. 16:45: a lobogd bevonasa a "Viribus Unitis" fedélzetén
2) Rosetti és Paolucci alaaknazzék a "Viribus Unitis"-t

3) A "Viribus Unitis" elsiillyedése festményen

4) A "Viribus Unitis" elsiillyedése korabeli foton

5) A robbantéshoz hasznalt magneses akna - "mignatta" - modellje Milanéban
6) Rosetti és Paolucci ttja a polai 6bél bejaratatol a "Viribus Unitis"-ig

7) Giovanni Raffaele Rosetti

8) Raffaele Paolucci

1918 eleje az osztrak-magyar tengeralattjarok sikereit hozta. Januar 1-jén az U-40-es Malta kozelében a brit ,,Sandon Hall”
g0z6st, januar 22-én az U-27-es harom kereskedelmi hajot kiildott hullamsirba. A veszteségek nyoman az antant-vezetés
februar 8-9-i romai konferenciajan az otranto6i zar Gjjaépitésérél dontott.

Kozben munkassztrajk volt a polai Arzenélban januar 22-én. Eszméit az arzenalmunkasokkal dolgozé matrézok a hajokra
is magukkal vitték. Amikor az Arzenal cattardi tizemében hasonlé megmozdulas volt, februar 1-én a cattar6i hajok legény-
sége is a sztrajk mellé allt. A habort végén mar jellemzen rossz ellatasi koriilmények miatt a matr6zok néhany hajon at-
vették az uralmat és kiilonboz6 szocialis koveteléseket terjesztettek a parancsnoksag elé (jobb élelem és ruhazat, a habora
befejezése, stb.). Targyalasok kezdddtek, am a III. Csatahajo Diviziot Polabol siirgésen Cattaroba rendelték Karl Seiden-
sacher ellentengernagy vezetésével. Kozben a ,, Sankt Georg” pancélos fedélzetén Kozponti Matroztanacs alakult, amely-
nek elnoke, Franz Rasch hajomester €s Anton Sesan tengerész zaszlos felszolitotta az dsszes hajot, hogy alljon a lazadas
mellé, kiilonben 16ni fognak. Radion probaltak kapcsolatba 1épni a Monarchia cseh és délszlav szeparatista mozgalmaival,
ez azonban nem sikeriilt, mert a radios idejében tizemképtelenné tette a radiot. Ekkor Olaszorszagba akartak hajozni. A
matrézok szocialis kovetelésekb6l taplalkozo mozgalmat tehat felkelésb6l nyilt lazadasba forditottak. A matrézok azonban
csak éhesek voltak, nem arulok: Februar 2-4n tobb hajo a kiils6 6bolbe tdvozott, masokon pedig visszaadték a tisztek sza-
badsagat. A lazadas magatol eliilt: Rasch és Sesan latva a matr6zok hiiségét, egy éjszaka ellopott hidroplannal Olaszorszag-
ba menekiilt. Mire februar 3-4n a csatahajok Cattaroba értek, mar csak a ,,Sankt Georg”-on lengett a voros lobogo, am a tiil-
erd lattan az utolso felkel6k is megadtak magukat. Aznap teljesen helyreéllt a rend. A kozvélekedéssel ellentétben Horthy
Miklés a lazadas leverése miatt sem ekkor, sem kés6bb nem jart Cattaroban. Az Otrantonal szerzett sebesiilése miatt Bécs-
ben miitotték, majd Polaban atvette a ,,Prinz Eugen” parancsnoksagat. Az uralkodo az itélkezést egyébként is kivette a flot-
ta kezébdl és a szarazfoldi hadsereg tisztjeibol osszeiilt hadbirdsagra bizta (hogy a matrézoknak ne legyen okuk haragudni
a sajat tisztjeikre). Az un. ,,megtorlas” sem volt kegyetlen: a 40 kiszabott halalos itéletbdl csak 3-at hajtottak végre. A tobbi-
eket a bortonhajova alakitott ,,Babenberg”-re vitték.

Az uralkodo levaltotta az id6s Maximilian Njegovan tengernagyot és utodjaul a fiatal és energikus Horthy Miklést nevezte
ki. Mérciustol nyar elejéig amig ujra kiépiilt az otrant6i zar az osztrak-magyar tengeralattjarok 6 ellenséges hajot siillyesz-
tettek el. Am a flottat is érte veszteség. Aprilis 16-4n a , Streiter” romboldval sszeiitkozott a , Petka” gbzos és elsiillyesz-
tette azt. Nydrra az otrant6i zar helyreallt: 40 brit rombolo, 76 felfegyverzett halaszg6zos, 26 brit tengeralattjarovadasz és
egy amerikai tengeralattjarovadasz-flottilla érizte a szorost. Horthy elhatarozta, hogy ismét megsemmisiti a zarat. Meglepe-
tésre alapozott tervébe ezittal a csatahajok koztiik a legujabb ,,Szent Istvan” is bekeriiltek. A terv szerint az osztrak-magyar
tamado ¢k cirkaloi rovid akceiot kdvetden a honfoglalé magyarok harcmodorahoz hasonléan menekiilést szinlelve maguk
utan csaltdk volna a Brindisibdl kifuté iildoz6 egységeket egyenesen a tavolabb lesben all6 osztrédk-magyar csatahajok elé,
amelyek az titkozetet utan kitortek volna a Jon-tengerre, hogy megiitkdzzenek a hatramaradt antant egységekkel. A flotta ju-
nius 8-an futott ki. Horthy a ,,Viribus Untis "-rél vezette a tamadast. Junius 9-én két MAS futott ki Anconabol. Masnap mar
hazaindultak az 6rjaratbol, amikor fiistoszlopot észleltek. A két MAS 300 méterre kozelitette meg a ,,Szent Istvant”, majd a
torpedoikat kildve elmenekiiltek. A sériilt hajon mindent megtettek a mentés érdekében. Megfeszitett munka aran még ha-
rom oOra hosszat a viz szinén tartottak. Ezalatt a ,,Tegetthoff”’ megkisérelte partra vontatni, de sikerteleniil. Végil a ,,Szent
Istvan” reggel 6 6ra 10 perckor felborult és néhany perc mulva elsiillyedt. Junius 10-ét az olasz haditengerészet tinnepnap-
pé, majd 1939-ben Benito Mussolini hivatalos nemzeti tinnepé nyilvénitotta.

E csapas ellenére a flotta aktiv maradt. Oktober 2-an, amikor antant hajok megtamadtak Durazzo kikotdjét, az U-31-es bu-
varnaszad sikeresen megtorpedozta és elsiillyesztette a brit ,,Weymouth” cirkalot. A flotta sikerei azonban nem tudtak meg-
valtoztatni a tényt, hogy a kozponti hatalmak elveszitették a habort. A Monarchia minden fronton visszavonult (jellemz6-
en nem vereség, hanem a sok dezertalas miatt). 1918. oktober végén az uralkodoé utolso kisérletet tett a birodalom megmen-
tésére: felhivta a Monarchia népeit, hogy hozzak létre Nemzeti Tanacsaikat, s azok kozosen allapitsak meg az Ausztria-Ma-
gyarorszag helyén létrehozando 1j, nemzeti etnikai alapu szovetségi allam alkotmanyat. Egytttal gesztusokkal igyekezett

a birodalomban maradasra birni az egyes nemzetiségeket: oktober 31-én (a parancstovabbitas lassusaga miatt Cattaroban
csak masnap reggel 08:00 orakor) a teljes flottat atadta a délszlavoknak, az uralkodé nemes, de elhibazott proklamacioja
altal legitimalt Nemzeti Tanacsok azonban sorra mondtak ki a Monarchiatol valo elszakadast. Az atadasi ceremoniara Pola-
ban, a ,,Viribus Unitis” flotta-vezérhajo fedélzetén keriilt sor, ahol a flotta foparancsnoka, Horthy Miklds altengernagy irta
ala az atadasi jegyz6konyvet. Bar a délszlav nemzeti Tandcs kiildottei mohon siirgették, Horthy ragaszkodott hozza, hogy a
lobogé bevonasara aznap is csak az eldirt id6ben, napnyugtakor keriilhet sor, ami akkor 16:45-kor kovetkezett be. Ezt ko-
vetden a haditengerészet hajoin a délszlav tengerésztisztek vették at az iranyitast (akik a német és a magyar tengerészeknek
azonnal megtiltottak, hogy a hajokra 1épjenek, ezzel a legénységiik kb. felét elvesztett hajok harcképtelenné valtak). IV. Ka-
roly utolso gesztusként Horthy Miklost eldléptette altengernaggya.

Masnap hajnalban olasz buvarok tapadoaknakkal elsiillyesztették a horvat legénysége javaslatara idokozben ,,Frankopan”-
ra atkeresztelt ,,Viribus Untis”-t. Giovanni Raffaele Rosetti a hadbalépés ota arra vagyott, hogy az egyik ellenséges flotta-
bazison végrehajtott latvanyos akcioval irja be a nevét a torténelembe. Tudta: ha valoban sikeriil elsiillyeszteni egy hajot a
sajat timaszpontjan, az nemcsak az ellenséges hajok szamat csokkenti, hanem az ellenfél harci moraljan is végzetes sebet
tithet. (a sors fintora, hogy mar csak a ,,f6ldon fekvé oroszlanba” tudott belertigni). 1918. oktober 31-én éjjel Rosetti és tar-
sa, Raffaele Paolucci, a MAS 94, 95 jelii naszadokon 1 000 méterre megkozelitette a polai hadikikotét. A magukkal vitt
magneses tapadoaknakat a kikotd kozelében kirakva, Giszva kozelitették meg a ,,Viribus Unitis”-t. Ahhoz, hogy bejussanak
a kikotobe, harom torpedoelharité acélhalon kellett atverekedni magukat. Drotvagoval dolgozva csak éjfél utan vagtak at a
harmadik halot is, majd november 1-én hajnali egy orakor végeztek az aknak rogzitésével. Mindkettot a hajo oldalan, mély-
en a vizvonal alatt helyezték el. Amikor végeztek mar hajnalodott. Az 6rség kozben észrevette az atvagott halokat a kikotd
bejaratanal és keresni kezdte a békaembereket. Mindenfelé fényszorok pasztaztak és végiil egy motorcsonak észrevette és
elfogta a menekiil6 olaszokat, akiket a vezérhajo fedélzetére vitték, ahol az elkeriilhetetlen vég tudataban, biiszkén koz61-
ték Janko Vukovic de Podkapelsy sorhajokapitannyal, hogy aknakat helyeztek el a hajo oldalan. Azonnal megkezdték a ki-
uritést, de az aknék csak nem akartak felrobbanni. A legénység mar éppen visszakapaszkodott a fedélzetre, amikor az id6-
zit6-szerkezet hibaja miatt csaknem haromoras késéssel 04:45-kor bekovetkezett az elsé detonacio.

Aznap vége volt. Tengerészek ezreit eresztették sz€lnek egyetlen délutan, a tengerre alapozott karrierek roppantak meg né-
hany ora leforgasa alatt, a tenger mellett sziiletett németeknek és magyaroknak tiltottak meg 6rokre, hogy a sziil6foldjiikre
Iépjenek: egy Uj és szamukra ismeretlen Ausztridban és Magyarorszagon kellett mindent ujrakezdeni. Tul fajdalmas alkal-
mazkodas volt: a tengerr6l hazatértek soha tobbé nem, legfeljebb nagyritkan és akkor is csak keveset beszéltek arrél, amit
a ,rot-weil-rot” alatt a tengeren atéltek.
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A csatahaj6 a legnagyobb kalibert tuzérséggel (30,5-46 cm) és a legvastagabb pancélzattal

(20-40 cm) ellatott 30 000-60 000 tonna vizkiszoritasi hadihajé. A kiilénb6z6 alakzata
kotelékekben felvonulé csatahajok feladata a tengeri csatdk eldontése, az ellenséges flottaerd
megsemmisitése és az ellenséges partvidék katonai létesitményeinek lerombolasa volt. Szén-,
majd olajtiizelésti kazanjaik és nagy teljesitményi gézturbinds hajtomiveik révén elérheté nagy
sebességiik (12-22 csomo, azaz 22-41 km/h) nagy tavolsagokra bevethetévé tette Gket, igy azokat
a repul6gép-hordozok és a rakétik megjelenéséig a flotta f6 csapasméré eréinek

tekintették. A tobbi hadihajétipus eredetileg alarendelt szerepet jatszott: a csatahajot segitették
feladata végrehajtasaban.

A csatahajok a XVIIL. szazadi, fibol késziilt vitorlas sorhajokbal fejlédtek ki. A XIX. szazad
végére mar szamtalan méretben és formaban késziiltek, egyvalami azonban k6z6s volt
mindegyikben: a hadiflottik legnagyobb és legerésebb egységei, igazi ,,isz6 varak” voltak.
Kiilonbo6z6 kisétlet tipusok utan 1905-ben Nagy-Britannidban sztiletett meg a modern
csatahajo, a Sir John Fisher admiralis dltal tervezett Dreadnought (ejtsd: drednot, jelentése:

»Ne félj semmitSl” régies angol kifejezés az admiralis jelmondatabol: ,,Fear God, dread
nought!”, vagyis ,,Féld Istent, és ne félj semmit61!”). A hajot mar nem a régi, korszerttlen
dugattyis gbzgépek, hanem g6zturbina hajtotta elére, fedélzetén pedig 5 db pancélozott forgd
lévegtoronyban parosaval allitottak fel a 30,5 cm-es pancéltoré agyakat. A forgd dgyatornyok
mint megannyi 6nalléan harcol6 kis er6d a hajé fedélzetén a hajé haladasi iranyatol fiiggetleniil
(tehat akar menekilés kozben is) folyamatosan tiiz alatt tarthatta az ellenfelet. A tornyokat és a
hajé oldalat tobbszorosen edzett, hengerelt acéllemezekbdl allé helyenként akar 40 cmvastagsaga
pancél boritotta. A hajotest belsejét pedig egymadstol vizmentesen elzarhato rekeszekre osztottak.
A Dreadnonght ezekkel az Gjdonsagokkal dj tipust teremtett és meghatirozoé szetepet jatszott a
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hadihajok fejlédésében. Felépitését kovetden rovidesen valamennyi tengeti nagyhatalom
dreadnought-ok gyartisiba kezdett.

Az Osztrak-Magyar Monarchia 1908-ban kezdett hozza elsé, tisztan dreadnought-okbél 4llé
hajohad-osztalyanak felépitéséhez. Az Gj osztalyba négy egység a iribus Unitis (1911. 06. 24.),

a Tegetthoff (1912. 03. 11.), a Pring Eugen (1912. 11. 30.) és az utolsoként vizrebocsatott Szent Lstvan
(1914. 01. 18.) tartozott, amelyek ugyanazon tervek alapjan épiiltek fel, tehat egymas
testvérhajoinak szamitottak. A tipust Ferenc Jozsef csdszar és kiraly jelmondata utin

Viribus Unitis-nak nevezték (régi latin kifejezés, jelentése: , Egyesilt erGvel” utals a
soknemzetiségli Monarchia népeket egyesité funkciéjara). A hajok tervezésével a kor leghiresebb
osztrak-magyar hajoépité mérnokeit, a cseh szarmazasi Siegfried Poppert és Theodor Novotnyt,
valamint a magyar Scharbert Gyulat és Schlesinger Janost biztak meg, akik vilagviszonylatban is 4j
és mintaad6 konstrukciot alkottak.

A dreadnought-ok tervezésében az 1910-es évektdl kezdve az egyik legfontosabb szempont az
agyutornyok célszert elhelyezése volt. A forgé tornyokat agy kellett felallitani, hogy a f6
l6iranyokba el6re, oldalta és hatra a lehet6 legkedvezébb kilovéssel rendelkezzenek. Az osztrak-
magyar tervezOk ezt Ggy érték el, hogy a lévegtornyokat a hajéfedélzet kbzépvonalara éllitottak
egymds utan egy sorba, de két szintre, vagyis a magasabban elhelyezett I6vegtornyok agyui
akadalytalanul ell6hettek az alacsonyabban elhelyezett tornyok felett. Rdadasul a tornyokbdl
clegendé volt kevesebbet alkalmazni, mint mas nemzetek dreadnought-jai esetében, hiszen az
osztrak-magyar mérnokok a torténelemben els6 izben a 17ribus Unitis-osztaly hajéinak
mindegyik l6vegtornyaba 3-3 dgyut épitettek.

Leleményességiiknek koszonhetGen igy a nehéz pancélzaty, silyos a hajo salyat néveld és ezzel a
sebességét korlatozo l6vegtornyokbdl 4 db is elég volt ahhoz, hogy a hajok ugyanolyan tizer6vel
rendelkezzenek, mint a tobbi flotta hasonl6 hajoéi. Val6jaban az osztrak-magyar hajok még
erésebbek is voltak, mint a legtobb rivalis dreadnought, hiszen az 1910-es években még az 5
lvegtornyos 10 4gyus konstrukei6 volt a legeltetjedtebb. Igy a Popper-Novotny-Scharbert-
Schlesinger tervezgarda egy ,,viligszabadalom”, az dgynevezett harmas (vagy tripla csovii)
agyutorony elsé megalkotdjava valt.

A Viribus Unitis osztalya hajok felépitése kozvetlen hatast gyakorolt a hazai ipar fejlesztésére is,
hiszen a német gyartmanya horgony, horgonylanc és a hajocsavarok kivételével minden alkatrész
és gép, valamint a felszereléshez sziikséges hadianyag osztrak-magyar izemekben készult.

A hajétest elkészitése 21 000 000 koronaba kertilt, a fegyverzet és a pancélzat tehat a teljesen
felszerelt hajé tovabbi 60 000 000 koronat igényelt. is ez csak egyetlen csatahajé dral

A Monarchia szamara alapvet6 érdek volt, hogy ezt a pénzt belf6ldon kéltsék el. A hajotesteket

a trieszti hajogyarban készitették (Stabilimento Technico Triestino - STT), az agyikat az Emil
von Skoda alapitotta pilseni fegyvergyirban gyartottik (Waffenfabrik der Skodawerke AG), a
pancélzatot a csehorszagi Witkowitz Acélmi szallitotta, a gépeket kazanokat és turbindkat pedig
a polai haditengerészeti hajogyar, az Arzenal (K.u.K. Konstruktionsarzenal Pola) készitette.

A gyartasi folyamatba magyar gyarak is bekapcsolédtak: az agyiakhoz sziikséges 16szert
Di6sgy6rben, az elektromos vezetékeket és felvonokat pedig a Ganznal Budapesten gyartottak.
Koteleket a Szegedi Kenderfono biztositott.

A hatalmas bevétel a magyar politikusokat és tizletembereket is arra 6szténézte, hogy a négy
Viiribus Unitis-osztalya hajé épitésébol Magyarorszag is hasznot huzzon. Révidesen azt kévetelték,
hogy a négy hajé kozil legalabb az egyik Magyarorszagon, magyar gyarban és kizarélag magyar
anyagokbol épuljon. A megrendelés elnyerése érdekében a Ganz Gépgyir egyesilt a Danubius
Hajogyarral és megvasaroltak az akkor Magyarorszaghoz tartozo tengerparti Fiuméban miik6d6
kis Howaldt Hajogyarat, amelyet jelent6s allami timogatassal Magyarorszag legnagyobb
hajogyarava fejlesztettek. Az gyarérias hosszas politikai és pénziigyi alkudozasok utan 1911. januar
31-én megkapta a hén ahitott megrendelést. Bizonyossa valt, hogy magyat csatahaj6 épul, amit

az uralkod6 1913. aprilisiban azzal is megerésitett, hogy a haj6 szamara a ,,Szent Lstvin” név
hasznalatat engedélyezte.

A hajot 1915-ben allitottik szolgalatba. A ,,Szent Lstvan” élete java részét gyakotlatozassal toltotte.
Elsé igazi bevetésére 1918. juniusiban keriilt volna sor, amikor az osztrak-magyar haditengerészet
frissen kinevezett 4j f6parancsnoka, Horthy Miklés ellentengernagy elhatirozta, hogy a korabbi
vezetéssel ellentétben a flotta legnagyobb és leglitképesebb egységeit is beveti ezittal nem a
védekezés, hanem a tamadas érdekében. Horthy az osztrak-magyar tengeralattjarok Foldkozi-
tengerre valé akadalytalan kijutdsat és visszatérését akadalyozo, az Otrantéi-szorosban kiépitett
miiszaki zir megsemmisitése érdekében mar t6bb sikeres hadmiveletet végrehajtott a habora
folyaman. 1918-ban azonban arra készult, hogy a minduntalan Gjjaépitett zarat 6rz6 hadihajékon
kiviil, az azok védelmét ellité nagy csatahajoflotta egységeit is megsemmisitse, s ezzel az antant
délkeleti hadszintérre koncentralt flottaeréinek zomét szétzuzza. Erre tekintettel kerult bele a
meglepetésre alapozott hadmiveletbe a ,,Szent Istvin”.

A, Szent Istvan” azonban maga vilt meglepetés aldozatava: az el6z6 éjjel Anconabol kifutott

két olasz MAS tipust motorcsonak (MAS 15, MAS 21) koztil a MAS 15 (1. kép) parancsnoka
Luigi Rizzo korvettkapitany (2. kép) a felvonuldsi teriilet mellett fekvé kicsiny Premuda-sziget
el6tt, 1918, janius 10-én a hajnali 6rakban megtorpedézta. A hatsé kazanhaz és néhany széntarold
megsériilt, de a haj6 csokkentett sebességgel egy ideig még folytatta az utjat, s a kozeli sziget felé
vette az iranyt. 10 perc elteltével azonban a sériilt hajé a belsejébe kertilt tobb sziz tonna viz
sulydnak engedelmeskedve 10°-ra megddlt jobb felé (3. kép), s az ut folytatisa lehetetlenné valt.
A, Szent Istvan” mégis csaknem harom 6ra hosszat a felszinen maradt. Ezalatt az id6 alatt a
legviltozatosabb médokon probaltak megmenteni: lékponyvakat igyekeztek a lékekre huzni,

majd amikor a ponyvik beszakadtak, a hajo egyenként 52 tonnas agyicséveit is balra forgattak,

a dolés ellensulyozasa érdekében pedig vizet vettek fel a bal oldali kiegyenlité tartilyokba, mig a
jobb oldalon bet616 vizet folyamatosan szivattyaztak. A sebestilt hajé partra vontatasat is
megkisérelték, ez a probalkozas azonban sikertelen maradt.

A, Szent Istvan” testét a tervezoi 11, egymastol vizmentesen elzarhaté rekeszre osztottak, s ugy
tervezték, hogy ha ezek kozil barmelyik haromba behatolt a tenger, a csatahajé még uszoképes
maradt. A sériilés mértékétdl fiiggetlentil azonban a hajé mindenképpen elstillyedt, ha a két
kazanhdzat magdba foglal6 két k6zépsé rekesz egyszerre sérult meg és a sériilést nem lehetett
kijavitani. A kazanhazak elarasztisa ugyanis a legnagyobb befogadoképességi rekeszek lévén
mindenképpen azzal jart, hogy a hajétestbe végzetes mennyiségi viz keriil. Amikor a
torpedotalalattdl megsérilt hatsé kazanhaz végleg viz ala kertilt, a legénység az elsé és a hatso
kazanhaz kozotti vizhatlan rekeszfal megerGsitésére forditotta minden eréfeszitését. Réviddel
hajnali 6 6ra utin azonban a rekeszfal nem tudott tovabb ellenallni a hatalmas egyoldala
nyomasnak és atszakadt. Ezzel a ,,Szent Istvin” sorsa megpecsétel6dott. A hajé felborult, majd
6 6ra 12 perckor 6r6kre eltiint a hullamsirban.

Mivel az Osztrak-Magyar Haditengerészetnél elvartik, hogy a tengerészek tudjanak uszni

(a Monarchia 12 haditengerészeti toborzasi kérzetébol 4 Magyarorszag teriletére, természetes
vizek, vizfolyasok Duna-, Tisza- és Drava-mente, Balaton vidékére esett, ahol az ifjisig
nagyobb arinyban tudott tszni), a haj6é 1087 fényi legénységébdl mindossze 85 matrdz és

4 tiszt vesztette életét.

A Szent Istvan egyike annak a kevés hadihajonak (a USS Arizona és az HMS Barham mellett),
amelynek az elstllyesztését filmre vették. A filmbél befolyd pénzt a Voroskeresztnek ajanlottak
fel.
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Eurodpa, sét a fekete-tengeren a klasszikus értelemben vett Kelet természetes 6sz-
szekotbje volt. Ez az egyediilallo utvonal, amelyet sem megépiteni, sem karban-
tartani nem kellett egyediilallo kereskedelmi és katonai jelentéséggel birt.

A kozeépkorban a legtdbb tamadas dél felol érte hazankat, ahol a Karpatok nem
védték, a Duna ellenben természetes felvonulasi uitvonalat kinalt az ellenségnek.
Hajohad nélkiil a folyam nyitott kapu lett volna, ezért mar az Arpadok allando
hajohaddal gondoskodtak a védelmérél. A kozépkori magyar dunai hajohadak
jelent6s sikereket konyvelhettek el a magyar kiralyok hoditasaiban, a XV. sza-
zadtol pedig a torok elleni harcok fészereploivé valtak. Ebben az idészakban
olyan - vilagviszonylatban is egyediilallo — eredményeket értek el, mint az els6
folyami tizfegyver hasznalata, vagy az els6 ndi parancsnok altal iranyitott vizi
csata. A kor hajoi eredetileg nem voltak hadihajok, hanem a nagyobb kiralyi
szallitohajok differencidlodéasaval jottek létre. Kezdetben csak evezokkel, majd
evezokkel és vitorlakkal hajtottak dket. Késobb specialis hadihajok is megjelen-
tek a folyon, amelyek 1ényegében a tengeri galyak kicsinyitett masai voltak. Az
elsé igazi folyami, kifejezetten a Dunara kifejlesztett — konnyt é€s fordulékony —
hadihajok, a naszadok Hunyadi Matyas idején jelentek meg, amikor a magyar ki-
raly dunai hajohada a legerdsebb volt.

A torok hodoltsag idején a hadihajok a magyar Dunan magyar legénységgel a
fedélzetiikon, Magyarorszag védelmében, de a Habsburg-uralkodok lobogoja
alatt vivtak harcaikat. Ebben az idében két hadihajos alakulat létezett: a csészari
Armada és a kiralyi naszados had. E16bbi a tengeri hajok mintajara épitett nagy
és esetlen Duna-fregattokbol és galyakbol allt idegen (francia és angol) parancs-
noksag alatt és idegen (genovai és hamburgi) legénységgel hajozott. Utobbi ha-
joallomanya a nazsadok tovabbfejlesztett tipusabol, csajkakbol allt, legényseget
pedig magyarok adtak, akik 1764-ig Komarom koézponttal sajat foldbirtokokkal
is rendelkeztek. 1764 utan (a Bécs elleni torok fenyegetés végleges megsziinésé -

vel) azonban kozpontjukat délre, a Duna és a Tisza torkolatanal fekvo Titelbe
helyezték, mikodtetését pedig szerb menekiiltekre (,,racokra” — a latin rascianus,
,,menekiilt”, szobol) biztak. Vezetésiikkel 1873-ig létezett ez a haderénem.

A hajohad termeszetesen nemcsak a hadmuveletekben volt nelkiil6zhetetlen, ha-
nem egyéb feladatok ellatasa soran is, mint példaul az utanpotlas-szallitas a har-
colo szarazfoldi csapatok és a hatorszag polgari lakossaga szamara. A hadihajo-
zas e funkciojanak kiilonosen a két vilaghaboruban volt nagy szerepe. A Monar-
chia fennallasa és az els6 vilaghaboru idején az osztrak-magyar Csészari és Kira-
lyi Dunaflottilla Eurdpa legerdsebb és legkorszertibb folyami hajohada volt. F6
egységei az amerikai mintara mar hat évvel az eredeti utdn Ausztria-
Magyarorszagon is gyartott monitorok voltak, amelyek kivaléoan helytalltak
1878-ban Bosznia okkupacidjanal és 1914-1918 kozott az elsé vilaghaboruban.
A nehézfegyverzetli és erdsen pancélozott folyami hadihajotipus tervezését és
épitését a Monarchia fejlesztette tokélyre, amit az is jol bizonyit, hogy a szom-
széd orszagok is a Monarchiatol rendeltek. A monitorokat érnaszadkotelékek
egészitették ki, amelyek a haboru elvesztése utan az orszag folyami fegyveres
erdinek zomeét alkottak.

A masodik vilaghaboruban és utdna pedig a folyami erék az aknamentesités te-
rén végeztek kiemelkedé munkat. Nem véletlen, hogy a maig 1étez6 folyami ha-
dihajos alakulat hadihajoi maig aknamentesit6- és aknasznaszadok. A mai ma-
gyar dunai hadihajos alakulat a roméan kivételével az egyetlen dunai folyami
haderd. Alkalmazasa a felsd Duna-szakaszok fegyveres védelme tekintetében az
Eurdpai Uni6 egésze és az europai NATO-szovetségesek kozos érdeke lehet.
Ennek megfeleléen késziilnek jovendoé fejlesztésének tervei.

Ebben a fejezetben bemutatjuk a kiilonb6z6 korok dunai hadihajoit, technikai
eszkozeit és vazlatosan a hadihajos alakulatok szervezetét, miikodését is. Ennek
soran figyelmet forditunk olyan — csak rovid ideig fennallt — hadihajos alakula-
tok torténetére is, mint az 1688-1711 kdzott miikodott kuruc dunai hajohad, vagy
az 1848-1849-es szabadsagharc dunai hadihajos alakulata.
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1) A Képes Kronika miniatiraja Bavar Kundrol

2) Zsigmond Kiraly menekiilése a nikapolyi csa-
tabol, 1396 (Lohr Ferenc festménye, Vaja 1896).
A kép eredetileg a galambdci csatat abrazolta,
am a miivész a megrendeld kérésére késdbb
atfestette. Rozgonyi Cecilia azonban ott maradt
a bal oldalon.

3) Rozgonyi Cecilia tamadasa a torok ellen, 1428
(Zichy Mihaly rajza)

4) Matyas kiraly naszadjai akcioban a felsd-Dunan

5) Magyar naszad korabeli dbrazolasa

6) Magyar naszad modellje

iz Marckt .

A kozépkorban a magyar kiralyok dunai hajohada a tengeri flottajukkal ellentétben csaknem folyama-
tosan fennallt, jelentds erdt képviselt €s majdnem mindig megfelelt az adott kor technikai és katonai el-
varasainak. Els6 forméjat Szent Istvan alakitotta ki a folyd menti hajos telepek honvédelmi célu meg-
szervezésével. Az akkor még 01j fegyvernem elsé diadalat 1030-ban aratta, amikor a monda szerint Bu-
var Kund elsiillyesztette II. Konrad német-romai csaszar Dundra betor6 hajoit. Ezt kovetden 1071-ben
Salamon kiraly flottaja elfoglalta a bizanci kézen 1év6 Nandorfehérvart (ma: Belgradot) megnyitva ez-
zel a varosért foly6 harcok csaknem ezeréves sorat. 1127-ben II. Istvan megint elfoglalta a varost, de
két évvel késobb a Fekete-tengerrdl felnyomulo bizanci flotta teljesen elpusztitotta a magyar hajohadat,
lerombolta Zimonyt és megszallta a Szerémség nagy részét. 1164-ben a bizanciak III. Istvan flottajat is
megsemmisitettek. A flottillat csak III. Bélanak sikeriilt Gjjaalapitania 1189-ben, amikor a Szentf6ldre
indulé I. Barbarossa Frigyes Zimonyban neki adta a hajoit. Az utolsé Arpadok és Karoly Robert alatt
(1270-1340 kozott) ismét nem volt flottilla, de a polgari hajosokat (a kiraly folyami szallitasait, révek,
atkelok szolgaltatasait bonyolit6 un. ,kiralyi hajosnépeket”) kotelezték arra, hogy haboru esetén sajat
hajoikon teljesitsenek katonai szolgalatot. A magyar folyami ,,hadihajok” ebben az id6ben evezokkel
hajtott nagymeéretii hajok voltak (jellemzden nagy befogadoképességti kereskedelmi hajok, szerémségi
borszallitok, stb.). A vizi iitkozetek sem nagyon kiilonboztek a szarazfoldi csataktol: a harcosok nyillal
16tték egymast, majd, amikor a hajok egymas mell¢ értek, atszalltak és karddal, landzséval ember-em-
ber elleni harc kezdddott. ,, Tlzfegyvere” ekkoriban csak a bizanci hajoknak volt (a katranyos kdolaj-
szarmaz¢k, a gorogtliz, amelyet meggytijtva fijtak vagy edényekben hajitottak, s mindent elégetett, ol-
tani nem lehetett).

Az Anjou kiralyok koziil Nagy Lajos hasznalt ismét hajohadat katonai céljai elérésére, 1366-ban Sza-
lankeménnél, majd 1368-ban a Szorényi Bansag meghdditasakor a Dunan valo atkelések tdmogatasara.
A magyar kiraly katonailag szervezett allando dunai hajohada a XIV. szazad végétdl, vagyis a torok
megjelenésétdl mitkodott megszakitasok nélkiil. Tobbszor biztositotta a tamadd magyar seregek dunai
atkeléseit, hatékonyan tamogatta az orszag déli kapuja, Nandorfehérvar védelmét, s6t e dunai hajohad-
nak még sikeres tengeri akcioja is volt, amikor 1444-ben a Dunan végighajozva a Fekete-tengeren dél-
nek fordulva a Kamecsija-foly6 torkolatdig hatoltak, ahol megsemmisitették az ott épiild torok hajohad-
at. Ekkoriban Zsigmond kiraly idején kezdték alkalmazni a dunai hajokon a vitorlakat és az agyukat
(a tengeri hajok az 1379-es chioggiai iitkdzetben). A hajohad ebben az idében 70 egységbdl allt, pa-
rancsnoka Jean de Vienne francia tengernagy volt. A hajok tobbsége azonban még nem magyar, hanem
francia vagy velencei gyartmany volt, illetve a Johannita-rend galyaja. A kor egyik legnagyobb hadmii-
velete a nikapolyi (ma: Nikopol, Bulgaria) csata volt 1396. szeptember 25-én. A magyar hajok blokad
ala vették az ostromlott varost, hogy ki¢heztessék a védéket. Ez azonban nem jart sikerrel, mert Baja-
zid szultan vezetésével megjelent a torok felmentd sereg. Az iitkdzetben az egyesiilt magyar-francia-
havasalfoldi keresztes sereg vereséget szenvedett a szultan torok-szerb seregétol, amit a francia lovag-
ok onhitt elérenyomulasa okozott. A torokok csapdaba ejtették oket, s ettdl a sereg tobbi részén panik
lett Grra, a segédhadak elmenekiiltek, a magyar fésereget pedig a torok talerd szétverte. Zsigmond ki-
raly is néhany fodr tarsasagaban csak egy hajo segitségével tudott elmenekiilni. A magyar dunai hajo-
had kovetkez6 jelent6s akcidjara 1428-ban Galambdcenal keriilt sor. Galamboc az Al-Dunan, Szendrd
(ma: Smederevo, Szerbia) és Szorényvar (ma: Turnu Severin, Romania) kdzott a Duna jobb partjan
fekvo erdsség, hatarvar volt. 1391 ota a torok birtokolta és bazisként hasznalta magyarorszagi betorés-
eihez, ezért a kiraly ugy dontott, hogy elfoglalja. Az ostromban a kiraly is részt vett, a sereg vezetdje
Rozgonyi Istvan temesi féispan volt. A magyar sereg a szarazfoldon koriilzarta a varat, a hajohad pe-
dig a Duna feldl tamogatta az akciot, amikor megjelent a felment6 torok hajohad. A dontetleniil végzo-
dott vizi csatanak két érdekessége is volt: a magyar folyami hadihajok itt 16ttek eloszor agyuval és a
folyami hajohadat egy né Rozgonyi Istvanné, Szentgyorgyi Cecilia vezényelte (errdl az iitkozetrdl ir-
ta Arany Janos ,,Rozgonyiné” c. balladajat).

Dunai flottank Matyas kiraly idejében volt a legerésebb. Az egyre ritkabb galyak mellett ekkor kezd-
ték alkalmazni a mind népszeriibb naszadokat (a sz6t ma mar ,.kisméretli hadihajo” értelemben hasz-
naljuk, de akkor egy bizonyos tipust, a ,,nassauer’-t, vagyis a Nassauban épiilt 23-24 m hosszt, 4,5 m
széles, 1,1 m meriilésti, hegyes orru, lapos fenekti hadihajokat hivtak igy). A naszadokat kedvezo szel-
ben a kozépen 4allo arbocra szerelt vitorla, szélcsendben a kétoldalt iilé 10-10 evezds hajtotta 20 evezo-
vel. A tatra épitett kabin volt a parancsnok és a kormanyos helye, akik innen iranyitottak a naszadot.
Felszerelték kisméretii, forgathato agytkkal is, melyeket az orr-részen helyeztek el. Hogy a puskaport
megvédjék a nedvességtol, az agytikat és a 16szert hasznalaton kiviil a naszad orrara épitett bodé takar-
ta. A naszadot kével megtoltott vesszokosarral horgonyoztak le. Az arboc csucséara vesszobol font ar-
bockosarat szereltek, amelyre kotéllétran lehetett feljutni. Itt volt a figyeld 6rhelye, aki allandéan szem-
mel tartotta a kozeli és tavoli vidéket, s ha gyants jelenséget észlelt, azonnal jelentette. A naszadok ar-
bocén fecskefarok alaku, altalaban piros vagy piros-fehér (a XVII. szazadtol piros-fehér-zold) szini lo-
bogo lengett. A hajohad Matyas idején (aki nagyhatalmi tdrekvéseihez jelentésen megerositette azt)
egy firenzei oklevél szerint 364 egységbdl allt. A kiraly egyidejiileg 1étrehozta a rendszeres zsoldot és
foldbirtokot kapo, allando szolgalatban allé kiralyi naszados hadat, amely 1526-ig allt fenn. A flotta
kikotdi altalaban a dunai véarak tévében létesiiltek. Ez a hajohad mar nemcsak teriiletvédelemre, de kiil-
foldi hoditasra is alkalmas volt: részt vett az Al-Dunan Szendrd, a Fels6-Dunan pedig Hainburg, Klos-
terneuburg, Korneuburg €s Bécs elfoglalasaban. 1490. aprilis 11-én pedig 6k hoztak haza a kiraly holt-
testét is Bécsbol Budara.



1514-ben a naszadosok vajdaja, Sajnovics Istvan csatlakozott a Dozsa-féle parasztlazadashoz, amiért ké-
s6bb felnégyelték. 1521-ben a nandorfehérvari, a zimonyi és a szalankeméni naszadosok mar 3 éve nem
kaptak zsoldot. I1. Lajos fogadta kiildottségiiket és utasitotta Vardai Pal kincstartot a hatralék kifizetésére.
A kincstart6 azonban felhajtotta a kontosét és a dobbent naszadosok szeme lattara kitdrolte az alfelét a ki-
ralyi paranccsal. Erre a naszadosok zaszloikat hatrahagyva eleveztek. Tobbé senki sem latta 6ket, Két hét-
re ra a torokok a viz feldl - ahol mar nem védtek a naszadosok - elfoglaltdk Nandorfehérvart. Az 1526-
os mohdacsi csatavesztés, a kettds kiralyvalasztas, majd az orszag harom részre szakadasa utan a Magyar
Kiralysag 6nall6 nagyhatalmi szerepe orokre elveszett. Az eredeti nevet viseld és a Szent Koronat birtok-
16 orszagrész viszont egy uj, eurdpai nagyhatalmi allamalakulat meghatarozo és komoly autonémiaval
rendelkez6 része lett. A jelentds katonai erét képviseld dunai flotta ekkor hagyomanyaival egyiitt beillesz-
kedett a Habsburg Birodalom hadrendjébe, és mint csaszari, kiralyi naszados had 1655-ig hatékony sze-
repléje maradt a torok elleni vizi harcoknak. 1527-ben részt vettek Buda ostromaban, ahol sikeresen at-
tortek a zarolancon. 1541-ben Révay Istvan parancsnoksaga alatt Visegradnal a csaszari sereg atszallita-
sat bonyolitottak az ellenség és a torok flotta jelenlétében - sikerrel. 1598-ban Palffy Mikloés parancsnok-
saga alatt egy éjszakai timadasban Budanal megrohantak a torok flottat és 25 hajot elsiillyesztettek, egy
¢vvel késobb pedig a tolnai vizi csataban tonkre verték a Buda felé igyekvo torok flottat, s 58 dereglyét,
60 szallitbhajot, 1 galyat és 32 naszadot zsakmanyoltak.

Mivel 1. Ferdinand csaszar 1. Lajoshoz hasonldan szintén pénzzavarba keriilt és nem tudta fizetni a na-
szadosok zsoldjat, zalogba adta nekik Almas, Fiizit6 és Neszmély falvakat, am mivel ad6ssagat késobb
sem tudta rendezni, a falvak 6rokds naszados-birtokka alakultak, amelyet Komarom kozponttal kézosen
kezeltek. A vajdak ebben az idGben a legénységért, a kiképzésért, az élelmezésért és a zsoldért feleltek.
Egy vajda 2-3 naszadnak volt a parancsnoka. A naszados testiiletnek a csaszari flottaba valé betagozoda-
saval azonban az intézmény elsorvadt. Az utols6 naszados vajda a gy6ri Pazmany Ferenc volt 1636-ban.
1691-ben a bécsi udvar a francia Fleury markit bizta meg a dunai flotta tjjaszervezésével. Ekkor Bécsben
22 nagy galyat épitettek, am ezek til nehezek voltak és a fiirge naszadokhoz képest gyakorlatilag haszna-
vehetetlenek. 1688-1711 kozott 1étezett egy kuruc hajohad is a Dunan (Réakoczy generalisa, Vak Bottyan
is komaromi naszados volt valaha), amely Thokoly idején Palankan, Szendrdn és Nandorfehérvaron allo-
masozott, a torok szamara vesztes zentai csata (1697) és a karlocai béke (1699) utan azonban szétszéledt.
1704-ben ujjaszervezték alakulataikat, Dunafoldvar bevételében még kozremukodtek, 1709 utan azonban
mar egyre kevésbé tudtak ellenallni a csaszari naszadosoknak (a Dunantulrdl visszavonul6 Vak Bottyan
sem Dunaf6ldvarnal, sem Soltnal nem tudta atvinni csapatait a Dunan). A Fleury marki ujjaszervezte du-
nai hajohad, amely ekkoriban két (egy osztrak csaszari és egy magyar kiralyi) hajohadbol allt, 1715-ben
Savoyai Jen6 vezetésével Nandorfehérvarnal esett at a tlizkeresztségen. Ebben az idében a flottilla nehéz-
kes, tengeri hajok mintajéara épitett vitorlas- evezés hadihajokbol (két, illetve haromarbocos 16-22 evezds
,,Duna-fregattok”-bol) valamint 10 evezds barkakbol és szallitodereglyékbol allt. A bécsi hajojavitoban
azonban Savoyai Jeno tovabbi 10 db két litegsoros Duna-fregattot és 12 db 30-50 agyus galyat készitetett.
Ezeken a hajokon jellemzden kiilfoldiek, genovaiak, hamburgiak és liverpooliak, szolgaltak a vitorlaru-
dak kezelése miatt tobb szazan (1738-ban az 6sszlétszam tisztekkel, altisztekkel, matr6zokkal és tiizérség-
gel egyiitt 1562 6 volt).

Méria Terézia uralkodésa alatt a Csaszari Armadat és a Kiralyi Dunai Flottat egyesitették. A hajoalloma-
nyban a duna-fregattok mellett tovabb éltek a tovabbfejlesztett naszadok, amelyeket most mar az orosz
csajka, ,,sirdly” szoval jeldltek (a torokok a doni kozakoknal és a krimi tatar kansag teriiletén hasonlé ki-
csi és flirge hajokkal talalkoztak, amelyeket a helyiek igy neveztek, amikor a Dunan is ilyen hajokkal ta-
lalkoztak, ,,atorokitették” a nevet). A csajkat sokszor sajkanak is nevezik, ez azonban téves, hazai jogsza-
balyaink ugyanis az intézmény 1853-as fennallasaig mindig csajkakrol beszéltek. A csajkak tobbféle mé-
retben épiiltek. Volt kettds-, egész-, fél- és negyed-csajka (elsé példanyaik még Klosterneuburgban, 1770-
tol azonban Titelben késziiltek). Az 01j hajotipus fokozatosan kiszoritotta az eredeti naszadokat, amelyek
a naszadosokkal egyiitt végleg el is tiintek. Helyiiket a csaszari, kiralyi csajkasok vették at, akik a Bécs
elleni torok fenyegetés elmultaval 1764-ben Komarombol a Délvidékre, Titelbe telepiiltek (az utolsé ko-
maromi csajkas févajda Fehérvary Laszlo volt). A Maria Terézia alapitotta déli katonai Hatar6rvidék ré-
szeként kialakitott Titeli Csajkés Keriilet és Titeli Csajkas Zaszloalj (Czaikisten Batallion) legénységét
azonban mar nem magyarok, hanem kizarolag szerbek adtak. A Keriiltehez 15 szerb falu tartozott, amely-
ek 6 szazadot allitottak ki. Mozgdsitas esetén a tdmaszpontjuk Zimonyban és Pancsovan volt. Harcoltak
az Elban a bajor 6rokosodéi haboruban és a Dunan az 1787-91 kozott kiujuld torok elleni harcokban.
1795-ben egyik szazaduk angol (!) parancsnokkal még a Rajnan is vitézkedett, amikor 7 csajkaval elfog-
laltak Bodenheimet. Lengyelorszagban és Italiaban is harcoltak a Habsburg Birodalom érdekeiért. 1848-
ban a csajkasok a magyar kormany ellen harcoltak, mig Guyon Richard szét nem verte oket. Kertiletiik
kiilonallasat az 1873. XXVII. torvénycikk szlintette meg, amely Bacs-Bodrog varmegyével egyesitette.

1) Duna-fregatt modellje (GALLERION)

2) Duna-fregatt korabeli abrazolasa

3) A "Theresia" 38 agyus fregatt 1768-bol

4) Duna-galya tervrajza 1798-bél (a hajon
mar II. Jozsef piros-fehér-piros lobogoja)

5) Dunai hadihajok jellegrajzai

6) A déli Hatarérvidék és a Csajkas Keriilet

7) Fehérvary Lészl6, az utols6 koméaromi

csajkas fovajda
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1848-ban a délvidéki szerbek (4 szazad csajkas és a fejedelmiik parancsara az orszagba betdrt martalocok) bécsi
sugalmazasra gyilkolni kezdték a magyar és német polgari lakossagot. Megfekezesiikre a hajohad nélkiili Felelos
Magyar Kormany 1848. jinius 2-an 4 dunai g6z6s hadicélokra torténé megvasarlasat, ill. megépitését engedély-
ezte. A ,,Franz I személyszallitobol atépitett els6 hadigdzost, a ,,Mészdaros”-t (Mészaros Lazar hadiigyminiszter
utin) 1848. jiilius 25-én bocsatottak vizre Obudan. A hajé a Duna elsé géperejii folyami hadihajoja, egyben Euré-
pa legelso felfegyverzett folyami hadigézose volt, amellyel megkezd6dott a magyar dunai gépereju hadihajozas
torténete. A hajo navigacios parancsnoka Lekmann Janos hajéskapitany, katonai parancsnoka Paloczy Laszl6 sza-
zados, tlizérségi parancsnoka Orsonits Gaspar tiizér hadnagy, a gyalogsag parancsnoka pedig Maray Zsigmond
drmester volt. A hajo fedélzetérél Neszmélynél dordiiltek el a honvéd tiizérség elsé 16vései 1848. augusztus 19-én
(ez azdta a magyar honvéd tiizérség napja), az arra koszaloé horvat szabadcsapatokra. Méasodszor lenn, délen a Pa-
lankat tamado szerbek ellen lépett akcioba, harcolt a Tiszan is, a Dunan pedig felhatolt egészen Hainburgig. 1848
oktoberében Kossuthot szallitotta Esztergomba, majd Gy6rbe. 1848-1849 telén befagyott az Obudai-6bélbe és ja-
nuar 5-én a bevonuld osztrakok lefoglaltak.

1848 augusztusatél novemberéig az Obudai Hajogyarban megkezdték 2 j, pancélozott hadigézos épitését. A pan-
célosok terveit Mészaros Lazar hadiigyminiszter, Paloczy Laszlo, a ,,Mészdaros” parancsnoka és Mollinary Karoly
(a titeli csajkés ezred egyetlen magyar tagja, akit a szerbek 1848-ban letartdztattak, ezért atszokott a forradalmi
kormanyhoz) és az angol Pretions hajoépitd mérndk készitette. A 100 LE-s gépeket Angliabol rendelték, az 55,15
m hosszt, 7,25 m széles hajotestek Obudan késziiltek. 1848 oktoberében mar készen alltak, a gépeket azonban
nem sikertilt atcsempészni a hataron. Bar a belso terek, a fedélzetek ¢€s a tiizérségi alépitmények felszerelése foly-
tatodott, a szabadsagharc bukéasaig mar nem sikertiilt befejezni a hajokat. A kormany azonban tovabbi hajokat és
uszalyokat is a szabadsagharc szolgalataba allitott: a Dunan tovabbi 10 hajot, a Tiszan pedig 5 g6zost foglaltak le,
majd fegyvereztek fel katonai célokra. A Duna-gbézhajozasi Tarsasagtol (DGT) egy vontatd gézost, egy nagy- és
tobb kisméretii vasuszalyt vasaroltak. A vontatot ,,Batthydny” néven allitottak szolgalatba. A Dunan ezen kiviil
tobb hajot is lefoglaltak: ,,Béla”, ,,Boreas”, ,,Ceres”, ,,Ferdinand II”, ,,Galathea II”, ,,Gydr”, ,.Johann”, ,,Nador
11>, Semlin”, ,,Stadt Linz”, ,,Ludwig” (,,Szabadsag” néven). A Tiszéan lefoglalt hajok a ,,Buda”, ,,Carl”, ,,Neptun”,
~Pannonia” és a ,,Szolnok” volt (a ,,Carl” a ,,Honvéd” nevet kapta). A tiszai védelem megszervezésével a ,,Hon-
véd” parancsnokat, Medgyaszay Istvant biztak meg. Hajojat az akkor hasznalatos Congreve-rakétakkal is felsze-
relték, amelyeket a honvédség tiizérségi szakeértoi 1849 februarjaban tokéletesitettek, s azota rendszeresen alkal-
maztak 6ket (rakétakkal felszerelt uszalyok Buda 1849 tavaszi ostromaban is részt vettek).

A szabadsagharc leverése utan a haditengerészeten kiviil csak egy vizi haderd, a csajkas ezred létezett. 1850. no-
vember 30-an azonban a korszertitlenné valt csajkas alakulat helyett 1étrehoztak a Csaszari-Kiralyi Flottillahad-
testet Klosterneuburg székhellyel, amely a dunai alosztaly mellett magaban foglalta az itdliai Garda-tavon és a
Lago Maggiorén miikodé egységeket, tovabba a velencei Lagtnaflottillat is. A Dunaflottilla legénységét a hadse-
reg haromszazadnyi utasza és tiizére adta. 1850-ben a Dunaflottilla még csak egy hajoval, a Magyarorszagtol
zsékmanyolt ,,Mészaros” hadig6zossel rendelkezett, amelyet a ,,General Schlick” névre kereszteltek. Az osztrak-
ok azonban birtokba vették az Obudan éptlo félkész ,,pattantyus hajokat” is és egyikiiket ,,Erzherzog Albrecht”
néven szolgalatba is allitottak 1852-ben. Mivel a pancélzatot az eredeti tervek szerint felszerelték a hajora, ez let

a vilag els6 (magyar tervezésil) géziizeml pancélos hadihajoja. 1853-ban ez a hajo szallitotta haza a menekiild
Kossuth-kormany altal 1849-ben Orsovan elrejtett Szent Koronat. Ezt 1854-ben tjabb egység, az ,,Adler” parancs-
noki torzshajo, 1856-ban egy lapatkerekes és egy csavargdzos agyunaszad, 1857-ben pedig a ,,Schonbrunn” hadi-
206z0s szolgalatba allitasa kovette. Ekkor jelent meg a Dunaflottilla tiszti névsordban az elsé magyar név: jobaha-
zi Némethy Norbert féhadnagy neve. 1860-ban azonban az addig az utaszokhoz vagyis a szarazfoldi hadsereghez
tartozo Osszes vizi hader6t a haditengerészet ala rendelték. 1866-ban (Ferdinand Miksa féherceg, flottaparancs-
nok Mexikoba tavozasakor) azonban a folyami haderd egységeit eladtak a DGT-nek, a a dunai hajohadat pedig
megszintették. A hadvezetéség tigy gondolta, hogy haboru esetén a DGT hajdinak felfegyverzése, az utaszok, hid-
aszok és aknaszok felkésziiltsége megfeleld vizi haderdt jelent.
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1) Az Osztrak-Magyar Monarchia monitor-tipusainak jellegrajza
2) Belgrad agyuzasa 1914. oktober 7-9.

3) A rjahovoi roman hadihid szétromboléasa, 1916. oktober 1-3.
4) A sistovi osztrak-magyar atkelés, 1916. november 23.

5) A "Bodrog" Odesszaban, 1918 nyaran

6) A fekete-tengeri kiilonitmény miikodési teriilete

Leitha (

Amikor 1866-ban megsziintették a Csdszéri, Kiralyi Flottillahadtestet, a folyam 6rzés nélkiil maradt. Az 1867-es kiegyezéssel (és
az azt megel6zd porosz-osztrak habortban elszenvedett vereséggel) azonban a Habsburg Birodalom feladta hagyoméanyos nyugati,
nagynémet orientaciojat és a kelet, vagyis a Balkén felé fordult. Az Al-Dunan azonban egyik habora a masikat érte; orosz, torok

¢és roman hadihajok cirkaltak, amelyekkel a Monarchianak nem volt mit szembeszegeznie. Raadasul a felfegyverezett lapatkerekes
26z06s0k koncepcidjat idokozben tulhaladta a technika, ezért amikor a Csészari, Kiralyi Haditengerészet 1870-ben ujra felallitotta
budapesti kiilonitményét, az 0j egység szamara vadonattj folyami pancélos hadihajokra volt sziikség, nem is annyira a folyora me-
rélegesen tamado szarazfoldi erdk feltartoztatasara, sokkal inkabb a folyd hosszéban torténd csapasmérésre. A mintaado tipus a
polgarhaborus Amerikaban sziiletett meg és ,,Monitor”-nak hivtak. 1861-ig a hadihajok agyuit az oldalfalak mentén, hosszu liteg-
sorokban helyezték el, a 1ovegeket pedig nem Iehetett forgatni. [gy a hajoknak oldalukkal a célpont felé fordulva kellett tiizelni, a-
mi kiilondsen bonyolultta tette a hajok egylittes mandverezését Az 1858-ban épiilt els6 tengeri pancélos hadihajok még ugyanigy
épiiltek. 1861-ben azonban Ericsson svéd mérnok az USA szamara olyan pancélos hadihajot tervezett, amelynek az agyuit a felsé
tifedélzeten egy forgathatd pancélozott agyttoronyban helyezték el. A ,,Monitor” névre keresztelt hajo alig emelkedett ki a vizbol
(hogy minél kisebb célt jelentsen), gépei és kazanjai a vizvonal alatt, védve helyezkedtek el. Kis meriilése miatt azonban a tenger-
en és a folyokon is hasznat vehették. A hajo oldalat és fedélzetét pancéllal boritottak, akarcsak a 2 db 27,9 cm-es agyut befogado
forgathaté agyutornyot. A hajo 1862. marcius 9-én csapott 6ssze a Konfoderacio ,,Virginia” nevii pancélosaval. Egyik sem tudta el-
siillyeszteni a masikat, s nagy meglepetést okozott, hogy a kicsi ,,Monitor”-t a nala joval nagyobb (10 agyts) hajo nem tudta le-
gy6zni. A kicsiny hajot szarnyara vette a vilaghir, s vilagszerte épiteni kezdték a hozza hasonl6 rendszerii alacsony felépités, kis
meriilésti, forgathaté dgyutoronnyal felszerelt - pancélos hadihajokat, a monitorokat.

Az USA-n kivill elséként a Monarchia épitett ilyen hajot, s egyszerre mindjart kettot is, a ,,Leitha”-t és a ,,Maros”-t, amelyeket
1871-ben bocsdtottak vizre Ujpesten kifejezetten folyami hasznalatra (a magyar Hadtorténeti Intézet és Muzeum tulajdonat képez6
»~Leitha” a mai napig létezik és az egyetlen a vilagon, amely a monitor-tipus keletkezésének évtizedébdl fennmaradt). Tervez6jik
az a Josef Romako volt, aki Ferdinand Miksa felkérésére a Monarchia els6 tengeri pancélos (kazamata-) hajoit is tervezte. Feladata
hihetetleniil bonyolult volt, hiszen mig az eredeti ,,Monitor” tervez6it nem korlatozta semmi, addig neki figyelembe kellett venni,
hogy a Duna és a Tisza sekély gazloi miatt csak rendkiviil kis meriilésti hajok épithetok (ami viszont a nélkiilozhetetlen pancél su-
lya miatt szinte kivitelezhetetlen), illetve, hogy alacsony vizallas mellett a sziikké vélt mederben a hajok esetleg nem tudnak meg-
fordulni, valamint, hogy a Duna magas jobb partjat a mélyen 1év6 vizrél nem lehet majd hajoéagyukkal hatasosan 16ni. Romako
kisebb ellenallasu (csak 6 fontos agytiknak ellenalld), vagyis konnyebb pancél és az un. ,,csikbogar-fedélzet” alkalmazasaval elért
stlycsokkentéssel oldotta meg a problémat (az orr- és a tat felé ereszked6 fedélzet miatt az oldal kevesebb pancélzatot igényelt). A
hajofenék teljesen lapos volt, kivéve a farnél, ahol a hajocsavarok helyének biztositasara felfelé futott. A csavarok igy nem nyultak
a hajofenék ala és akkor is tudtak forogni, amikor alacsony vizallasnal a hajo mar szinte a folyé medrén cstszott. A ,.Leitha” és a
~Maros” volt az osztrak-magyar haditengerészet els6 forgathato 16vegtoronnyal felszerelt hadihajoja, a tornyokban 2 db 15 cm-es
16veggel. Alacsony meriilésiik lehetové tette, hogy a Duna minden szakaszan vontat6 nélkiil haladjanak, Sebességiik oranként 8,3
csomo (15,3 Km) volt. Az 1873-t61 Dunaflottillanak nevezett a folyami haderd részére 1871-1917 kozott dsszesen 10 monitor é-
piilt, amelyeket a Birodalom foly6ir6l neveztek el (1871 ,,Maros™-,,Leitha”, 1892 ,,Szamos”-,,Kéros”, 1905 ,,Temes”-,,Bodrog”,
1914/15 ,.Enns”-,,Inn”, 1915 ,Sava’-,,Temes I, 1917 ,,Bosna”). A kozos tulajdont hajokon vegyes nemzetiségii legénység dol-
gozott, az egyre novekvd szamarany magyar (50%) mellett elsGsorban horvat és délszlav, s csak kismértékben osztrak. Amennyi-
re a tengeri flottanal dominalt az osztrak részvétel, annyira jelentds volt a Duna-flottillanal a magyar.

Mér az els6 hajok is jol bevéltak Bosznia-Hercegovina okkupacidjanal 1878-ban, amikor a Szavan Szabéacs ostromanal agyuik el-
uztek a torokoket, az els6 vilaghabort azonban egyértelmiien bebizonyitotta e hajok alkalmassagat. A haboru legelsd 1ovéseit is a
Duna-flottilla egységei adtak le. A hadiizenet éjszakéjan (1914. julius 28.) a ,,Temes”, a ,,Bodrog” és a ,,Szamos” kifutott zimonyi
bazisarol, és masnap hajnali 02:20-kor bombazni kezdték Belgradot. A flottillat két monitorosztalyra és egy 6rnaszadosztalyra osz-
tottak. Az elsé monitorosztalyt 2 csoportba szervezve a 4 tjabb, a masodik monitorosztalyt a 2 régebbi monitor alkotta. Az rna-
szadosztaly 4 csoportra tagolodott. A monitor a mellé beosztott 2 Grnaszaddal alkotott egy osztagot, s 2 osztag 1 harci csoportot.

A haboru elején harom ilyen harci csoport volt, a Duna-, a Szava-, és a Pancsovai-csoport. A hadiizenet napjatol kezdve mindha-
rom csoportot naponta harcba vetették. 1914. augusztus-szeptember folyaman kivették a résziiket Belgrad 16vetésébol és a szerb
atkelési kisérletek megakadalyozasabol. Egy ilyen akcié alkalméval azonban a ,,Temes” aknara futott és elsiillyedt oktober 22-én.
Ezutan a hajokat aknafogé halokkal szerelték fel. November 1-én a monitorok tamogatta osztrak-magyar csapatok elfoglaltak
Szabacsot, 10-én pedig a Misar-magaslatokat. Mivel Szerbia nem késziilt fel a folyami hadviselésre, szovetségesei tamogattak: az
angolok és a franciak tengerészeket és agytkat, az oroszok pedig aknakat és felfegyverzett g6zosoket kiildtek. 1915. aprilis 23-an
egy angol torpedonaszad éjszakai tamadast hajtott végre a monitorok ellen Zimonynal. A ,,Kords” azonban idében észlelte és 16ni
kezdte, mire elébb kilStték a torpedét, amely igy célt tévesztve a partra futott. Aprilis 29-én 1égitamadéssal probalkoztak, az ,,Enns”
azonban megrongalta az egyik tamado gépet, mire a tarsai elmenekiiltek. Oktober 7-én megindult az osztrak-magyar hadsereg at-
kelése a Dunan, amelyet a monitorok fedeztek magukra vonva az ellenséges tiizérség figyelmét. Mig a ,,Leitha” és a ,,Koris” egész-
en partkozelbe szva az ellenséges gyalogsagot 16tte, addig a tobbi monitor ezeket fedezte, délutan pedig valtottak egymast. Okto-
ber 9-én az osztrak-magyar csapatok elfoglaltak Belgradot. Ezzel az osztrak-magyar monitorok el6tt megnyilt az ut a Vaskapuig.
Az orosz hadihajok a Fekete-tengerig vonultak vissza. 1916-ban Romania feladva semlegességét, hadat tizent a kdzponti hatalmak-
nak. Augusztus 27-én 21:00 6rakor egy roman torpedonaszad tamadast inditott a Ruszcsuk el6tt horgonyz6 monitorokra (amelyek
ebbdl tudtdk meg, hogy Roméniaval is hadban allnak, mert a hadiizenetet ekkor még nem adtak at). A kil6tt torpedd szerencsére
nem a célba vett ,,.Sava” monitort, hanem egy uszalyt talalt el. A flottilla mar masnap megtamadta Gyurgyevo kikotojét, ahol meg-
semmisitették az ottani hajokat és hadianyagot. Szeptember 8-t61 a Dunaflottilla a Romania ellen vonulé Mackensen német tabor-
nagy hadmiiveleteit tiamogatta. Szeptember 19-én a Belene-Corabia kozotti folyoszakaszon elsiillyesztettek 3 orosz gézost és tobb
uszalyt, szétromboltak a palyaudvart és a raktarakat. Oktober 1-én pedig meghitsitottak a rjahovoi atkelést, amellyel a romanok
megprobaltak hatba tamadni Mackensen német hadseregét. November 23-an a flottilla a sajat egységek sistovi atkelését tamogatta
Romania rovidesen kapitulalt. Ezt kovetéen a flottilla feladata a Duna aknamentesitése volt (113 aknat tavolitottak el). 1917. szep-
tember 22-én az ,,/nn” mégis aknara futott és elsiillyedt. 1918 majusaban egy kotelék (a ,,Bosna”, ,,Bodrog”, ,,Koros”, ,,Szamos” és
2 6rnaszad) kifutott a Dunarol a Fekete-tengerre, hogy Odesszaba hajozzon a Dnyeszter-, Bug- és Dnyeper-folyok mentén harcold
osztrak-magyar csapatok tdmogatasara. Harom napos tengerhajozas utan veszteség nélkiil értek Odesszéba, ahonnan szeptember
12-én tértek vissza a Dunara. Szeptember 30-an Bulgaria fegyversziinetet kotott, ezzel 6sszeomlott a balkani front, megkezdddott
a visszavonulas. Harcok ko6zott visszavonulva a flottilla biztositotta az al-dunai osztrak-magyar hajok védelmét és a visszavonuld
szarazfoldi csapatok atkelését. Oktober 25-én sikeresen végrehajtottak a Kovess-hadseregesoport atkelésének fedezetét, 31-én éj-
jel azonban a ,,Bodrog” a kodben zatonyra futott. Masnap a szerb tiizérség 16ni kezdte, a zatonyon fennakadt haj6 azonban viszo-
nozta a tiizet, amig hasznalhatatlanna nem valtak az agyti. Man6verképtelensége miatt tobb taldlat érte, végiil a legénysége elhagy-
ta. Az uralkodo a tengeri flotta mintajara utolso parancsai egyikével a flottillat is atadta Magyarorszagnak. A bajtarsiassag gyo-
nyort példaja, hogy a szerb allasokon keresztiiltoré hajok horvat legénysége, bar mar kiiszobon allt a szerbek és horvatok kozos
allamban egyesiilése, a magyarokkal és a csehekkel kozosen harcolt a szerbek ellen. Vukovaron azonban a horvat legénység ki-
szallt. A maradék személyi dllomannyal immar magyar lobog6 alatt november 6-an érkezett Budapestre.



A Budapesti Tengerész Kiilonitmény, a Dunaflottilla hajoalloméanya nemcsak monitorokbol allt. A felderités és jardrszolgalat ellatas-
ahoz kisebb egységekre 6rnaszadokra volt sziikség. Az els6 ilyen kicsi 6rhajot az Adriarol vezényelték at a Dunara 1893-ban. Neve
nem volt, csupan szammal jelolték. A Cs. és Kir. Haditengerészet I. szamu torpedonaszadja volt. Anglidban, a chriswick-i Thorny-
croft és Tsa. Cégiinél rendelték meg 1874-ben, a Luppis Janos Balazs fregattkapitany feltalalta, majd a Robert Whitehead-del kozos-
en tokéletesitett onjaro torpedo hordozasara. 1907-ig szolgalta a flottillat, amikor eladtak a budapesti Szohner Karoly cégének, amely
»Bandi” néven a '20-as évekig hasznalta.

1893-ban Németorszagbol is rendeltek egy kifejezetten a Dunara tervezett drnaszadot, amelyet alkatrészekre szedve vastton szalli-
tottak Linzbe, ahol 6sszeszerelték. Ez volt az ,,4” jelii 6rnaszad, amely mar a kézifegyverek 16vedékei ellen véd6 4,5 mm-es pancél-
lal is rendelkezett. Fegyverzete 2 db radtorpedo és 1 db 8mm-es géppuska volt. Sebessége meghaladta a 10 tmf/h-t. 1895. majus 1-én
az atépitett ,,Leitha” monitorral egyiitt allt szolgalatba.

A kovetkezd 6rnaszad (a ,,B” jelil) megrendelésére 1904-ben nyilt lehet6ség. Ez mar Budapesten épiilt, s ez lett a Flottilla egyuttal az
egeész haditengerészet els benzinmotorral hajtott hajoja. A 2 db nyolchengeres Daimler tipusu benzinmotor 14 tmf/h (26 km/h) se-
bességgel hajtotta elére a 36,5 tonnds naszadot. A probajaratok annyira megnyugtaté eredménnyel zarultak, hogy a haditengerészet
miiszaki vezérkara elhatarozta, hogy fokozatosan attér az 0j hajtomii alkalmazasara. A naszadok fegyverzete 1 db 37 mm-es Hotch-
kiss-gyorstiizelobol és 2 db 8 mm-es Skoda géppuskabdl allt, amelyeket jellegzetes, hengeres géppuska-tornyokban helyezték el, a-
melyeket 5 mm-es pancél védett. Az oldalfalak, a parancsnoki torony és a felépitmény ugyanilyen, a fedélzet 4 mm-es pancélt kapott.

Az 6rnaszadallomany gyarapodasara 1908-ban keriilt sor, amikor az ausztriai Lustenauban épiilt ,,C” és ,,D”, valamint az angol Yar-
row cégtol rendelt ,,E” és ,,F”" naszadok szolgalatba alltak. A ,,C” és a ,,D” kiilsére a ,,B”testvére volt (eredetileg csak 1 géppuska-tor-
onnyal késziiltek, de késébb a ,,C”-re a ,,B”-hez hasonléan egy masikat is szereltek). Az ,,E” és ,,F”’ naszadok nagy (22,4 tmf/h) sebes-
ségiikkel tiintek ki. Fegyverzetiik 1 db 8 mm-es géppuska volt, védelmiik pedig ugyanolyan 5 mm-es pancéllemezekbdl allt a gép-
haznal és a kormanyallasnal. Ezek mar harom hajocsavarral késziiltek, amelyket 2 db 120 LE-s nyolchengeres és 1 db 60 LE-s négy
engeres benzinmotor mozgatott. Hatésugaruk teljes feltoltéssel (1453 1 benzin) 516 tmf volt. Az ,,E” és ,,F”” 6rnaszad mintajara 1909-
ben két tovabbi naszadot rendeltek (,,G” és ,,H”).

1912-ben a Haditengerészet egyszeri rendkiviili hitelt kapott két dunai monitor (,,/nn”, ,,Enns”) és két 6rnaszad épitésére. A hajokra
nagy sziikség volt, mert 1912-ben és 1913-ban az 6rnaszad-allomany csokkent: az I. szami torpedonaszad utan eladtak az ,,4” és az
,,E” jelli naszadokat is. Ezutdn lattak hozzd a legtijabb, az addigi legnagyobb érnaszddnal is kétszer nagyobb 6rnaszad-par terveinek
elkészitéséhez. Ezek voltak az ,,/” és a ,,K” 6rnaszadok. Az épitkezés 1914. augusztusaban kezd6dott Obudan, s az ,,/” jelii naszadot
1915. julius 7-én, a ,,K™’ jeliit pedig augusztus 26-an mar vizre is bocsatottak. Ezen hajok is 5 mm-es specialis golyo6allo pancélt kap-
tak, fegyverzetiiket pedig 1 db 7 cm-es agyu (toronyban) és 1 db 8 mm-es géppuska biztositotta. 600 LE-s gépeikkel 23,4 km/h se-
bességet értek el. Id6kozben a tengerészeti parancsnoksagban az az allaspont alakult ki, hogy a tovabbiakban az érnaszadok is nevet
kapjanak, ezért 1916 marciusaban az ,,/”-t ,,Fogas™-ra, a ,,K”-t pedig ,,Csuka”-ra keresztelték (a két hajot késobb ,,Fogas™-osztaly-
ként emlegették).

1914 decemberében tovabbi 4 naszad az ,.L”, ,.M”, ,N”,,,0” épitését kezdték meg Obudan. A hajokat késébb ,,Wells”, ,,Barsch”,
»Compd” és ,,Viza” névre keresztelték (és késébb ,,Wells”-osztaly néven emlegették). Ezek mar jelentds fegyverzettel 4 db 7 cm-es
agytval (kettesével két toronyban) és 4 db 8 mm-es Schwarzlose géppuskaval rendelkeztek. Pancélzatuk is erésebb volt: a parancs-
noki tornyon 10 mm-es, a 1ovegtornyokon 7,5 mm-es, egyebiitt 5 mm-es volt.

Az utolso 6rnaszadok a,,P” és,,Q” jeliiek mar 1917 juliusaban épiiltek a Dunaflottilla szamara a ,,Wells”-osztaly tervei alapjan. Az
uj hajok tornayai azonban magasabbak voltak és 16vegtornyaikba is csak 1-1 db 7,5 cm-es tabori dgyut szereltek.

1914-ben a haboru kitorésekor Belgrad ostromanal a Bublay Ferdinand parancsnoksaga alatt halado ,,D” 6rnaszad veszélyes helyzet-
be keriilt, amikor az elakadt gytjtas miatt 25 percig gépek nélkiil csorgott a folyon kiszolgaltatva az ellenség tiizének. Szerencséje
volt: csak 3 srapnel-szilank és puskalovések érték, viszont megallapitotta, hogy a szerb part magaslatain végig tiizérséget helyeztek
el, amely az 6rnaszadokat ilyen kis tadvolsagbol megsemmisitheti, ezért a naszadok jarorszolgalatat atmenetileg leallitottak. Szeptem-
ber folyaman a szerbeknek atmenetileg sikeriilt atkelni a Dunan és betorni a Szerémségbe. Ekkor a Zimonybol visszavonul osztrak-
magyar alakulatok nehogy a szerbek kezébe keriiljon elsiillyesztették a ,,D” és ,,G” érnaszadokat. Szeptember 28-an a ,,B” 6rnaszad
a ,,Temes” monitorral egyiitt attort a Szavara, hogy az ottani osztrak-magyar szarazfoldi akcidkat timogassa, illetve akadalyozza a
szerbek atkelését. Oktober 22-én Skelanal partra szallt az 6rnaszad két matroza, hogy atvagja a szerb telefonvonalakat, a vezetékeket
azonban nem talaltak meg. November 6-an a ,,B” Grnaszad a Mirsar-magaslatokat ostromlo osztrak-magyar gyalogsag tamogatasa
kozben szerb katonakat ejtett fogsagba, ezzel az egyetlen olyan hadihajo volt, amely szarazfoldon ejtett foglyokat.

1915. majus 15-én az ,,Jnn” monitor és a ,,C” 6rnaszad megjelent a Kalemegdan a belgradi fellegvar alatt, am heves tiizérségi tiiz
fogadta Gket. A naszad benzintankjat taldlat érte, mire a hajo felrobbant. A faklyaként ég6 kormanyozhatatlan naszad kivalo célpont
volt. A golyézaporban baré Doblhoff Erik fregatthadnagy sietett a segitségiikre egy motorcsonakkal, megprobalva a kozeli sziget mo-
g¢ vontatni 6ket. A naszad azonban csakhamar tjabb talalatot kapott, a fenéklemezei is megsériiltek, siillyedni kezdett. Ekkor mas le-
het6ség hijan a partra futtattak, s a legénysége elhagyta. 4 halottat és 4 sebesiiltet vesztettek. Oktober 6-an 17:20-kor a Belgradot 16-
vO monitorok visszavonultak éjszakara. Az ,,F” és ./’ érnaszadok szolgalata azonban csak ekkor kezdddott: a ,,Linz” pancélozott
motorcsonakkal egyiitt az osztrak-magyar gyalogsag altal hasznalt atkeldpontonokat kellett sszeszedniiik és az utdszok allasaihoz
vontatniuk.

1916 kozepére a régié 6rnaszadok leszerelésével és az tjabbak szolgalatba allitasaval mar csak az ,,F” és ,,H” jelii naszadok marad-
tak a régi hajok koziil. Ekkor ezek is nevet kaptak: ,,St6hr” és ,,Lachs™ névre keresztelték 6ket. Oktober elején a hajok a monitorok-
kal egyiitt részt vettek a rjahovoi roman hadihid leromboldsaban. Az oktober 1-én felderitésre kikiildétt ,,Compo” azonban homok-
padra futott, ezért masnap a ,,Viza” és a ,,Barsch” is kifutott a megsegitésére. A két 6rnaszad 200 méterre kozelitette meg a hidat és a
Lungu-szigetet, s heves géppuskatiizzel arasztottak el a szigeten berendezkedett és a hidon atkel6 roman gyalogsagot. A bolgar partra
atkelt roman tiizérség kozepes tirméretii agyui ekkor heves tiizelésbe kezdtek, amelyet a naszadok addig viszonoztak, amig el nem
fogyott a 18szeriik. A ,,Barsch”-ot azonban talalat érte, s két magyar, David Jozsef flit6 és Lenner Jozsef tengerész meghalt, harman
sulyosan sebesiiltek.

1917. februar végén, marcius elején a ,,Stor” és a ,,Lachs” naszadokat a Dunarél a tengerre, Triesztbe vezényelték. Az utat vastton
tették meg aprilis 13-4n és 19-én. Szeptemberben II. Vilmos német csaszar szemlét tartott a roméaniai német csapatok felett. Al-Dunai
utjahoz a ,,Zséfia Féhercegnd™ termes g6zost bocsatottak a rendelkezésére, amelyet a ,,Barsch” és a ,,Viza™ 6rnaszad kisért.

1918. oktober 21-én a ,,P” 6rnaszadot a Triesztbe szallitott régi tarsa utan ,,St6r"-nek, a ,,0”-t pedig ,,Lachs’-nak nevezték. Az év ha-
dieseményei a Duna-delta aknamentesitésével kezd6dtek. Ebben jorészt a Dunaflottilla 6rnaszadjai a ,,Barsch”, a ,,Wells”, a ,,Compo”™
és a,,Viza” vettek részt Schmidt Gy6z6 sorhajohadnagy parancsnoksaga alatt. Az aknakutato kiilonitmény személyzetét jorészt né-
met aknak pusztitottak: az I-es szamu segédg6zos aprilis 8-an olyan német akndra futott, amit a németek aknazar-térképei nem is jel-
Oltek. Aprilis 9-én a ,,Barsch” és a ,,Wells” az Odesszaba vezényelt ,,Bosna”, ,,Bodrog”, ,,Kiords” és ,,Szamos™ monitorral kifutott a
Fekete-tengerre. Helyiikre a ,,Fogas™ és a ,,Csuka” érkezett. Aprilis 19-én a ,,Barsch™-csoport a ,,Szamos™ monitorral Odesszabol a
Dnyeper, aprilis 26-an pedig a Dnyeszter torkolataba indult szintén aknakeresésre. Majus 20-an a ,,Barsch” Nikopolig haladt felfelé
a Dnyeperen. Az egyik folyoszakaszon olyan erés volt a sodras, hogy a 660 méteres szakaszt a hajo 6 perc alatt tette meg, mig az u-
gyancsak erds sodrasu, de haromszor hosszabb (2.133 m) Vaskapu-cstornaban ehhez 7 perc is elegend6 volt. Az addig sosem latott
vizi jarmii nagy felttinést keltett a folyoparti lakossag korében. Szeptember 30-an Bulgaria letette a fegyvert, ezzel a balkani front
6sszeomlott. Az aknakutato-osztagot ekkor feloszlattak, az 6rnaszadokat pedig visszarendelték a Dunara a hadsereg miiveleteinek
tamogataséra.
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1) A Dunaflottilla 6rnaszad-tipusai
2) az I. szamu torpedonaszad

3) az'A' 6rnaszad

4) a'B' 6rnazsad

5) a'C' 6rnaszad

6) a'G' 6rnaszad a Dunan
7) a 'H' 6rnaszad a tengeren

8) az 'I' 6rnaszad - késobb 'Fogas'-osztaly
9) az 'L' 6rnaszad - késébb "Wells'-oszaly
10) a Duna Szob és Dalja kozotti szakasza

B'(C!, 'D) 6maszad, 1904 (1908)

¥ - Fogas' (K - ‘Csuka) bmaszad, 1915




1) A Cs. és Kir. Dunaflottilla egységei szerb-horvat-szlo-
vén lobogo alatt Orsovan 1919-ben (balra "Wells"-osz-
taly( 6rnaszad, kozépren a "Bosna", jobbra a "Bodrog"
monitor)

2) Folyamér a Voros Hadihajo Raj egyenruhajaban, 1919.

3) A "Munka" (ex "Una") felfegyverzett g6zos

4) A "Compd" 6rnszad voroskatonakkal (Pakson 6rizte az
aknazarat, nem csatlakozott az ellenforradalmi kisérlet-
hez - a kép az események utan késziilt Budapesten)

5) Csicsery Laszlo sorhajohadnagy ...

6) ... és az angol haditengerészek altal Bajan felallitott,
Mabhr Jen6vel kozos siremléke

7) A Voros Hadihajos Raj allomanyjelzéje

FasvER mpATEST

A Dunaflottilla az osztrak-magyar haditengerészet szerves részeként végig harcolta az I. vilaghaborut és az
egyik legsikeresebb fegyvernemnek bizonyult. A végjaték azonban szomora volt: 1918. oktober 30-an Ujvi-
déken fogtak szikrataviron IV. Karoly kiraly parancsat, amely elrendelte a flotta felosztasat a Monarchia alla-
mai kozott. ,,4 dunai hajohadat at kell adni a magyar kormanynak; ennek megfelelden lehetové kell tenni a
nem magyar legénység elbocsatasat.” Ekkor a parancsnoksagot Wullf Olaf Richard fregattkapitany vette at.
Azonnal megkezdbdtek az Gsszetlizések a horvat fegyveres szarazfoldi csapatokkal, amelyek 1918. novem-
ber 1-jét6l mar 6nalldsitottak magukat és az orszag minél nagyobb részének elfoglalasara torekedtek. Ratko-
vic sorhajokapitany, aki maga is horvat volt, nem tudott hatni honfitarsaira, ezért a délvidéki legénységgel
egyiitt Ujvidéken kiszallt.

1918. november 6-4n, az ellenséges vizeken zatonyra futott és harcban elveszett egységek kivételével, az 6sz-
szes hadihajo megérkezett Budapestre. A komoly er6t azonban sem a déli Duna-szakaszon rekedt uszalyok és
vontatok mentésére, sem a szerb-horvat csapatok visszaverésére nem hasznaltak fel. A Karolyi-kormany u-
gyanis a Monarchia felbomlasa kdzben végbemend eseményeket (pl. egyes orszagrészeknek a Monarchia te-
riiletén 1étrejott Nemzeti Tanacsok fegyveres erdivel torténé megszallasat) kizarolag a nyugati diplomacia-
ban bizva, az antant hatalmakkal valo targyalasos rendezés utjan probalta kezelni. A katonai erddemonstraci-
ot ebbdl a szempontbol karosnak, (a rendelkezésre allo er6forrasok sziikosségére tekintettel pedig lehetetlen-
nek is) itélte. Az antant azonban a Nemzeti Tanacsok oldalan allt... Az eredmény a hajok lefoglalasa, kiszol-
galtatasa, és Ujvidéken, Zimonyban torténd internalasa lett. Az 1918. november 03-an kotott fegyversziineti
szerz6dés a magyar kormanyt 6 monitor atadasara kotelezte, de ellenfeleink végiil 5 monitort és 2 6rnaszadot
koveteltek, amelyeket 6k valasztottak ki. Roppant veszteség érte ezzel a magyar hadihajozast. A megmaradt
4 monitorbdl 2 a legoregebb volt, mar alig szolgalatképes, | pedig javitas alatt allt. Az egyetlen még hadra
foghato hajot, a ,,Szamos "-t, is 1892-ben bocsatottak vizre. Az 5 6rnaszadbdl is az egyik alig egy honapja
volt a vizen és az 0j hajok gyermekbetegségeivel kiizdott, a tobbi 4 azonban teljes értékii, harcban kiprobalt
egység volt. Ez a hajoraj azonban még az atadott egységekkel sem vehette fel a harcot, a roman dunai flottil-
larol nem is beszélve.

1919. marcius 20-an Vix francia alezredes atnyujtotta hirhedté valt masodik jegyzékét, amelyben tjabb terii-
letek kitiritését és atadasat kovetelte. Ennek hatasara a kormanyf6, Karolyi lemondott. Az orszag nagy részé-
nek elvesztése az események radikalizalodasahoz vezetett, marcius 21-én megalakult a Tanacskoztarsasag.
Valaszul majusaban a csehek és a romanok tamadast inditottak Magyarorszag ellen és a védekez6 haborubol
ezuttal végre a folyami hadihajok is kivették a résziiket. Els6ként a ,,Pozsony” (a korabbi "Lachs") 6rnaszad
esett at a tlizkeresztségen, majus 10-én, majd attol kezdve folyamatosan harcérintkezésben volt az ellenség-
gel. A hadihajozas 0j szervezetét a hadmiiveletek alatt dolgoztak ki. A hadihajos féparancsnoksag hadmiive-
leti szempontbol a Voroshadsereg Parancsnoksaganak volt alarendelve. A harci egységek a hadihajos parancs-
noksag ala tartoztak. Bar a tanacshatalom kiilpolitikai szempontbol megtette azt, amit Karolyi nem mert (a
habort utani eseményeket élethalalharcnak fogta fel és minden rendelkezésére allo katonai erét mozgositott
az orszag védelmére), belpolitikai szempontbdl korant sem aratott osztatlan sikert. Majus végén a Duna-men-
ti paraszti ellenforradalom leverése kiilonosen véres mozzanatokkal jart, jinius 24-én pedig az egykori Mon-
archia egyik legtekintélyesebb tisztképzo intézményében, a Lajos (Ludwig, latinul Ludovicus) féherceg ala-
pitotta ,,Ludovika™-n is lazadast tort ki a Tanacskoztarsasag ellen. A katonatiszti lazadas nyoman a Tanacsok
Orszagos Gytilésének (az ideiglenes Orszaggyiilés) munkajat berekesztették, a megmaradt hadihajok egy ré-
sze pedig csatlakozott az un. ,,ludovikas ellenforradalom”-hoz.

A megmozdulas kézpontja az Obudai Tengerészlaktanya, a Ludovika Akadémia és a Robert Kéroly koriiti
Vilmos Féherceg (akkor Engels) Tiizérlaktanya volt. A terv szerint a ldzadas kitorését jelzo agyulovésekre a
pesti munkassag csatlakozik a lazadokhoz, a laktanyakban felfegyverzik 6ket, majd megszalljak a stratégia
pontokat (a telefonkdzpontot, a kommunista part székhazat, az in. Szovjet-hédzat és a hidakat), katonai dikta-
turat vezetnek be, majd a rend helyreallitasa utan szocidldemokrata kormanyt alakitanak, amely megszervezi
az orszag védelmét és az altalanos valasztasokat. A hadihajok feladta a hidak lezarasa, az Orszaggyfilés és a
Szovjet-haz sakkban tartdsa volt. Junius 24-én 16:00 érakor a ,,Maros” monitor, valamint a ,,Pozsony” és a
,Csuka " 6rnaszad bevonta a vords lobogét és felvonta a nemzeti trikolort. Obudardl Budapestre hajoztak és
az Erzsébet hid folott a ,,Pozsony” tobb 16vést adott le a Szovjet-hazra. Miutan a partrol heves géppuskatiizet
kapott, visszavonult a déli 6sszekot6 vasuti hidig. Masnap délelétt a ,,Lajta” monitor és a ,,Komdrom” (a volt
"Stor'") 6rnaszad hajozott le Budapestig, ugyancsak a nemzetiszinii lobogoé alatt, hogy csatlakozzanak fellaz-
adt tarsaikhoz. A két hajo nem adott le 16véseket, 6ket azonban erés géppuska- és agyutiiz fogadta. A lazadok
terve arra alapozott, hogy a budapestiek azonnal melléjiik allnak, az éllitolag szocialdemokrata érzelmii var-
osparancsnok pedig tamogatja az akciot. Az elébbi tévedésnek, a masodik félreértésnek bizonyult, ami meg-
pecsételte az akci6 sikerét. A puccskisérlet rovid tiizharc utan dsszeomlott. A lazaddsban részt vett hajok ek-
kor ultimatumot kaptak a varosparancsnoktol, am még annak lejarta el6tt jinius 25-én éjjel déli iranyban el-
hagyték a varost. Az volt a terviik, hogy a Bajan allo britekt6l kérnek tizemanyagot és 16szert, s azzal térnek
vissza Budapestre, megprobalva ismét fellazitani a févarost. Paks magassagaban a ,, Munka nevi felfegyver-
zett g6z0s azonban kivalt a kotelékbol, tjra felhuzta a voros lobogot és tiizet nyitott az 6t kovetd ,,Komdrom™
és ,,Csuka” 6rnaszadra. A tiizharcban a ,, Munka” elsiillyedt, de talalat érte a ,,Komarom” parancsnoki tornyat
is két tiszt halalat okozva. Ezutan a kotelék sikeresen atjutott egy aknazaron és tiizérségi tlizzel sem sikertilt
feltartoztatni 6ket (a torok kor 6ta nem volt ra példa, hogy a dunai hadihajok agyuaval 16jék egymast). Bajara
érve az ott allomasozo szovetséges hajok (par brit ML naszad, a ,,Ladybird” agyinaszad és a szerbeknek jut-
tatott osztrak-magyar monitorok, a ,,Vardar’-,,Bosna”, ,,Drava”-,,Enns” ,,Drina”-,,Temes”, ,,Morava”-,,Koros”
és a ,,Neretva™-,,Barsch” 6rnaszad) tiizet nyitottak rajuk, majd internaltak a hajokat, a legénységet és a tiszti-
kart (a Nemzeti Szalloban és egy gimnaziumban), meghitsitva azon terviiket, hogy csatlakozzanak az akkor
mar szervezdo szegedi kormanyhoz.

A ,,paksi csata” aldozatait, csicseri Csicsery Laszl6 sorhajohadnagyot és oraviczabanyai Mahr Jen6 sorhajo-
hadnagyot junius 28-an szombaton a bajai temetSben helyezték 6rok nyugalomra a szerb varosparancsnok-
sdg, az angol tiszti kiildottség és hajoink legénységének tiz kiildotte jelenlétében. Augusztusban a Bajan szol-
gal6 angol haditengerész tisztek sajat koltségiikon angol nyelvii siremléket allitottak a két magyar haditenge-
rész tisztnek. A holttesteket kés6bb exhumaltak ¢és a ,,Szeged” 6rnaszad 1921 novemberében az angol emlék-
miivel egyiitt Pestre szallitotta 6ket. Az emlékmii tovabbi sorsa ismeretlen. A proletardiktatura belsé ellenzé-
kének nem maradt ereje és ideje sem tobb komoly kisérletre, hiszen a tanacshatalom bukésa gyorsan beko-
vetkezett. A Tanacskoztarsasag id6szaka utan a Duna-flottilla egységeit szétosztottak az utédallamok kozott.
A f6varost is megszallo roman csapatok november 14-i tavozasa utan a maradék hajokkal egyiitt a Szerb-Hor-
vat-Szlovén Kiralysag csapatai altal megszallt Ujvidékre vitték 6ket. Késbb a '20-as években, amikor a flot-
tilla helyét atvette a Magyar Kiralyi Folyamérség, az 6rnaszadok tobbsége ismét magyar tulajdonba keriilt.



1) IV. Karoly kiraly, Zita kiralyné, Hunyadi Jozsef grof féudvarmester
¢s hitvese a "Cardiff" konnyticirkalon utban Madeire felé

2) Emlékmii a bajai Kéroly-lépcsé mellett

3) Ornaszadok a haditengerész-emlékmii avatasan, elol a "Birago"

4) A cs. és kir. haditengerészet és magyar hdsi halottainak emlékmiive

5) A m. kir. Folyamérség hadihajo-tipusai

6) A "Huszar" pancélos motorcsonak Szegeden

7) A "Sopron" 6rnaszad Ujvidéken

A teljesen magyar tulajdoni és vezetésii folyami eréket jogilag 1918. november 1-jével létrehoztak, de 1920 novemberére a régi Du-
na-flottillabol alig maradt valami. 1920 aprilisaban az Eur6pai Duna-bizottsag elndke, a brit Troubridge altengernagy eléterjesztette
javaslatat a Bécsben iilésez6 antant tengerészeti bizottsagnak a K.u.K. Duna-flottilla felosztasarol. Ebben az Szerb-Horvat-Szlovén
Kiralysag kapott 3 monitort, s megtarthatta az ott zatonyra futott negyediket (a ,,Bodrog”-ot), Romania kapott 3 monitort, és 3 régi
tipust lebontott. Ausztria és Magyarorszag kapott 4-4 6rnaszadot. Az egyéb, kereskedelmi hajopark elosztasarél egy Himes nevi a-
merikai dontébird hatarozott, egyszerlien elosztva a magyar kereskedelmi hajok 2/3-at 3 allam kozott. 1920. oktober 4-én Wullf O-
laf benyujtotta javaslatat a HM-nek, hogy a volt haditengerészetb6l meg kell alakitani a folyamdrséget, hogy a trianoni békeszerzo-
dés altal engedélyezett 35 000 f6s hadsereg létszamat ezzel ne terheljék. Az 1921. januar 3-i minisztertanacs elfogadta azokat a ja-
vaslatokat, amelyek szerint az allamrendészeti szervek és fegyveres Ortestiiletek fejlesztésével ellensulyozzak a Nemzeti Hadsereg
csonkitasat. Mivel 1920. november 29-én Magyarorszag jogilag is atvette a hasznalhatatlan allapotban 1év6 ,, Wells”, ,,Pozsony”, ,,Vi-
za” és ,,Csuka” 6rnaszadokat, megkezd6dott a folyamrendészet kialakitasa, melyet a beliigyminiszter ala rendeltek a rend6rséggel, a
vamdrséggel és a pénziigyorséggel egyiitt. A 1étszam 3.240 f6 lehetett Gsszesen, de a pénzhiany miatt ezt évekig nem tudtak elérni.
Hivatalosan az 0j szervezet 1921. mércius 1-jétdl kezdett miikodni, nem kevés nehézség kdzepette, és a Szovetségkozi Katonai El-
lendrz0 Bizottsag allando zaklatasai kozben.

A kor szomort szenzicidja volt IV. Karoly kiraly két visszatérési kisérlete 1921. marcius 26.-aprilis 6. és oktober 20.-november 1.
kozott. A restauraciot sem a nagyhatalmak, sem a kisantant nem tamogatta, tanacsadoi azonban rosszul mérték fel a helyzetet. A ma-
gyar tarsadalom jelent6s része legitimista volt (a kiraly 1918. november 3-i eckartsaui nyilatkozataban csak az allamiigyekt6l vonult
vissza, a tronrol nem mondott le, s a trianoni béke sem tiltotta meg a monarchikus allamformat, sem a Habsburgok uralkodasat). A
kormény azonban masodlagosnak tartotta a kiralykérdést a bels6 és kiilsé békét igényl6 konszolidacio mogott. A kormanyzo pedig,

bar formailag legitimista volt, nem mondott le hatalmarol, amikor térvényes uralkodéja kérte (nem tudjuk, hogy szandékaban allt-e
egyaltalan lemondani). A kockazatos vallalkozas mindenesetre a kiraly szamiizetésével, s 1922-ben korai halalaval végzddott. Bajan
a Duna-parton, a vasti hid tovében, ahol hajora szallt, hogy elhagyja az orszagot, ma emlékmii all, rajta az intelem: "/V. Karoly,
Magyarorszag felkent apostoli kirdlya e helyrdl hagyta el hazdjat és szallt hajora, hogy az ellenség szamkivetésbe vigye 6t. Errol
emlékezvén, magyarok, tanuljatok jobban szeretni a hazat, mint ahogy egymast gyiilolitek!".

1921-1927 kozott felszerelték a ,,Szeged”, ,,Kecskemét” 133 t-s, a ,,Siofok” 60 t-s és a ,,Debrecen” 140 t-s 6rnaszadokat. 1926/27-ben
megegyezés jott 1étre az osztrak kormannyal, hogy a magyar fél atvesz mérsékeltt dron 3 6rnaszadot, a régi ,,Compo”, ,,Stor” és ,,Fo-
gas”-t, és elcseréli a ,,Siéfok”-ot a nagyobb ,,Barsch”-ért. Ez megvalosult, 1929 végén a régi Duna-flottilla utols6 8 érnaszadjabol 7
magyar kézen volt, s megkezdédhetett a korszer(isitésiik és atfegyverzésiik. A régi hajok atépitése azonban igen nehezen haladt, a ré-
gi gozturbinakat csak a ,,Sopron”-nal tudtdk 1.600 LE-s dizelmotorra lecserélni, a ,,G6d6ll6” csak 1944 nyaran késziilt el, de egy
bombazasban szeptember 20-an megsemmisiilt a Ganz-gyari solyan. A ,,Baja” befejezetlen maradt, még 1944 nyaran is gépek nél-

SZEGED (cx WELS, cx BREGALNICA, ex 1),
KECSKEMET (ex VIZA, ex ),
POZSONY, exq),
SOPRON (ex COMPO, ex n),
GYOR (ex STOR, ex KOMAROM, ex p),
BAJA (ex BARSCH, ex NERETVA, exm),
GODOLLO (ex i, ex FOGAS).
‘Segédhajdk (vontatok, aknahajok stb.): - KOROS (ex LISELOTTE),
MAROS, BADACSONY (ex BALATON),
(CSOBANC, HEG
MECSEK (ex TERE
VULKAN mihelyhajo, E el fiirdohaj6 (ex SB-2Li 458):
pincélos motorcsonakok:  HONVED (ex MARGIT ex MSB. 5.),
TUZER (ex MARIA exb),
HUSZAR (ex MAGDA exa);
gozbirkik: GOZBARKA 1, GOZBARKA IL.;
jachtok: ANIKO, AGNES (ex HR),
GERTY, LILI, MAGDI, IRMA (ex DRAVA),
NORA;
‘nagy motorcsinakok: JOLAN, JULISKA, GIZI, SARI, VERA, SOLYOM, EMMA, ERZSI;
kis motorcsénakok: ETEL, ENIKO, GUSZTI, HEDI, HILDA, ICA, ILONA, IREN, KATO, KLARA,

o o

Z5UZzSI;
FECSKE, PINGVIN, Mentkutter;

kiil allt a hajogyarban, majd Nyugatra vontattak, s 1949-ben lebontottak. A ,,Gydr” 8 cm-es Bofors légvédelmi agyikat kapott, ezt a § \ : :

hajot légvédelmi feladatokra igyekez-tek felszerelni. A tobbi 4 egység 18.M. 8 cm-es L/30-as atalakitott tabori agyukat kapott, mert UL | == 3 ) s d 3 A - I VLVILVILEG
jobb nem volt, s a Iovegtornyokat sem lehetett teljesen atalakitani. A régi, vizhiitéses, 8 mm-es Schwarzlose géppuskak hasznalatlan- " ===3 i ) o 5 : :

ok maradtak, csak 1940 koriil kaptak a hajok Gebauer ikergéppuskat és 20 mm-es nehézpuskat erésitésiil.

1937. oktdber 10-én keriilt sor a Horthy Miklos (ma: Pet6fi) hid budai hidféjénél a cs. és kir. haditengerészet és magyar hési halottai
emlékmiivének felavatasara Miskolczi Lasz16 épitész és Szentgyorgyi Istvan szobrasz tervei szerint. Az emlékmiinek a "Novara'cir-
kalo orrat mintazo alsé részén a riadot fivo tengerész 6,5 m magas alakja és a harc géniusza (7 m), felettik pedig a fiumei vilagito-
torony pontos masa allt. A vilagitotorony labazataban a hid jardajarol megkdozelitheté emlékesarnokot alakitottak ki falain a haditen- X - ' ¢ ?
gerészet jeles eseményeire emlékeztetd bronz dombormiivekkel, lobogokkal, modellekkel és - a csarnok fékorives apszisaban - egy x - ‘ . 3 . LA » — il
oszlopon nyugvo, a flotta torténetét feldolgozo kodex-szerii remekmivii emlékkonyvvel (1956-ban Bécsbe "menekitették"). Az ava- ~wr . ' y Py o

tason jelen volt az Osztrak Koztarsasag 6rnaszadja (a "Birago", ex "Siofok"), az osztrak Marine Verband és a német haditengerészet
hivatalos kiildottsége (a habrouban épségben maradt emlékmiivet 1947-ben lebontottak, szobrait pedig a budapesti a Sztalin-szobor-
ba olvasztottak be).

1938-ban a felvidéki mozgositas megmutatta a hianyokat, s ha késve is, megkezdték az 1j hadihajok épitését, amelynek tervei egy
id6 6ta mar megvoltak. A PM (pancélmotoros)-sorozatbol elkésziilt az elsé, mint prototipus, de a 2-6. egység épitéseéhez csak 1943- e g h = % ¥ ale : |
ban fogtak hozza. Balatonfiireden elkésziilt az AM-jelii aknaszmotoros els6 4 példanya, amelyek parban tudtak minden tipust aknat | ' ' @ . e v y f A ; v eyl
keresni és mentesiteni. A tovabbi nagyobb egységek (AMS5-t6l 12) épitésébe azonban mar a haboru alatt, 1941-ben kezdtek bele az- q : o2 : A : 3
zal, hogy a tapasztalatok nyoman megindult egy nagyobb PAM (pancélozott aknaszmotoros)-sorozat tervezése is. Az 1941. aprilisi & » ‘. 1

jugoszlav hadmiiveletek soran a flottilla a hajok elleni harcot kivételéve mar mindenben részt vett. A miiszaki egységei megkezdték

a Dunacsébnél Ju87B zuhanobombazo altal elstillyesztett ,,Drdva’ (a volt ,,Enns”) monitor kiemelését. Tervek késziltek a korszer(i- .
sitésére, s ekkor ugy ttint, hogy 25 év elteltével ismét lesz monitora az orszagnak. A kiemelés csak 1943 tavaszan sikeriilt, de a hajo -
kijavitasa 1944 6sz¢éig nem tortént meg. A folyamerdk legnagyobb harcértékii egysége hasznalhatatlan maradt. Mér 1941 végén és .

1942 nyarén az Ornaszadezred egységei egymast véltva hajoztak a Szavéan és részben a Dravan német foparancsnoksag alatt, mivel

a szervezés alatt allo horvat haditengerészet nem tudta ellendrzés alatt tartani a vizi utakat. Mar akkor megindult a Tito-féle partizan-
harc. 1943-ban a miiszaki egységek a Duna- és Tisza-hidak roncsainak kiemelésén dolgoztak, és szamos viz alatti robbantast végez-
tek el. A hajok ekkor Pozsony és Szendr6 (Smederevo) kozott hajoztak, és csak biztosito feladatuk volt. 1944. marcius 19. utan a fo-
lyamer6k miikodése fokozottan német parancsoksag ala kertiilt, bar a tisztikar jorésze tovabbra is kormanyhii és németellenes volt.
Az aprilis 13-t0] megkezdett brit magneses aknatelepités (a Gardening-hadmiivelet) a folyamerdket nagy valsagba taszitotta. A men-
tesitéshez eszkozei nem voltak, és technikailag nem is volt képes ezeket el6allitani. Csak 1944. augusztus végén sikertilt az elsé 3 db
brit aknat magyar tiszteknek leszerelniiik, és igy a szerkezetét megismerniiik. A német haditengerészet mar aprilisban kiilénleges ala-
kulatokat kiildott a Dunara, aknakeres6 Ju52-es repiilégépeket vetett be, demagnetizélta a hadi- és kereskedelmi hajokat. Ekkor al-
kalmaztak el6sz6r a Dunéan a vontatott tralra szerelt aknarobbant6 berendezéseket. Ezek ellenére a veszteség jelntds volt, s az akna-
veszélyt nem lehetett teljesen felszamolni.

Az 1944. oktober 15-i kiugrasi kisérletben a folyamérzaszloaljaknak és az 6rnaszadezrednek is részt kellett volna venniiik. A kiug-
ras fegyveres tamogatasara - mint a németekkel valé szembefordulas esetén is a kormanyzohoz feltétleniil hii egységeket - a folyam-
erdket rendelték a fovarosba. Hardy Kalman - els6 vilaghaborus tengeralattjaros "asz" - a folyamerdk parancsnoka szeptember 26-
tol fokozatosan Ujvidékrél Dunafoldvarra rendelte a fontosabb egységeket, az oktober 15-én (egy héttel a megbeszélt idépont el6tt)
varatlanul beolvasott proklamacié azonban 6t is meglepetésként érte. A riadoztatott 6rnaszad-ezred késve érkezett a Var ala. A fo-
lyamer6k 1941-t61 3 folyamzarzaszloaljat is szerveztek, amelyek parti alakulatok voltak, elavult fogatolt tiizérséggel, de igy fedez-
ték a telepitett érinté és megfigyelt aknazarakat, és védtek hosszi Duna-szakaszokat. Ezek az 1944 6szi-téli harcok soran felmorzso-
lodtak, alkalmazasi feltételeik nem voltak meg. A folyamerdk f6 feladatait jol lattak mar a haboru el6tt. Szamitottak folyamatkelés-
ekre, Usz6 és lehorgonyzott aknak elleni harcra, hidak, hajoroncsok kiemelésére, objektumok légvédelmére, ellenséges hadihajok el-
leni harcra, folyamelzarasra, parti célok elleni harcokra. Ami 1940-ig nem volt lathato, arra nem késziiltek fel, s ez okozta a haborti
végén a gondokat. Ezek: a repiilogépek okozta veszély, mert nincs légi folény, a partrol tiizel pancéltord agyak, harckocsik és a
magneses, indukcids aknak. A légvédelmet novelték, 1944-ben 10 légvédelmi gépagyus titeg keriilt a folyamer8khoz, a nagy hajo-
egységek 20, 37, 40 mm-es gépagyukat kaptak erdsitésiil, a pancélzatot viszont nem volt mod atépiteni. Aknakeresésre német eréket
¢és miiszereket kaptak a Dundra, szamos segédhajot is felfegyvereztek és bevetettek. Ezek a sziikségmegoldasok némi eredményt
hoztak, de az angol aknaveszély a haborl végéig megmaradt, nem volt mar mod vj fejlesztésii mentesito berendezések legyartasara.
A hajéegységek 1944. november végén elhagytak Budapestet, a bazisokat javarészt kitiritették. Az erék a szigetkozi szakaszra vonul-
tak, majd 1945 marciuséban visszavonulva, az osztrak fels6 Duna-szakaszra keriiltek, ahol majus 8-an amerikai fogsagba keriilt a ha-
joallomany 60%-a. Egyetlen egység sem keriilt vissza Magyarorszagra, ezeket a kovetkez6 10 év soran lebontottak. A tisztikar a ha-
zéhoz hii és Magyarorszagra viszszatért kisebb részét itthon bebortonozték vagy kitelepitették. Eletiik végéig méltatlan iildoztetés-
ben volt résziik.
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széten focorik,az abdan elérni kivént célokat mindenben megukévé te-
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2./pent jét: kir.kinestdr » jelen szerzédés 2./pon
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1) A Duna-tengerjarok elsé generacioja, a "Szeged"

2) A masodik generacios hajok tipusterve, a "Kassa"

3) A szerz6dés, amely haboruba vitte a hajoinkat

4) Az "Ungvar" tragédiaja 1941. november 8-an Burgasznal
5) A "Duna" hajotorése, 1940. majus 1-én Podimanal

6) A "Kolozsvar" megtorpedozasa, 1943. januar 22-én

7) A "Kolozsvar" hadiszolgalata idején

8) A "Magyar tengerész" vizrebocsatasa

9) A "Debrecen (ex-Kassa)" napjainkban Budapesten, egy
vilagszabadalom magyar hajotipus utolsé 1étez6 egysége

6)

Az elsd vilaghaborut lezard békeszerzédések hatasara Magyarorszag elvesztette kereskedelmi tengerészetének bazisat, Fiumét. Az orsz-
ag jelent6s tengeri hajoparkjat a gy6ztes hatalmak elkoboztak. Mig Németorszagnak meghagytak az 1.000 bruttoregisztertonnanal kis-
ebb hajoit, addig Magyarorszagnak a teljes hajoparkjat at kellett adnia. A gazdasagilag lassan konszolidalodé Magyarorszag mezégaz-
dasagi termékeit foleg Nyugat-Europaban, az iparcikkeket tobbnyire a kozel-keleti és a dél-amerikai orszagokban értékesitette. Tengeri
kikot6 és megfeleld hajopark hianyaban a szallitast Budapesttdl Triesztig vagy Fiuméig (esetenként Hamburgig) vasuton bonyolitottak,
majd ott hajora rakva jutott el a megrendel6hoz. A harmincas évek elején azonban hazank vérhato gazdasagi fejlodése lehet6vé és sziik-
ségszerlivé tette, hogy a novekvo kiilkereskedelmi forgalom jelentékeny része magyar épitésti és tulajdont hajokkal tengeri ttra legyen
terelhetd, ezéltal az aru més allamok vam- és tarifapolitikdja alol felszabaduljon. Nem beszélve az idegen érdekeltségii vasiti és vizi
szallitas és atrakodas valutdban elszamolt magas koltségeir6l. Ebben a szituacidban természetszeriileg vet6dott fel ismét a kozvetlen fo-
lyam-tengerhajozas gondolata, amelynek gyakorlati megvalosulasa az 1933. marcius 18-an tartott koronatanacson kapott lendiiletet, a-
hol maga a korményzo szolalt fel e kérdésben. Az altala megfogalmazottak Iényege: a korméany hajlandé megeldlegezni egy Duna-ten-
gerjar6 hajo épitésének koltségeit, amennyiben kisérletileg bizonyitotta valik, hogy a médszer valoban alkalmazhato, tehat az allami hi-
tel nem hazard médon kockaztatott pénz, hanem valoban, a magyar gazdasag szamara hasznos befektetés. Ezt koveten a kormanyzat
megbizasabol kereskedelmi, pénziigyi, valamint hajozasi szakemberek javaslata alapjan a "Hungypt" Magyar-Egyiptomi Kereskedelmi
Rt. a kisérleti Gtra bérbe vette az "Apollinaris II1." nevii, apré holland hajot. (hoszsza: 33.03 m, szélessége: 6.23 m, hordképessége: 240
t, fégépteljesitménye: 120 LE). A haj6 1933 tavaszan indult stlyos tragédiatol sem mentes, kalandos utjara Rotterdambol, majd Alexand-
ria érintésével szeptember 20-an Bornemissza Félix hosszujaratu tengerészkapitany iranyitasaval futott be Budapestre. Onnan Kadar Fe-
renc hj. tengerészkapitany vitte vissza Rotterdamba. Err6l az utrdl - amely megérdemelne egy kiilon tanulmanyt - nem lehet eldonteni,
hogy kereskedelmi hajozasnak, vagy sportteljesitménynek mindsitsiik-e. Egy biztos, hogy a résztvevd tengerészek megalapoztdk a ma-
gyar Duna-tengerhajozast, és ezzel 6rokre beirtak neviiket a kereskedelmi tengerészetiink torténetébe. A sikeres kisérlet hatasara 1934.
januar 23-an a Magyar Kir. Kereskedelemiigyi Miniszter 3179/1V./1934.K.M. szamu levele alapjan a MFTR megrendelte az elsé Duna-
tengerjaro hajot, a "Budapest"-et.

A Duna-tengerjar6 hajok minden bizonnyal a magyar hajoépités és tengerészet torténetének leghiresebb tipusai. A Ganz és Tarsa R.T.
épitette ket a Magyar Kir. Folyam- és Tengerhajozasi R.T. megrendelésére, Rendeltetésiik az volt, hogy Budapest és a Foldkozi-tenger
keleti kikot6i, esetleg a Fekete-tenger kikotoi kozott tomeg- és darabaruforgalmat bonyolitsanak le, mégpedig kozvetleniil, atrakodas
nélkiil. Az uj hajonak tehat meg kellett felelnie igy a folyami, mint a tengeri hajozas egymasnak sokszor ellentmondo6 kdvetelményei-
nek. Elgbbinél figyelembe kell venni a vizallas valtozasait, a gazléviszonyokat, a meder (vizi 0t) szélességét, kanyarulatait, a zuhatag-
os szakaszokat, a hidak magassagat, és sorolhatnank. A tengeri hajozas viszont olyan hajot igényel, amely ellenall az id6jarasi tényezok-
nek, a hullamverésnek. A fellépé nagy mechanikai igénybevétellel szemben erésnek, merev szerkezetlinek kell lennie, és nem szabad
oly mértékii ing6-bukdacsolo lengéseket végeznie, melyek miatt a rakomany karosodast szenvedne vagy a személyzet veszélybe keriil-
ne. Mindezeken tul egy tengeri hajonak béséges toloerd-tartalékkal kell rendelkeznie. A tengerre tervezett hajok erre a feladatra alkal-
matlanok voltak (sem kormanyszerkezetiik, sem a gépeik nem alkalmasak a folyami viszonyokra), igy a magyar szakembereknek nem
egy tengeri hajo kicsinyitett masat, vagy egy kis tengeri hajot kellett tervezni, hanem egy valoban uj hajotipust kellett kifejleszteni a fo-
lyam-tengerhaj6zas szaméra. Ez a felsorolt, egymasnak részben ellentmond6 kdvetelmények okan a rendeltetésének valoban megfele-
16 folyam-tengerjaro hajo épitése érdekében a kompromisszumok egész sorat koveteli. Nos, a Ganz és Tarsa R.T. tokéletesen oldotta
meg a feladatat, szamtalan uttoré-jellegii technikai megoldast alkalmazva az egész vilag szamara mintaado tipust tervezett.

A magyar kereskedelmi élet rovid id6n beliil magaéva tette a megindult Duna-tengerhajozast, mint export-segit6 tényezot, és hamaros-
an nyilvanvalova valt, hogy az egyetlen hajo képtelen kielégiteni az egyre novekvé igényeket. A "Budapest” mellé hamarosan j hajo
épiilt, a "Szeged" (1935), 1936-ban pedig megalakult a Magyar Kir. Duna-tengerhajozasi Rt-t, a minden magyar tengerész tudataban ma-
ig legendaként €16 DTRT, amely atvette a két ujonnan épitett hajot, és egy harmadikat, a Neptun Tengerhajozasi Rt. altal megvasarolt 6-
reg francia g6zost (a "Marquise de Lubersac"-ot), amelyet "Duna" néven allitottak szolgéalatba. A kvetkezd ujonnan épiil§ hajonak, a
"Tisza" motorosnak mar ez volt a prototipusa (a korabbi hajoknak az ,,Apollinaris”-t idéz6 ,,papucs”-formajat ekkor valtozzak fel a hat-
506 és kozépso ,,sziget”-felépitményekkel és a nagyobb szabad oldalmagassaggal). A tervezésbe ettd] kezdve a volt cs. és kir. haditenge-
részet egykori tervezoi is bekapcesolodtak, mint példaul Mladiata Janos, vagy Scharbert Gyula (annak idején mindketten részt vettek a
Szent Istvan” csatahajo tervezésében). Vezetésiikkel épiilt ki a magyar Duna-tengerjaro flotta, amelyhez a méasodik vilaghaboru kitoré-
séig még egy egység, a ,,Kassa”, a haboru évei alatt pedig a ,,Kolozsvdr” (1941), az ,,Ungvar” (1941), a ,,Komdrom” (1944) és a ,,Szol-
nok” (1944) csatlakozott.

A hébor kériillményei kozott a tengeri szallitasokat lassan felvaltottdk a hadi szallitdsok, a Duna-tengerjarok fedélzetén magyar tenge-
részek is bekapcsolodtak a masodik vilaghaboruba (egy tengerpart nélkiili orszagbol!). A Szovjetunié elleni német hadjarat megindula-
sa utan a Fekete- és az Azovi-tenger medencéje is felértékel6dott, hiszen az ott harcold csapatok utanpotlasa a tengeren keresztiil volt a
legegyszeriibb. Ebben 1941-t6l részt vettek a magyar Duna Tengerhajozasi Részvénytarsasag hajoi is. (A DTRT 4 hajojanak igénybevé-
telérdl szolo végleges szerzodést mégis csak 1942. majus 22-én irtak ala. Ez alapjan a hajokat a magyar kincstar bérelte és atengedte a
német Kriegsmarine szamara hadi szallitasi és utanpotlasi célra. Bar a szerz6dés 1943 jiniuséban lejart, azt késébb megujitottak és a
DTRT 6sszes hajojara kiterjesztették.) A hajok a romaniai Sulina, Braila, Galati, Constanta kik6t6ibol futottak ki Nyikolajevbe, Kher-
szonba, Ogyesszaba, késGbb, az erdd eleste utdan Szevasztopolba, Novorosszijszkba, vagy tavolabbi Azovi-tengeri kikotékbe szallitot-
tak hadianyagot. Ugyancsak részben magyar hajok bonyolitottak sokdig az Azovi-tengeren a Jejszk Mariupol ,,ingajaratot”. A hajok
mozgasat a német Fekete-tengeri Haditengerészeti Parancsnoksag iranyitotta, s a magyar hajok kiséretiil gyakran kaptak roman felszini
egységeket, vagy tengeralattjarot.

A hajoparkot rovidesen komoly veszteségek érték: el6bb a ,,Duna”, majd 1941. november 8-an Odesszatol délre Bugasz el6tt az ,,Ung-
var” is fiizéraknara futott. A rakoményat képezd tobb szaz tonnanyi repiilébomba és benzin felrobbanasa millidrdnyi darabra tépte a ha-
jot (lasd oldalt August Ramberg festményét). Halalat lelte tizenkét magyar tengerész, Milassin Lajos tengerészkapitany, hajoparancsnok,
28 német katona, 6t tiszt és egy korvettkapitany. A tuléldk mentésében roméan gyorsnaszadok is részt vettek. A hajé horgonyanak maso-
lata (az eredeti horgony a katasztrofa utan felavatott ,,Ungvdr”-emlékmi része volt), az 1993-ban a Magyar Tengerészek Egyesiilete al-
tal allitott tengerész-emlékmii része a budapesti Duna-korzon. 1943. januar 22-én a ,,Kolozsvdr” Duna-tengerjarot is tamadas érte: a Fe-
kete-tengeren megtorpedozta egy szovjet tengerészeti repiil6gép. A sulyosan sériilt hajot felvontattak Budapestre, ahol javitasa a habora
végeig nem fejez8dott be. 1944 tavaszan, Szevasztopol kiiiritésekor részben magyar hajok menekitették a csapatokat és a felszerelést,
igy példaul a ,,Budapest” is. Majus 6-an hajnalban 600 roman hegyivadasszal a fedélzetén hajozott ki a magyar motoros Zentai Janos
hossztijarat tengerészkapitany parancsnoksaga alatt. Az Gt soran tobb légitimadast kaptak, ezek koziil a legstlyosabb az egyik kora
délutani volt. A szovjet 8. garda csatarepiil6 ezred harom I1-2 tipust csatarepiilégépe bombat ugyan nem vetett talan bevetésb6l vissza-
térében voltak azonban gépagynikkal, géppuskaikkal tobbszor végiglétték a fedélzetet, ahol az 6sszezsufolodott katondk kozt csiinya
pusztitast végeztek a sorozatok. A magyar legénység mindent megtett, hogy els6segélyben részesitse a szerencsétleniil jartakat. A leg-
sulyosabb sebesiilteket nem sokkal késbb a nyilt tengeren sikertilt atadni a német haditengerészeti légierd egy repiildcsonakjanak. A
bajtarsias jelenetek mellett azért tudunk olyan esetrél, ahol megmutatkozott a hagyomanyos magyar-roman ,,baratsag”: 1943 juniusa-
ban a ,,Budapest” a Bugon folfelé hajozott Nyikolajevbe, amikor a partrol géppuskaval rajuk 16tt egy roman jardér a szemtan szerint
akkor, amikor meglatta a hajé magyar lobogojat. A fedélzeten szolgalatot teljesitd német légvédelmi tiizérek nem sokat teketoriaztak, s
a hajoorrban elhelyezett 2 cm-es légvédelmi gépagyuval viszonoztdk a tiizet. A roméanok a parton kitlizték a fehér zaszlot, s ezzel az tigy
el volt rendezve. A masodik vilaghaboru idején, 1939-40-ben kezdte el az tjpesti Ganz-Danubius hajoégyar a Magyar Orient Vonal Ten-
gerhajozasi Vallalat részére épiteni a korszak két legnagyobb Budapesten gyértott hajojat, a 4.000 tonnas "Magyar Tengerész"-t és a
"Magyar Vitéz"-t. Az 1941-ben Budapesten vizrebocsatott hajok felépitményeit - méretiik miatt - csak Galacban szerelhették fel. A ma-
gyar hajogyartas e két biiszkesége szintén német hadiszolgalatban - mint "7otilla" és "Teja" - siillyedt el a Fekete-tengeren 1944-ben.
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Ujrakezdés immdr mdsodszor:

1945-ben kezdtek minden t elolrol: 1945. januar 20-an kotottek meg a fegyversziinetet az Ideiglenes Nemzeti Kormany és a
szovetséges hatalmak kozott, ezutan jelentek meg a hadsereg szervezésére vonatkozo konkrét intézkedések, de ezek jo része
papiron maradt. A flottilla és légierd szervezéséhez nem tudtak hozzakezdeni. 1945 februar kozepén keriilt Debrecenbe De-
zsényi Miklos folyamér szazados, aki személyes okokbdl vett részt a Szent-Gyorgyi Albert-féle ellenallasi mozgalomban,
majd a letartoztatas eldl szokve, atallt a szovjet csapatokhoz. Mivel egyediili tiszt volt ott a folyameréktol, 6t biztdk meg az
0j egység megszervezésével, amelyhez egyetlen embere sem volt. Ekkor Trainin szovjet ellentengernagy, a Szévetséges El-
lendrzo Bizottsag (SZEB) haditengerészeti osztalyanak fonoke beszelt Vorosilov marsallal, a SZEB elnokével, hogy be kell
vonni a magyarokat a Duna aknamentesitésébe, mert a sajat erék elégtelenek. Az elnok bolintott, Trainin atiratot intézett az
ideiglenes kormanyhoz, és ezzel tulajdonképpen létrehozta az 0j hadihajos osztalyt. A HM 1945. marcius 16-an intézkedett
a flottillasok sszegylijtésérdl, de ennek sok eredménye nem volt. Aprilis 15-én, a Budapestre koltozéskor csak 27 volt fo-
lyamdr allt Dezsényi parancsnoksaga alatt. Ezutan csak tgy lett 70 6 a 1étszam, hogy szovjet fogolytaborokbdl toltottek fel
Trainin parancsara. Végiil a HM kiadta a Honvéd Hadihajos Osztaly allomanytablajat 1945. majus 14-én, amely késébb a
hivatalos megalakulsi datumma valt.

Fellendiilés az '50-es években:

A flottilla 1945-ben ép hajoval nem rendelkezett, ami Gszoképes volt, az Nyugatra hajozott. A PM2-es elpusztult az Gjpesti
hajogyarban, a PM3-as elsiillyedt a bagoméri Duna-agban. A PM4, S, 6-os kezdeti allapotban a gyarban maradt. Az AM12-
es naszad befejezetlen maradt Balatonfiireden, a PAM2326-os jelii hajok félig készen maradtak ugyanott. 1945-ben még ki-
emelték a Siobol az AM1-est, a Dunabol 1946-ban az AM3-ast. Ezekbdl kijavitottak és 1947 szeptemberében vizrebocsatot-
tak az AM1-est. A Duna aknamentesitéséhez azonban 0j hajokra volt sziikség. A szovjet flottilla elvileg egy 200 m széles ha-
jozoutat aknamentesitett 1946-ban, de ez csak papiron volt igaz. Sem a brit magneses aknakat, sem a beiszaposodott hagyo-
manyos érintdaknakat nem sikerilt felszedni. 1946-48-ban 2 g6z0s robbant fel aknan, egy magyar és egy szovjet, az utolso
robbanas 1951-ben tortént a ,,Domos” személyhajo alatt, amely azonnal el is siillyedt. Mindenesetre 1946-ban megkezdték
2 db fatestii, FAM aknasznaszad épitését, ezeket 1948. junius 5-én allitottak szolgalatba. Itt csak a motor volt vasbol, jofor-
man minden fadcsolatb6l késziilt. 1949-50-ben még 12 db hasonlo6 egység épiilt, ezek fejezték be a Duna mentesitését, majd
1952 utan lebontottak 6ket. 1950-ben indult el a hadihajos osztaly utodjaként a Honvéd Folyami Flottilla nagy fejlédése, mi-
vel a kiélezett viszony Jugoszlaviaval tjra felvetette a dunai hadmiiveletek lehetéségét és az aknazarak alkalmazasat. Ekkor
a jugoszlav flottilla Gjra rendelkezett a volt horvat monitorokkal is (3db), és egyéb hadihajoi is voltak. Itthon intenziv hajoe-
pités kezdodott, féleg hazai tipusokkal, sokszor rogtonozve, mert 1944-bdl fennmaradt darabokat hasznaltak fel. 1948-ban
kiemelték a PM3-as naszadot, 1950-ben szolgalatba allitottak, PN11-es jellel. A balatonfiiredi hajogyar 1950-51-ben 29 db
AN1 sorozatu, konnyt, 10,3 t-as aluminiumtestli naszadot épitett, aknarakasi és vizibombavetési célra. A semminél jobb
volt, de az 1 db légvédelmi géppuskaval felszerelt ki hajok harcérteke csekély volt. Még 1952-ben a vaci hajogyar beindit-
otta 53 db AN2-es naszad gyartasat, és 1956-ig ezt befejezte. A balatonfiiredi hajégyar utasitast kapott a félbehagyott PAM
pancélos naszadok befejezésére. Ezeket attervezték, megnovelték és megvaltoztattak fegyverzetiiket, igy sokkal rosszabbak
lettek, mint az eredetiek. 1950-ben allt szolgalatba a KANI (majd PN 21), 1953-ban a KANII (PN 33); 1956-ban a PN31 és
32-es. A fellendiilés csucspontja 1956 volt, amikor a flotta a legtobb hajoegységgel rendelkezett, és feladatkorét is kelloen
értékelték. Az 1954 és 1956-os jeges arviz tanulsagait is levontak. Ennek ellenére 1958 utan leépiilés kovetkezett.

A masodik fellendiilés és a stagnalds

1958 utén, a légvédelem eldtérbe keriilése miatt, a flottilla vegetalt, az Gj hajoegységek beszerzése abbamaradt. Kozben
1976-ig az 6sszes AN1-es tipusti naszadot fokozatosan selejtezni kellett. A MAHART selejtezései nyomén par uszaly és vo-
ntato, ill. motoroshajo atkeriilt a flottilla allomanyaba, mint ellatohajo, de ez a harcértéken nem valtoztatott. A takarékossagi
intézkedések cimén 1965 utan a kék egyenruhat is elvették, és az egységet ,,formalisan” a miiszaki csapatok szintjére degra-
daltak. 1973 Gszén keriilt sor a mar kivont 4 db pancélos naszad feldarabolasara, mert sem megérizni, sem korszertsiteni
nem voltak hajlandok. A flottilla Iényegében harci egységek nélkiil maradt, csak az AN2-es naszadok voltak alkalmazasban
a segédhajok mellett. Az 1970-es évek végén sikeriilt a korabbi szemléletet megvaltoztatni, és a hajésokat jobb pozicioba
juttatni. Ekkor, nagy harc utan, a fejlesztés részeként megrendeltek a jugoszlav Brodotechnika (Belgrad) hajogyartol 6 db
AM jelii folyami aknamentesitd hajot, amelyeket ott régbta gyartottak sajat folyami és tengerparti célokra. Ezek mar az
1970-es évek elektronikai eszkozeivel felszeret hajok voltak (francia licenc alapjan), és nagy elorelépést jelentettek a korab-
biakhoz képest. Elsdsorban aknafelderitésre és -mentesitésre, masodsorban telepitésre alkalmasak, és tudnak vizibombakat
is vetni, ill. vizi és 1égi célokra tiizelni. 1980-ban 2 hajo érkezett az AM11 (Ujpest) és az AM12-es (Baja), majd 1981-82-ben
még 4 db, az AM21, 22, 31, 32-es jelzésiiek. Ekkor a beszerzés leallt, a tervezett tovabbi 4 egységre mar nem volt pénz. A
72,3 t max. vizkiszoritast naszad hossza 27 m, szélessége 6,5 m, meriilése 1,2 m, személyzete 17 £6. Hajtomiive 2 db Torpe-
do tipusu 12 hengeres dizelmotor, 2 db hajocsavar és kettés kormanylapat. Teljesitménye 2 x 190 kW (2 x 260LE), max. se-
bessége 10,5 csomo (20km/h), fegyverzete 1 x 4 db és 2 x 1 db 20 mm-es gépagyu. Ez a hajotipus volt ellatva elséként a
magyar hadihajok koziil egyidejlileg fedélzeti szonarral, radidlokatorral, ultrahangos mélységmeérokkel és nagy teljesitmé-
nyl radiokésziilékekkel. F feladata, hogy kozelségi gyujtoval szerelt folyami aknakat hatastalanitson, ill. felrobbantson
tral alkalmazasaval (in. rahatasos modszerrel). Ez egy miianyag testbe épitett, kombinalt elektromagneses és akusztikus ak-
namentesitd berendezés, amelyet a naszad hosszu kabelen vontat, és fedélzeti aramforrasbol 14t el arammal. Ez a tral a hajo-
biztonsagos tavolsagra. Ezzel egyidejiileg a sajat fizikai erétereit csokkentenie kell egy beépitett onmiikodé magnesvédelmi
rendszerrel gyakorlatilag demagnetizalast végez. Egy hajo adott esetben 2 tralt is vontathat, és altalaban 2-2 egység parban
dolgozik. Igy bizonyos savokat lehet 4tkutatni és szimulalni tobb hajo athaladasat, amely az aknak szamlalészerkezetét fo-
kozottan miikodésbe hozza. Ezt a berendezést egyébként normal esetben a hajé farara emelve szallitjak. A régebbi AN2-es
naszadokat id6kozben igyekeztek korszertisiteni, ezek 1-1 23-mm-es gépagyt kaptak fegyvertil, és tobb modositast is vé-
geztek rajtuk, de ma mar élettartamuk hatarahoz kozelednek. Egy pozitivum volt a flottilla életében, hogy 1985-re a kék e-
gyenruhat ujra bevezettek, elébb atfestve, majd ujraszabott formaban. Ez a moralis helyzeten és tartason sokat javitott, de
az anyagi eszk6zok sziikosségét sajnos nem potolja.



1989-t61 a haderéreform keretében az alakulat megnevezése Honvéd Folyami Flottillara valtozott. Magyarorszag NATO tag-
felvételét kovetben a Flottillat 2001. jinius 30-aval az akkori katonapolitikai elképzeléseknek megfeleléen megsziintették. A
megmaradt csokkentett 1étszamt hadihajos alosztalyt - megtartva 6 feladatait, hagyomanyait és a harom megmaradt akna-
mentesit6 hajot - egy egységbe vontak Ossze a tlizszerészekkel, igy 2001. julius 1.-t61 Magyar Honvédség Tiizszerész és Ha-
dihajos Ezred néven szolgalnak Magyarorszag hajozhato belvizein. Az ezred vizijarmiiveinek szama 2005. szeptemberében
egy jarérhajoval gyarapodott. Az "Ercsi" névre keresztelt naszad mar nemcsak a Dunan, de kozuti szallithatésaga miatt Ma-
gyarorszag Osszes hajozhato allo- és folyovizén képes segiteni a tlizszerészek munkajat. A tervek szerint a jar6rhajo parancs-
noka, és aknasz beosztasu katonaja is tlizszerész képesitést szerez a kozeli jovében.

A jelenleg rendszerben 1év6 honvédségi AM-naszadokat a belgradi Brodotechnika hajogyar épitette. 1980-ban 2 hajo érkezett
az AM11 (Ujpest) és az AM12-es (Baja), majd 1981- 82-ben még 4 db, az AM 21, 22, 31, 32-es jelzésiiek. Ezutin a beszerzés
ledllt, a tervezett tovabbi 4 egységet torolték. A 72,3 t maximalis vizkiszoritasu naszadok hossza 27 m, szélessége 6,5 m, me-
rilése 1,2 m, személyzete 17 £6. Hajtomiive 2 db Torpedo tipust 12 hengeres dizelmotor, 2 db hajocsavar és kettés kormany-
lapat. Teljesitménye 2X190 kW (2X260LE), cstcssebessége 10,5 csomo (20km/h), fegyverzete 1X4 db és 2X1 db 20 mm-es
gépagyu. Ezek mar az 1970-es évek elektronikai eszkozeivel felszerelt hajok voltak, és nagy elérelépést jelentettek a korabbi-
akhoz képest. A magyar hadihajok koziil els6ként ez a hajotipus volt ellatva egyidejiileg fedélzeti sonar-ral, radidlokatorral,
ultrahangos mélységmeérékkel és nagy teljesitményii radiokészii- 1ékekkel.

A hajok els6sorban aknafelderitésre és -mentesitésre, masodsorban aknatelepitésre alkalmasak, de tudnak vizibombakat vetni,
illetve vizi és légi célokra tiizelni. F6 feladatuk, hogy kozelségi gyujtoval szerelt folyami aknakat hatastalanitsanak, ill. rob-
bantsanak fel tral alkalmazéasaval (un. rahatasos modszerrel). A tral egy milanyag testbe épitett, kombinalt elektroméagneses

és akusztikus aknamentesit6 berendezés, amelyet a naszad hossza kabelen vontat, és fedélzeti aramforrasbol lat el arammal.
miikodését a hajotol biztonsagos tavolsagra. Ezzel egyidejiileg természetesen a naszadnak a sajat fizikai er6tereit csokkente-
nie kell egy beépitett 6nmitkddd magnesvédelmi rendszerrel gyakorlatilag demagnetizalast végezve. Egy hajé adott esetben

2 tralt is vontathat, és altalaban 2-2 egység parban dolgozik. Igy bizonyos savokat lehet atkutatni és szimulalni tébb hajo at-
haladasat, amely az aknak szamlaloszerkezetét fokozottan miikodésbe hozza. Ezt a beren- dezést egyébként normal esetben a
hajo6 farara emelve szallitjak.

Az eredetileg megvésarolt 6 db hajé koziil ma mar csak 3 db van rendszerben. A ,,Baja” és az ,,Ujpest” teljesen atalakitva, ii-
vegezett panorama-felépitménnyel kirandulohajoként még lathaté Budapesten a belvarosi Duna-szakaszon. A régen szeb na-
pokat latott hajok ginyneve ,,Buborék”, ennek ellenére a tobbi hajohoz képest mar az orrhullamardl is felismerhet6 daramvo-
nalasabb és erételjesebb testilk még a kevésbé gyakorlott szemii laikusok szamara is sejteni engedi, hogy komoly hajokrol
van sz0. Sajnos a Nemzeti Katonai Stratégia sem kedvez a hadihajézasnak. Az 6nallé haderénemi statuszat a rendszervaltas-
sal elvesztd alakulat fejlesztésér6l szo sincs. S6t, a ,,viz” és a ,,hajo” szavak vagy barmilyen osszetételiik az egész dokumen-
tumban még csak el6 sem fordulnak.

A 42. pontbol kidertil, miért. ,,4z elkovetkezd idészakban a légierd folyamatban [évé korszeriisitésével parhuzamosan, foko-
zatosan novekvé mértékben a szdarazfoldi erd fejlesztésére koncentralunk. A tobbnemzeti miiveletek sikeres végrehajtasa érde-
kében szakosodott- és résképességeket is létrehozunk, amelyek hozzdjdrulnak a két szervezetben fenndllo kritikus képesség-
hianyok csokkentéséhez, egyben megfelelnek az orszag igényeinek és lehetéségeinek.”

Vagyis bar a hadihajos alakulat kétségkiviil ,,szakosodott-és résképességet” jelent, fejlesztésére mégis csak akkor és abban a
meértékben kinalkozik halovany esély, ha és amennyiben bebizonyosodik réla, hogy képes hozzajarulni a szarazfoldi-és a 1é-
gier6 ,.kritikus képességhianyainak csokkentéséhez”. Csodat persze ne varjon senki: még ebben az esetben is csak annyi fej-
lesztésre van kilatas, amennyi ,,megfelel az orszag igényeinek és lehetoségeinek.” Egy pillanatra tegyiik félre a realitasokat
¢és gondolkozzunk el rajta: Vajon volna miért fejleszteni? A valasz nem is lehet kétséges:

e Az eurdpai és az észak-atlanti szovetségesek felségteriiletén a Duna teljes szakaszan ma csak Németorszagnak és Romani-
anak vannak folyami védelmi képességei. Ausztria a semlegesség okan teljesen megsziintette, Magyarorszag meg ki tudja
miért harom egységre mérsékelte vizi védelmi képességeit.

Pedig a Duna az eurdpai vizrendszerben a legfontosabb nemzetkozi vizi tt, a kereskedelmi szallitas kiemelt utvonala, amit
az Europai Uni6 kozlekedési miniszterei azzal is egyértelmiivé tettek, hogy 1994-es helsinki konferencidjukon beemelték
a hét legfontosabb fejlesztendd transzkontinentalis kozlekedési folyoso kozé.

Ezzel hatalmas ellentmondas alakult ki: a Duna egyfeldl kiemelten fontos, masfel6l felsé- és also szakaszatol eltekintve
teljesen védtelen. A Dundn nemcsak a fontosnak tartott kereskedelmi forgalom bonyolodik, hanem veszélyes anyagok (su-
garzo, illetve hasado anyagok) legalis szallitasa és potencialisan barmilyen hadi- vagy egy¢b (veszélyes) anyag akar illega-
lis szallitasa is (csempészet). A schengeni hatar raadasul még elére lathatoan tobb mint egy évtizedig Magyarorszag déli
hatara mentén huzodik majd (Horvatorszag Unids tagallamma vélasa valoszinti, Szerbiaé azonban még a kozelmultban a-
1airt trsulasi megallapodas ellenére sem).

A felsorolt kockazatok kezelésére, hatarérizeti, €s a vizr6l megkozelithet6, szarazfoldi kozlekedési infrastruktiraval rosz-
szul feltart vidékek esetében a teriiletvédelmi feladatok ellatasara a hadihajos alakulatok potencialisan joval nagyobb mé-
rtékben alkalmasak, mint a szarazf6ldi- vagy a légier6. Az ezen terilleteket hadmiiveleti célra felhasznal6 kil6nb6z6 diver-
zans-és/vagy deszant alakulatok felderitése és fel- szimolasa szintén a hadihajos egységek tipikus feladata, akarcsak az i-
lyen tevékenységet végz0 sajat ala- kulatok tamogatasa.

Arrol nem is beszélve, hogy ha az Eurépai Uni6 kozos védelmi képességének kialakitasa soran egyszer ugy dontenek, hogy
mégiscsak sziikség van a kozlekedési, aruszallitasi szempontbol mar most is fontosnak tartott dunai vizi ut és a kapcsolodo
vizrendszerek fegyveres védelmére, akkor erre a célra a német és a roman hadihajos egységek nem alkalmasak. Regens-
burgbol ugyanis nem lehet gyorsan elérni Sulinat, mint ahogy forditva sem: k6zos dunai fegyveres er6 felallitasara csak
Magyarorszag teriilete alkalmas, pontosan ugyanigy, mint Ausztria-Magyarorszag fennéllasa idején. Lehet tehat olyan ok,
amely magyar-orszagi hadihajos alakulatok létrehozasat és fejlesztését indokolhatja. Az mar mas kérdés, hogy lehet-e egyut-
tal 4jra olyan magyarorszagi gyart6- és javitokapacitas is, amely az ilyen hadihajos alakulatok sziikségleteinek kielégitésére
alkalmas. Amennyiben a sziikségletek indokoljak, és elérelato, kortiltekintd tervezés késziti el6, talan ismét kialakithato. Bi-
zunk benne.

1) AMH 1. Honvéd Tiizszerész és Hadihajos Zaszl6alj - a Cs. és Kir. Dunaflottilla,
a M.Kir. Folyamerdk, s a Honvéd Folyami Flottilla hagyomanyainak mai 6rokose -
csapatjelvénye

2) Honvédségi AM-naszad

3) Az Gjra rendszerbe allitott AN-naszadok egyikének modellje

4) Kotelékgyakorlaton az AM-naszadok

5) Légyakorlat az AM-naszad hats6 fedélzetén elhelyezett légvédelmi agyukkal
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- kamarakiallitds 30 hajomodellel (a TIT HTK tagjainak gyiijtemény¢ébdl),
- az litkozetrol késziilt 11 korabeli festmény reprodukcioja (Heinrich Seitz,
a "Helgoland" parancsnokanak alkotasai) ...

- ... és egy korabeli agyu

- ; e "_.;
W Ry, Wil

Az Otrant6i Utkozet 90. évforduldjara rendezett osztrak-magyar hajézéastorténeti kiallitasunk
a Stefania Palotaban, 2007.december 1-7.



- 1.250 db korabeli képeslap (Balogh-, Galgéezy-, Maurer- és Urban-gyljjtemények),
- 50 db hajomodell és -makett (a TIT HTK tagjainak gyljteményébdl),
- 20 db olajfestmény és akvarell (Csonkaréti Karoly alkotasai),

tBlb, mint 3.000 latogatod :
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Hajozastorténeti kiallitasunk a nagykanizsai Kanizsa Centrum Bevasarlokdzpontban
2009. majus 2-24. kdzott.



- fengere

A(z) (osztrak-)magyar-japan diplomaciai kapcsolatok felvételének 140. évforduldja és
a "Kaiserin Elisabeth" cirkalo elsiillyesztésének 95. évforduloja alkalmabol
rendezett emlékkiallitas Leanyfalun, 2009. marcius 21. - aprilisS. kozott



l : a Magyarorszagon valaha is volt legnagyobb civil szervezesu hajozastorténeti kiallitas,
; akett (60 V1torlas 60 gozhaJO 15 6cednja jaro, stb.),
nszemely)

o e =

Hajozastorténeti kiallitas a Miizeumok Ejszakajan 2009. jinius 20. - jalius 11. kozott
a "Debrecen" ex-"Kassa" Duna-tengerjaro fedélzetén



Kiallitas Dunaszigeten a Nemzetkozi Duna Nap magyarorszagi rendezvényei keretében 2009. junius 25-27 kozott
Kiallitasunkat Szabo Imre miniszter is megtekintette (fent).
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