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95 éves utazasa utan megérkezett Budapestre a Titanic. Az R.M.S. Titanic Inc., a
Showtime Budapest és az RTL Klub jovoltabdl szeptember 1-t61 Kézép-Eurdpaban
" elészér Magyarorszagon latogatogathat6 a Titanic roncsaibdl felhozott tébb szaz leletbdl
valogatott tarlat. A kiallitasnak a Millenaris Fogadd ad otthont, ahol mar hetekkel a

megnyitd elétt folytak a munkalatok. A Fogadd jelentds atalakitason esett at, hogy

" alkalmas legyen, a vilag 18 orszagat bejart egyediilallé kiallitas fogadasara.

15 db, egyenként 10 tonnas kamion érkezett Budapestre és a 30 f6s nemzetkdzi stab napi 12 6raban dolgozott azon,
hogy minden a helyére kerlljon a nyitasra. Az elsé és legfontosabb feladat a Millenaris Fogadé teljes elsotétitése, majd a
300 méternyi hidelem, a t6bb szaz vilagitotestet és tobb kilométernyi kabel beépitése volt. Ezek segitenek abban, hogy a
latogatok a mesterien alkalmazott hattérzajok, zenék és a kiulonleges megvilagitas segitségével még intenzivebben éljék

at a Titanic utolsé utjanak hangulatat.

A Titanic kiadllitas semmihez sem foghat6 hangulatat, egyediségét a szinte tapinthato

kozelségben 1évo, kivaldban konzervalt leleteknek kdszdnheti. A leletek kdzott

utasok olyan személyes targyait is lathatjuk, mint pl: szemuveg, pénztarca és kulonféle

ruhadarabok.




A leleteket specialis biztonsagi korilmények kozott taroltak és csak par nappal a nyitas
elétt kerultek a helydkre. A kidllitas teruletén az el6irasoknak megfeleld hot és
paratartalmat kell biztositani a 4000 méter mélyrdl felhozott leletek szamara. Csak az
amerikai RMS Titanic tarsasag két alkalmazottja érhet a specidlisan konzervalt

leletekhez. Szigoruan csak fehér cérnakesztylben foghatjak meg a targyakat. A kiallitas

egyik legkllonlegesebb eleme egy imitalt jéghegy. A jéghegy érintésével az érdekld6dok

megtapasztalhatjak, hogy milyen gyilkosan fagyos volt a tengerviz a tragédia éjszakajan.

Szeptember 1-t6l november 26-ig, délelétt 10 6ratdl este nyolcig varjak a latogatdkat a Millenaris Fogaddban. Jegyek el6-
vételben kaphatok a Ticket Express és az Eventim hal6zataban, valamint a helyszinen a Millenaris Tetatrum pénztara-

ban. Tovabbi informacié: www.titanic.origo.hu

A TIT Hajozastorténeti és Hajomodellezé Klub tagsaga 2007. oktober 8-an latogatott el a Millenaris Fogadoba, ahol a ki-
allitas szervezésében kdézremikddd Dr. Balogh Tamas tarlatvezetésével tekintették meg a kiallitast. Ez a flzet az el-
hangzottakat tartalmazza.


http://www.titanic.origo.hu/
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: A ,Beszallas”

: A hajogyarban

: Az indulas, utazoladak és postazsakok
: Utasok és legénység, |. és lll. osztaly

: Kazanhaz, Raktér és poggyaszok

: Hid és navigacio, jég és tragédia

: Leletek és leletmentés

: Az emlékezés fala és a magyar sarok



Szeptember 1-jén, szombaton féléves el6készilet utan megnyilt a Titanic kiallitas. A Titanic térténetét mar sokan, sokfé-
leképpen mesélték el, de még soha nem olyan eredetien, mint ahogy azt ez a kiallitas teszi. A Showtime Budapest és az
RTL Klub a vilag 18 orszaga utan most Magyarorszagra hozta a Titanic roncsaibdl megmentett, mlvészien tartésitott le-
letekbdl valogatott tarlatot. A kiallitasnak helyet adé Millenaris Fogado jelentés atalakitason esett at, hogy alkalmas le-

gyen a kdzel 300 eredeti lelet és rekonstrualt hajébelsé bemutatasara.

A kiallitas latogatdinak egy komplex, minden érzékszervre hatd élményt kinalnak a szervezdk. Specialis hang és fényha-

tasok teszik még érzékelhetébbé a térténelem legnagyobb hajdkatasztrofajanak kortilményeit. "Belszallaskor" minden

végen az emlékezeés falan a latogatok megtalalhatjak, hogy az utas neve az aldozatok vagy a tulélék kozott szerepel.

A kidllitasra érkezd el6szor a hires Harland & Wolf hajégyarba érkezik, itt mesélik el a Titanic elkészitésének minden
mozzanatat, a tervezéstdl a kivitelezésig. A Titanic az elsd utjara készll, az indulasnal utazéladak, postazsakok varnak a
kikotbben bepakolasra. A hajora lépve az elegans szalonok hangulatat tapasztalhatjuk meg. Itt taldlkozhatunk a Titanic
utasaival és legénységével, akik megosztjak velink személyes torténetiket és amerikai utjuk céljat. Egy teljesen felujitott
elsd osztalyu kabint is megcsodalhatunk. Ahogy végigmegylnk a hosszu folyosén és elhaladunk a harmadosztaly puritan

kabinja mellett, hallhatjuk a hajé gbzkazanjainak dibodrgését is.



A Titanic hidjan atsétalva megnézhetjik a gépet, amellyel a parancsnok jelt adott a géphaznak a tragikus éjszakan. A ha-
jéhid utan érkezik a latogato az egyik legmisztikusabb terembe, lathat egy valddi jégbdl készilt jéghegyet, melyet meg is

érinthet.

Azon az estén, amikor a hajé elsulllyedt, az Atlanti-6cean vize hidegebb volt, mint a jéghegy. Majd kdvetkezik az expedi-
ciot bemutaté rész. Itt minden kidertl a Titanic roncsainak felderitésérdl, felnozatalardl és a leletek tartositasarol. Majd
Franz Pulbaum, Howard Irwin és Marian Meanwell személyes torténeteit és felszinre hozott targyait ismerhetjuk meg, va-
lamint az elsé osztalyon utazé Adolphe Sealfeld parfimoés tvegcséit, melynek illatat a mai napig érezhetjik. Az emlékfa-
lon olvashatjuk a 2200 utas nevét, azokét, akik odavesztek, és azokét is, akik megmenekultek. A kiallitason a szervezék
kialakitott egy magyar sarkot Dr. Lengyel Arpad tiszteletére. Elséként a magyar kivandorldkat szallité brit Carpathia hajo
érkezett a Titanic megmentésére, melyen Dr. Lengyel Arpad hajoorvosként teljesitett szolgalatot. A tuléléktdl kapott em-

lékérmet is megnézhetik a latogatok.

A Titanic kiallitason bemutatasra kerl6, a korszakot idéz6 targyak tébbet jelentenek minden szénal, hlien mutatjak be a
hajot és azokat az embereket, akik 1912. aprilis 14-én 6rokre beirtak neviket a torténelembe. Az elsé osztalyon utazé
milliomosoktdl a harmadosztalyon utazé bevandorldkig, az utasok tanubizonysagot tettek hihetetlen batorsagukrol, énfel-

aldozasukrol és hdsiessegukrol.






1912. aprilis 14-én éjszaka, koranak legnagyobb 6ceanjard gézhajdja, amelyet harom évig épitettek, elsd utjan jéghegy-
nek Utk6zott. Az "elstllyeszthetetlennek" tartott Titanic két 6éra negyven perc alatt az Atlanti-6cean mélyére sullyedt. A ha-
j6zas torténetének egyik legnagyobb katasztrofaja 1517 aldozatot kdvetelt. Azéta ennél nagyobb szerencsétlenségek is
torténtek (1945. januar 30. Wilhelm Gustloff 4.000 aldozat, 1945. februar 10. General von Steuben 4.500 halott), am ezek
a haborus tragédiak elsésorban katonakat érintettek. igy bar az aldozatok szama &sszességében nagyobb, a Titanic tra-

gédiaja a mai napig a legtdbb civil aldozatot kdvetel6 hajoszerencsétlenség.

csak a szdrnyl tragédia méretei miatt van igy, hiszen a Titanic koranak egyedulallé miiszaki alkotasa, sorsa pedig a vi-

laghaboru, s a forradalmak el6tt allé6 Eurdpa tarsadalmanak szimbdluma és a tragediak kozt letiind ,hosszu XIX. szazad”
végeének eldhirndke volt: A hajé a miiszaki zseni és az elkerllhetetlen hanyatlas titani ellentmondasa, amely énmaga

szimbolumava valt.

1985. szeptember 1-ig a tragédia okai rejtve maradtak, Dr. Robert Ballard expedicidja ekkor fedezte fel a roncsok helyét.
Maga Ballard a roncsot egy virtualis ,tengermélyi muzeum” szamara kivanta megorizni és az érinthetetlensége mellett
szallt sikra. A kutatasban résztvevd francia partnerek azonban olyan attrakciét akartak, amely nyoman megtérilnek a ku-
tatasra forditott kiadasaik. Egy biztos: a mélytengeri mikroorganizmusok a roncs fokozodé allagromlasat okozzak (vasevé
baktériumok naponta 45 kg vasat vonnak ki a hajotest acéljabdl), igy a ma ismert roncs nagy része 2012-re lényegében

elpusztul, 2112-re pedig alig marad valami beléle.



Erre tekintettel a szabalyozott leletmentés az egyetlen eszk6z arra, hogy a korszakot idéz8d, minden szonal tdbbet jelentd

targyakat a ma él6 emberek is megismerhessék.

Tobb éves kitartdé munka soran, specialis robot-technoldgia kifejlesztésével végul felszinre hoztak a 4000 méter mélyen
lévd targyakat. Az RMS Titanic Tarsasag a tulajdonaban lévé tdbb mint 5500, a tengerfenékrdl felhozott targyi leletet a
vilag kilonbdzé pontjain egyidejlleg tobb kiallitas keretében mutatja be, hogy a nagykdzénség szamara is elérhetéve te-

gye a tragédia emlékeit.

A Magyarorszagra érkezd kiallitason a gydjtemény tébb mint 300 valogatott darabjat allitottak ki. A mesterien alkalmazott
hattérzajok, zenék, a kulonleges megvilagitas mind segitenek abban, hogy a kiallitas latogatoi atéljek a southamptoni in-
dulas izgalmat. A rekonstrualt hajobels6k bemutatjak az els6 osztaly pazar luxusat, a harmadosztaly egyszeriségét és a
hajogépek kazanjai mellett dolgozék kemény munkajat. A Titanic kiallitas semmihez sem foghat6 hangulatat, egyediségét
a szinte tapinthato kbzelségben Iévd, kivaldéan konzervalt leleteknek kdszdnheti. A leletek k6zott fantasztikus allapotban
fennmaradt porcelanoktél kezdve, mives kristalypalackokon at az utasok olyan személyes targyait is lathatjuk, mint

szemuveg, pénztarca és kulonféle ruhadarabok.

A kidllitas a latogatok minden érzékszervére hat. Még egy jéghegyet is megérinthetnek, hogy atélhessék, milyen fagyos
volt a tengerviz a tragédia éjszakajan. A Titanic kiallitas 1991 6ta a vilag 18 orszagaban mar tébb mint 16 millié latogatoét

vonzott. Kbzép-Europaban elészor Magyarorszagon kerul bemutatasra 2007. szeptember 1-t61 2008. februar 5-ig.
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A kiallitasra belépve minden la-
togatd, egy White Star Line be-
szallékartyat kap, melyen egy
Titanic utas neve és igaz torte-
nete lathatoé (a kartyak csak ab-
ban kuldnbdznek az eredetitdl,
hogy ezeken a hajo képe is lat-
hato). Ezt kévetbéen a latogato
tematikus sétan keresztul is-
merheti meg a hajé és utasai
sorsat a kezdetekt6l a véqig, a
belfasti hajogyartdl az atlanti
tragédiaig. Ebben a kivételesen
konzervalt targyak és a specia-
lis hangeffektusok segitenek. A
séta a leletmentés részletei és a
magyar vonatkozasok bemuta-

tasaval zarul.



A ,lélekharang”

A latogatd el6szor egy majdnem teljesen sotét terembe 1€p, ahol az
egyetlen fényforras gyér fénye megvilagitia a hajé egyik harangjat,
amely az arbockosarban fliggétt, s amellyel a tragédia éjjelén az 6r-
szolgalatos Frederick Fleet és Reginald Lee 6rszemek a jéghegy észle-

|ése utan riasztottak a hidat.

A Titanic-nak harom harangja volt: egy az elbéarboc tovénél az orr-
fedélzeten, egy magasan az arbockosarban és egy a parancsnoki hi-
don. Mindharom jeladasra szolgalt: Az els6 az orrfedélzeti miveletek-
hez (a horgonydaru és a horgonycsorlék kezelése, stb.), a kosarban
lévé az Orszolgalat szamara, a hidon 1évé pedig a mélyitett orrfedélzeti
maveletekhez (daruzas, stb.), illetve altalanos figyelemfelhivasra. A ha-
j6 nevét szokasosan a fébharangra vésték, amely az eléarboc tovénél

fuggott, a kiallitott harangon tehat nincs felirat.

A falakon koéros-koril sapadt arcok tekintenek rank, a hajdanvolt utasok
fekete-fehér fotoirdl. Megannyi lélek, akikért egykor a harang szolt. A

,hajo hanga"’ azonban ma mar néma, ezzel figyelr%eztet a tragédiara.




A szerkezet

Egy szinttel lejjebb, a masodik teremben az 1900-as évekbe, a hirneves belfasti Harland & Wolff hajégyarba érkezunk. Itt

mesélik el a Titanic elkészitésének minden mozzanatat, a tervezéstél a szerkezet kivitelezéséig.

1898-ban egy Morgan Robertson nevl angol ir6 Hiabavaldsag (Futility) cimmel regényt jelentetett meg arrdl az atlanti
oriasg6zdsrol, amely olyan hatalmas, hogy akkorat még nem is épitettek. Gazdag és vidam utasokkal népesitette be
képzelete sziilte hajdjat, amely egy fagyos aprilisi éjszakan jéghegynek itk6zo6tt és elsullyedt.

Tizennégy évvel késdbb a White Star Line brit hajozasi vallalat g6zos épittetett, amely rendkivili médon hasonlitott a re-
génybeli hajéra. Robertson hajojanak a neve Titan, az igazit Titanicnak keresztelték. Egyik hajon sem volt tébb, mint az
utaslétszam téredéke részére elegendd mentécsonak, am ez senkit sem zavart, hiszen mindkét hajot ,elsullyeszthetet-

lennek” mondottak.

1907-ben, egy juliusi vacsoran J. Bruce Ismay a White Star Line Ggyvezetd igazgatdja és Lord James Pirrie a Harland &
Wolff hajogyar elndke vetették fel el6szér harom pazar hajo épitésének gondolatat. Az elsd két hajo lett az Olympic és a
Titanic, harmadikként a Gigantic Uzembe allitasat tervezték. Az okori gorég mitologia istennemzedékeirdl elnevezett ha-

jok a rivalis Cunard Line gyorsg6zdsei, a Lusitania és a Mauretania elleni versenyben éplltek.

Szazadunk elején az Eszak-Atlanti-6cean hajézasi forgalmanak nagyobb része eurdpai kézben volt. Brit, francia és né-
met tarsasagok sajatitottak ki a forgalmat és versengésikkel sokszor szerény méretlire csdkkentették egyéni hasznukat.
1897 6ta két német tarsasag, a Hamburg-Aamerika és a Norddeutscher Lloyd, amelyeket kormanyuk is er6sen tamoga-

tott, magaénak mondhatta a leggyorsabb atkelésért jard ,Kék Szalagot”.



Rivalisaik nehezen talaltak pénzigyi fedezetet olyan hajok épitésére, amelyek eredményes és egyuttal hasznot hajté ve-
télytarsak lehettek volna. Az ar- és dijszabast irgalmatlanul megnyirbaltak, hogy részt biztositsanak maguknak az Uzlet-
bdl, igy sok tarsasag alig tudott osztalakot fizetni. Az elnyelés tipikus esetét J. P. Morgan amerikai pénzember ismerte fel,
aki 1902-ben kartellt alapitott az észak-atlanti tengeri utak monopolizalasara. A gyorsan terjeszkedd kartell az év végére

elnyelte a két legnagyobb brit hajostarsasag, a Cunard Line és a White Star Line kdzul az utobbit.

A Cunard kormanytamogatassal mikodott tovabb és 1907-re felépitette a Lusitania-t €s a Mauretania-t, amelyek vissza-

szerezték a mar kdzel egy évtizede német hajdk altal birtokolt ,Kék Szalagot” a brit tengerészet szamara.

Morgan ekkor nekilatott, hogy ésszerlsitse a kartelljahoz, a Nemzetkdzi Kereskedelmi Tengerhajozasi Tarsasaghoz tar-
tozd cégek hajoépitési programjat. A tarsasag 25 000 000 fontos tdkéje elékeld helyet biztositott szamara a versenyben,
de az els6 hely megszerzéséhez uj hajokra volt szikség. Ezek megépitése az 1869-ben alapitott White Star Line-nak, a

Cunard legnagyobb brit vetélytarsanak a feladata lett.

A cég bevételeinek jelentés részét a kivandorldk és a posta szallitasa fejében a brit kormanytol kapott tamogatas tette ki.
A Cunardnal ugyanezt a feladatot 1907 6ta a Lusitania és a Mauretania latta el, ezért Joseph Bruce Ismay — a White Star
Ugyevezetd igazgatdja — azt javasolta, hogy a tarsasag harom uj, a Cunardereknél nagyobb 6ceanjarét allitson tzembe,
amelyek bar nem olyan gyorsak, mint a Cunard-hajok, de nagyobb befogadoképességikkel ellensulyozzak azok gyorsa-
sagat.

Az Uj hajéknak a gbérég mitoldgiabdl, egészen pontosan Hésziodosz Istenek sziiletése cimi eposzabdl és az orfikus te-

remtéstorténetekbdl valasztottak nevet.



Az els6 hajo, az Olympic az olimposzi istenek nemzedékérél, Rhea és Kronosz gyermekeirél, a masodik, a Titanic Rhea
és Uranosz gyermekeirél, a titanokrdl, a harmadik, a Gigantic, pedig az Uranosz foldre csepegé vérébdl sarjadt oriasok-
rél, a gigaszokrél kapta a nevét. A hajo neve tehat valdjaban Titan lett volna. Am valamennyi White Star haj6 neve utan —
ic ragot illesztettek, igy lett a hajok neve Celtic, Megantic, Oceanic, stb. Néhany esetben olyan nevet valasztottak, amely-
ben mar eleve benne volt az —ic: Cedric, Baltic, Adriatic, stb. (A Cunard Line ezzel szemben olyan nevet adott a hajdinak,
amely —ia-ra végz6dott:, mint Caronia, Lusitania, Mauretania, Transsylvania, stb.. Az eltér6 végzédések mar elsé hallasra

is azonositottak a tarsasagokat, afféle ,markajelként” szolgaltak.)

A harom tengerjard felépitésérél szold szerz6dést egy ir hajoépitdé céggel, a belfasti Harland és Wolff Hajogyarral irtak
ala 1908-ban (a White Star hajéi szokasosan itt éplltek). Az Olympic épitése még ugyanabban az évben megkezd&dott.
A Titanic épitése pedig 1909-ben vette kezdetét.

A tervek alapjan a hajogyarnak a vilag legnagyobb tengeri gézhajéjat kellett felépitenie. A White Star Line Uzletpolitikaja
szerint nem sebességi rekord felallitasaval akart az élre torni, ezért a hajokat egységesen 21 csomés (39 km/h) atlagos
menetsebesseégre tervezték, ami azt jelentette, hogy gépeinek a 26 csomds (48 km/h) Cunarderekhez képest, még a na-
gyobb méretek ellenére is kevesebb indikalt 16erét kellett kifejtenie. Hiszen a 39 000 tonna vizkiszoritasu Lusitania és
Mauretania gépeinek 68 000 Iéerére volt sziksége a 26 csomods sebesség fenntartasahoz. A Cunardereknél 25 méterrel
hosszabb, 2,5 méterrel szélesebb és 65 000 tonna vizkiszoritasu Titanic gépeinek ezzel szemben 46 000 l6erét kellett

kifejtenilik a 21 csomds utazdsebesseég eléréséhez.

A Titanic tehat nem gyorsgbzdsnek épult, hanem pazar berendezésével, nagyobb befogaddképességével és a testvérha-

jOi biztositotta slriibb jaratindulasokkal kellett helytallnia a versenyben.
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Teljesen szokvanyos volt, hogy a hajozasi tarsasagok tobb hajot épitenek azonos tervek alapjan. Hatalmas pénzdssze-

geket tudtak megtakaritani azzal, hogy a mérndkdk csak egy tervet készitettek, de ennél sokkal fontosabb volt, hogy igy

a hajozasi tarsasagok "rendszeres heti szolgaltatast" tudtak nyujtani. Ha a White Star csak a Titanicot épitette volna, ak-

kor - figyelembe véve a hajo sebességét és a felkészitéséhez szikséges id6t - a Titanic egy hdnapban csak egyszer ju-

tott volna el New Yorkba.

Mivel a testvérhajokat egyformanak szantak, az utasoknak nem lett volna okuk jobban ragaszkodni az egyikhez, mint a

masikhoz. igy tul sok id& telt volna el a jaratindulasok kdzott, és az utasok - idésziikében - valdsziniileg tgy dontottek

volna, hogy egy masik tarsasag korabban induld jaratara foglalnak helyet. Harom hasonlé hajoval viszont a White Star

hetente kinalhatott luxushajoutakat.

Ennek megfeleléen a Titanic kulsére az Olympic
tovabbfejlesztett valtozata volt. |désebb testvérénél
azonban 1004 tonnaval nagyobbra és 4 méterrel
hosszabbra tervezték. A Harland és Wolff tervezbinek
€s mérnodkeinek munkajat Alexander Carlisle az 6
nyugdijba vonulasa utan pedig Thomas Andrews — a
cég tulajdonosanak, Lord Pirrie-nek az unokadccse —
iranyitotta (az Olympic tipushajo megteremtése Carlisle,
a Titanic pedig nagyrészt Andrews munkaja). Munkajuk
soran mindent az utasok kényelmének rendeltek ala és

biztonsagi berendezésekben sem volt hiany.



Akkoriban még nem délt el a vita, hogy az utasok biztonsagat vajon a hajoétest kiképzése, vizhatlan rekeszei, vagy pedig
a mentdécsonakok és életmentd felszerelések garantaljak-e hatasosabban. Ezért nem meglepd, hogy a Titanic épitdi
olyan nagy jelentéséget tulajdonitottak a hajé vizkamra-rendszerének, amely talan a hajoé legérdekesebb berendezése

volt.

A kettds fenek( hajotestben tizenhat vizmentesen zarhatd rekesz volt. Ezeket tizendt rekeszfal valasztotta el egymastal,
amelyeket furcsa médon nem épitettek elég magasra. A hajotestben tizenegy fedélzetet alakitottak ki, harmat a hajo viz
alatti részében, nyolcat pedig a vizvonal fol6tt, amelyeket felllrdl lefelé haladva ,A’-,G” betlkkel jeloltek. Az els6 két és a
hatsé 6t rekeszt csak a ,D” fedélzet magassagaig épitették ki, a kdzépsd 6tét pedig még ennél is alacsonyabbra, csak az

,E” fedélzetig.

A hajénak mégis sikerult volna a felszinen maradnia, ha

barmelyik harom rekeszbe behatol a tenger, és mivel

olyan Osszelitkdzést senki sem tudott elképzelni, hogy il i | i

T ~THOMAS AND
WOLFF IGAZ(: A

egyszerre kettdénél tobb rekesz sériljon meg, a Titanicot

~gyakorlatilag elslllyeszthetetlen” hajonak mindsitettek. PThe Titanic o now aboue SaEEL T hink, do che ol

credit tomorrow when we sail.”
_THOMAS
MANAGING DIRECTOR, HARLAND AND

A szerencsétlen kifejezésért kés6bb — alaptalanul — a
White Star tarsasagot hibaztattak, pedig 6k soha sem
allitottak a Titanic-rél azt, hogy elsullyeszthetetlen volna.
A kettds héjszerkezet és a vizkamra-rendszer eldnyeit
viszont mar az Olympic épitése idején is magasztaltak a

brit hajoépitési szaklapok.



A The Shipbuilder (A Hajoépitd) folydirat példaul kiemelte, hogy igy az 6ceanjard gyakorlatilag
.Két hajoé egyben” (two ships in one). Ugyanez az ujsag valasztotta a Titanic esetében a ,gyakor-
latilag elslllyeszthetetlen” (practilcally unsinkable) kifejezést, amikor hasonl6éan elragadtatott jel-
z6t keresett ugyanennek a mdszaki leleménynek a leirasara: ,A kapitany egy elektromos kapcsolo
egyszeri elforditasaval, egyetlen mozdulattal minden zardajtét leereszthet, ami annyit jelent, hogy

a hajo gyakorlatilag elsillyeszthetetlen”.
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Am nem esett sz6 arrdl, hogy csak a kamrak legaljan elhelyezett 12 ajtoé zarédott au-
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tomatikusan, a tdébbi fedélzeten csak kézi vezérlésl volt, s arrél sem, hogy a k6zépsé

6 rekesz fala csak 10 labbal (3 méterrel) emelkedik a vizvonal félé, vagyis, ha séru- =q {

lésnél a betdrd viz sulya a hajétestet 3 méterrel mélyebbre huzza, a viz feltartéztatha-

tatlanul atézonlik a rekeszfalak fol6tt kamrardl kamrara vegig az egész hajon.







Késbbb a szaklapok ,gyakorlatilag elslllyeszthetetlen” kifejezésébdl a bulvarsajté elhagyta a ,gyakorlatilag” fordulatot,

hogy a révidebb jelzét kdnnyebben felkapja a nyilvanossag. Megszliletett az elslllyeszthetetlen hajo legendaja.

Pedig a kettés hajofenék és a vizhatlan rekeszek nem jelentettek forradalmi ujdonsagot, hiszen, mar a XVI. szazad é6ta
foglalkoztattak az eurdpai hajoépitbket. Mar az 6tlet atyja, Leonardo da Vinci is nemes egyszeriséggel elsillyeszthetet-
lennek tartotta a kettds fenekl hajot, am neki még nem sikertlt valora valtania a tervet. Erre 1845-ig kellett varni, amikor
egy francia szarmazasu brit mérnok, Isambard Kingdom Brunel végll sikerrel alkalmazta a megoldast Great Britain nevi
oceanjardjan. 1859-ben épult masik forradalmi jelentdéségl hajéja, a Great Eastern testébe mar 30 labbal (9 méterrel) a
vizszint folé emelked6 valaszfalakat épitett. Ennek kdszénhetd, hogy a hajé nem sullyedt el, amikor 1862-ben zatonyra
futott és 83 lab (25 m) hosszu, 9 hivelyk (0,22 m) széles 1€k tamadt rajta. A Titanic is hasonlé kart szenvedett, mégis el-

sullyedt!

A Harland és Wolff azonban a vizkamra rendszer mellett igazi ujdonsagokkal is el6allt. Alexander Carlisle a hajofeneket
laposra és négyszdgletesre valtoztatta, hogy megndvelje a hajo térfogatat (azéta minden nagyobb hajét igy terveznek).
Eredetileg mentbcsénakbdl is tobbet terveztek, am minden masképp alakult. Akkoriban egy mar elavult eliras hatarozta
meg a mentécsdnakok szamat: ,minden 10 000 tonnan fellli brit hajo kbteles tizenhat mentécsdnakot szallitani, dsszesen
5 000 koblab befogadoképesseéggel, ezen fellil a mentécsonakok befogadoképességének 75 %-at kitevd mentbpadot és
egyéb alkalmatossagot”. A hajotulajdonosok azonban vonakodtak megemelni a mentécsonakok szamat. Beszerzésuk és
karbantartasuk koltséges volt, és elfoglaltak az els6- és masodosztaly fedélzetének nagy részét. Raadasul a Titanic ka-
tasztrofajat megel6z6 években ugy érezték, hogy a sok mentécsonak azt sugallja, hogy a hajo nem biztonsagos. Alexan-

der Carlisle 64-et javasolt, am végul az el6irtnal csak alig valamivel tobbet (16 helyett 20-at) szereltek fel.



Az utasok elhelyezésére szolgald he-

lyiségek kialakitasa is kinalt ujdonsa-
gokat. Itt a munka soran néhany dolog

megvaltozott az idésebb testvér

Olympichoz képest.

A legszembetlinbbb a sétafedélzetek
elrendezése volt. Az Olympicon kett6

volt belblik egymas foélétt a hajé mind-

két oldalan.
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Az ,A” fedélzeten egy teljes hosszaban nyitott sétany, a ,B” fedélzeten pedig egy lvegezett, zart sétafedélzet, amely csak
a negyedik kéménytdl hatrafelé volt nyitott. A Titanic tervezésekor azonban ugy gondoltak, hogy a ,B” fedélzeti sétanyt
megszUlntetik. Itt csak az elsd osztalyu a la carte étteremnek, a masodosztalyu barnak és két luxuslakosztalynak maradt
egy-egy rovid sétafedélzete. A felszabaduld helyen lakosztalyokat alakitottak ki, illetve a meglévéket megnovelték. Az ,A”
fedélzeti sétanyt pedig atalakitottak. Az orr fel6li részét belvegezték, csak a sétafedélzet tat fel6li része maradt nyitott.

igy a zart sétafedélzet sem tiint el teljesen csak egy fedélzettel feljebb kerlilt és a hossza a felére csdkkent.

A masik — elsére nem lathatd kilonbség — a hajogeépek teljesitményében rejlett. Mig az Olympic gépei 45 000 l6erét fejtet-
tek ki, addig a Titanic hajtdomiveinek teljesitménye egyuttvéve 50 000 loerbt tett ki, de ezt akar 55 000 Iéerére is fokozni
lehetett. A Titanic tehat 24-25 csomds sebességgel is haladhatott, vagyis maximalisan elérte az éranként 44-46 kilomé-
tert.

Azonban a hajé mas részletei is lenyligdz6k voltak. 882,6 labnyi (azaz 270 méteres) hosszaval, 92,5 labnyi (28 méteres)
szélességével a vilag legnagyobb hajéja volt. Magassaga a hajogerinctdl a négy orias kémény tetejéig 175 lab, azaz 53,5

méter volt. Mar felépiteni sem volt egyszeril egy ekkora hajétestet azutan, hogy a tervezési munkalatok befejezddtek.

A hajogyar nyilvantartasaban 401-es munkaszammal jel6lt hajé gerincét 1909. marcius 22-én fektették le. A gerincfekte-
tés utan lassan format 6lt6tt a bordavaz. A bordakat 91 cm tavolsagban helyezték el, de az orrban - egy esetleges Utko-
zés miatt megkivant er6sebb épitkezés miatt — 61 cm volt a tavolsag, a tatban pedig 68 cm-re helyezkedtek el. A kettés
hajéfenék kilsé boritélemezei 2,54 cm vastagsaguak voltak, magassaga pedig akkora, hogy egy ember kényelmesen
elfért benne. Egy bizarr torténet szerint olyan gyorsan épitették, hogy néhany munkas benne is rekedt és meghalt. A ket-
t6s fenék lemezei kozotti tavolsag, azaz tulajdonképpen a gerinc magassaga 5,3 lab (1,6 méter) volt, am a géphaz alatt —

ahol a gépek hatalmas sulya erésebb épitkezést kivant — 6,3 lab (1,9 méter).



Az illesztések mentén elére perforalt fémlemezeket 32 mm atméréji acélszegecsekkel illesztették 6ssze. A szegecsek

anyagat helyben (a munkaba vett hajooldal mellett felallitott kis kemencében) voros izzasig hevitették, a lyukba illesztet-
ték, majd mig egy munkas belllrél kalapaccsal ellentartott, addig egy masik kivlrél eldolgozta a szegecsfejet. Az izzd
anyag lehilés kézben 6sszezsugorodott és hihetetlen erével huzta egymashoz a lemezeket. A szegecseléshez dsszesen
3 millié vasszegecset hasznaltak fel, fél milliot csak a kettés fenék lemezelésénél. A hajotest legnagyobb részén a szege-
cselést géppel végezték (jobb oldali kép), am az ives fellleteken és az 6sszeszikild orr-részben a gépet nem hasznal-
hattak, itt kézzel kellett beverni a szegecseket. A kotés ereje az acél tisztasagan mulott: ha a hevités kdzben tul sok salak
kerllt bele, vagy ha az acélt ujra fel kellett heviteni (példaul télen, amikor sokszor még azelétt lehlltek, hogy a helylkre
illeszthették volna Oket) és ezzel tuledzették a szegecset, a kdtés gyengébb minbdségu lett, és félé volt, hogy a szegecs

mar kisebb terhelésnél is elpattan. A belfasti szegecsel6k mindenesetre nemzedékek ota Gzték mar az ipart...



A lemezelést 1910. oktober 19-én befejezték, 1911. majus 2-an pedig vizrebocsatottak a hajot. Hogy a solya kelléen si-
kos legyen, 22 tonna szappannal és faggyuval boritottak be 2,5 cm vastagon. A hatalmas test 1 perc 2 masodperc alatt
csuszott a vizbe. A sélya végére mar 12 csomds sebességre gyorsult, mielétt az oldalara halmozott lancok lefékezték.
Amikor a Titanic a solyardl a vizbe ért, nem kevesebb, mint 27 000 tonna acél lebegett a vizen kazanok és beépitések
nélkdl. Ekkor kezdetét vette a mintegy tiz honapig tartdé berendezés. Helylkre keriltek a két kilsé hajocsavart hajtd
négyhengeres expanzios gazgeépek, a kbzépsé tengelyt hajté Parsons-féle turbina és a huszonkilenc kazan. Beemelték a
négy 22 méter magas kéményt is, amelyek kozul csak az elsé haromhoz tartoztak kazanok (a negyedik a szell6z6rend-
szer része volt). Ezutan iparmlvészek és mesteremberek lepték el a hajot, hogy kialakitsak a helyiségek diszitéseit és
ornamentalis munkait. A Titanic mindenkit elblivolt, aki részt vett az épitésében vagy a személyzetéhez tartozott. igy,

amikor a 3 000 ember kdzel két esztendei munkaja véget ért, a késziték egyik szeme sirt, a masik nevetett. Az impozans

és latvanynak is szép hajot ugyanis 1912. aprilis 2-an lattak utoljara, amikor elindult prébautjara az ir tengeren Belfastbol

Southampton felé.
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A prébautra 1912. aprilis 2-an csutortokon kerdlt sor és 12 6ran at tartott. A hajé 2 6ran keresztil 18 csomos atlagsebes-
séggel haladt. Ez alkalmanként 21 csomé feletti sebességet jelentett (a Belfastbdl Southamptonba vezetd 570 tengeri
mérféldes Uton a rakomany nélkiili hajé rovid idére a 23,5 csomos sebességet is elérte). Osszehasonlitasképpen: a 22,75
csomora felgyorsitott Olympic szélsd csavarjainak percenkénti fordulatszama 78 volt. A prébauton kidertlt, hogy a Titanic
fordulasi sugara 3.850 lab (1216,6 m) 2.100 labnyi (663,6 m) el6refutassal. A 20 csomérdl megkezdett vészleallasnal a
haj6é 850 yard (777,24 m) megtétele utan allt meg, 22,5 csomordl valamivel tébb, mint 1.000 yard (914,4 m) utan. A meg-
allasi mandverhez a megkezdésétdl a hajo mozdulatlanna valasaig 90 masodperc telt el. Az Utkdzéskor a jéghegy észle-

lése és az Utkdzés kozott 37 masodperc telt el. Ennyi ideje volt intézkedni a hidon szolgalatban lévé William Murdoch-

nak.
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A Titanic 1912. aprilis 3-an érkezett Southamptonba, ahonnan egy héttel késébb elindult elsé atkelésére New Yorkba. Az
Uj hajo betérésére a White Star Line a legtapasztaltabb tengerészeit, legmegbizhatobb tisztjeit vezényelte a Titanicra. Pa-
rancsnokuk a tarsasagnal mar harmincnyolc éve szolgalatot teljesité Edward John Smith kapitany lett, aki a Titanic utja
végeztével nyugdijba készllt. Megtehette volna hamarabb is, hiszen elmult 6tvenkilenc éves, de mar hagyomany volt a
White Starnal, hogy minden fontosabb hajojukat 6 visz el elsé utjara. A hajon utazott az Ggyvezetd igazgatoé J. Bruce
Ismay és Thomas Andrews a Harland és Wolfftol, hogy az ut soran felmeril6 legkisebb hibakat is elharithassa. Az indu-
last megel6z6 6rak az ilyenkor szokasos teenddkkel teltek: A Londonbdl érkezdk — els6sorban az elsé osztalyu utasok —

szamara a White Star Line kuldnvonatot inditott, amely a Waterloo palyaudvarrdl szallitotta Southampotonba az utasokat.







Indulas

Utazéladak, bérondok, faladak, postazsakok varnak a kikotében bepakolasukra. El6szor itt, a harmadik teremben talalko-

zunk a Titanic legénységével és utasaival.

Az els6 ,Titanic Special” 1912. aprilis 10-én délelbtt 9:45-kor indult (de nem az utolsé: aznap toébb kulénvonat indult ku-
16nb6z6 idbépontokban, igy fordulhatott eld, hogy a visszaemlékezésekben kulonb6z6 indulasi idépontokat talalunk).
Southamptonban a hosszu ,Ocean Terminal” mellett, a rakparthoz kétve allt a hatalmas hajé (a terminalt 1911-ben épitet-

te a London Southwestern Railway, az tehat nem a hajostarsasage, hanem a Titanic Special-t Uzemeltet vasute volt).

Mikdzben az utasokat Londonbdl a kikétébe szallitd gyorsvonat elhagyta a Waterloo palyaudvart, megkezd6détt a rako-
many, a posta és a készletek felvétele. A hajon vandorlé embertémeg szamara 40 t friss burgonyat, 30 000 tojast, 75 000
font friss hust, 7 000 fej kaposztat, 2,75 t paradicsomot, 1 500 Gveg bort, 35 000 Uveg sort és asvanyvizet, 850 Gveg ku-
16nb6z6 égetett szeszt és 8 000 havanna szivart vettek fel. Végul megérkeztek az utasok is, akik szintenként kiloén felja-

rohidon szalltak be a killénbdz6 osztalyokra.

A terminal mellett a szénbanyaszsztrajk miatt tordlt jaratok hajoi — a Saint Louis, a Philadelphia, a New York, a Majestic
és az Oceanic — vesztegeltek. Szenlket a Titanicra raktak, sét utasaik és legénységik nagy részét is atiranyitottak az Uj
oceanjarora. Néhanyan oriltek, hogy a vilag legnagyobb hajéjan utazhatnak, néhanyan viszont tartottak tle és inkabb
toroltették a helyfoglalasukat (legalabb 55 utas). Volt, aki még a korabban mar behajézott csomagjait is hatrahagyta (Ge-
orge W. Vanderbilt). A matrézok kézil néhanyan dezertaltak (Harry Burrows), de volt, aki egyszeriien csak lemaradt a

hajordl (pl.: a Slade-fivérek, Bertram, Tom és Alfred), igy 6sszesen kb. 22 legénységi személy biztosan nem utazott.



A legénység nagy része aprilis 6-an szombaton jelentkezett szolgalatra (a szénbanyasz-sztrajk miatti mell6ztetésiik utan
sokan kerestek munkat). A megfelelé6 okmanyok, mint a zsoldkényv megszerzése utan Thomas Hart kazanfité is hajéra
szallt, s annak rendje és mddja szerint el is slllyedt a Titanickal. Idés édesanyja vigasztalhatatlan volt. Egy hénapig sirat-
ta, amikor teljes épségnek 6rvendd fia szégyenkezve hazatért, s kiderult, hogy a valodi Hart iszogatas kézben egy kocs-

maban elvesztette a zsoldkdnyvét, s az ismeretlen megtalalé Hart néven a helyére allt.

Azért néhany rendkivili eseményre is sor kertlt: Amikor aprilis 10-én befejez6détt a felszallas, a Titanic felszedte a hor-
gonyt, a Neptune és a Hector tolohajok pedig elkezdték kitolni a terminal mell6l a hajézoutra, ahonnan mar sajat gépei
erejével is nekivaghatott a tengerre vezetd utnak. A molé mellett, a szénbanyaszok sztrajkja miatt veszteglé hajok kozott
ott allt az amerikai New York 6ceanjaré is. Amikor a Titanic elhaladt a New York karcsu térzse mellett, az elszabadult és
gyors iramban haladva landzsaként célozta meg a Titanic oldalat. A Titanic altal mozgasba hozott ériasi vizmennyiség
ugyanis tul nagy hullamnyomast hozott Iétre a sz(lk mederben. A kbzelben 1évd toldhajok (Vulcan — kapitanya Gale) a
New York segitségére siettek, hogy elvontassak a Titanic utjabdl, a Titanic pedig hatramenetbe kapcsolt, hogy tébb he-
lyet adjon a New Yorknak és elkerllje az Utkdzést. Ezalatt a vontatdk sikeresen kétélre vették a New Yorkot és elvontat-
tak a csatornabdl. A Titanic nem folytatta utjat, amig a New Yorkot ki nem koétotték és a tdébbi kézelben horgonyzd hajé
acél feszito koteleit is meg nem erésitették, nehogy megismétlédjon a kellemetlen eset. A vontatohajon 1évok lélekjelen-
létének kdszdnhetben mégis sikertlt elkerllni egy olyan balesetet, amely lehetetlenné tette volna a Titanic indulasat és

talan emberéleteket is kovetelt volna.

A New Yorkkal tortént incidens miatt a Titanic egy 6raval késébb indulhatott el, igy csak este 18:30-kor érkezett utja ko-
vetkezd allomasara, Cherbourgba, ahol utasokat — koztlk két szir és egy 6rmény csaladot — vett fel. Este 21:00-kor pedig

tovabbindult az irorszagi Queenstown (ma: Cobh) — az utolsé eurdpai allomas — felé.






Masnap délutan érkezett meg a varosba, ahol kivan-
dorldkat és postat vett fel. Ezalatt helyi arusok jottek a
hajéra — persze csak, akik engedélyt kaptak a White
Star-t6l — és ir szuvenireket arultak. A legénység egy
tovabbi tagja (John Coffey) dezertalt. Valdszinlleg
csak azért szegddott a hajora, hogy jutanyosan jus-
son haza. Masfél dras tartozkodas utan a Titanic
tovabbindult New York felé. Fedélzetén 1316 utas és
891 f6 személyzet tartézkodott. Tragikus modon Ok

voltak az elsOk és az utolsok, akiknek része lehetett
abban a kényelemben, amivel a Titanicot felszerelték.
Az elsb osztalyd kabin és utasai

A Titanic utasai és legénysége a negyedik teremben
osztjdk meg vellink személyes torténetiket és
amerikai utjuk céljat. Itt lathatd egy rekonstrualt elsé
osztalyu kabin is. A kiallitott targyak: pénz, kristaly, és
szamos személyes targy, bizonyitva, hogy a Titanic

tobb volt, mint puszta acél és gbz.



Olyan volt, akar egy usz6 varos. Folll az els6 osztaly (329 f6), "

k6zépen a masodik (285 6) és legalul a harmadik (710 f6).

A csonakfedélzeten kilén tornatermet rendeztek be, amelyet
nem a White Star Line, hanem kulon vallalkozasként T. W.
McCawley aberdeeni edz6 mikodtetett. A csdnakfedélzeten, a
parancsnoki hid moégoétt helyezték el a tiszti kabinsort és a ra-
diés szobat is, ahonnan az utasok kedvikre Uzenhettek sze-

retteiknek, mas hajokon utazo6 ismerdseiknek.

Egy szinttel lejjebb, az ,A” fedélzeten voltak az elsd osztaly — -‘/

fébb kdzdsseégi helyiségei: a tarsalgd, amelynek pompas bur-

kolata gybngyhaz berakasos tolgyfabol és mahagoénibol kée- - /) "

szllt. Ez volt talan a Titanic legszebben kivitelezett terme, a _"' . /// // / /Jr J?/ g
sétafedélzetre néz6 3,3 méter magas ablakokkal. Ehhez kap- ' r/ / h; J//ﬁ

csolddott a nappali terem és a dohanyzd, ugyanolyan gyéngy- e ‘; f

haz berakasos fényezett mahagodni falakkal. Hatrébb a
Verandah Café és a palmakert helyezkedett el. Ezeken a ko-
zdsségi helyiségeken kivil volt még vagy negyven luxuskabin,
amelyeket — mivel nagy ablakaikkal a sétafedélzetre néztek —

a legjobbak kdzo6tt tartottak szamon.
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A ,B” fedélzeten volt az 6sszes nagy lakosztaly, ame-
lyeket csak a milliomosok tudtak megfizetni. Ezeket a
legkényesebb izlést is kielégitd stilusokban rendezték
be. Az ajtok folotti elnevezések tajekoztattak az egyes
szobak stilusarodl: ,XVI. Lajos”, ,Modern”, ,Holland”,

»<Anna kiralynd”, stb.

A ,B” fedélzet végeén helyezték el a hajé 6rokzold no-
vényekkel és nadbutorokkal berendezett francia ét-
termét, a Café Parisient, amelyet szerz6déses alapon
Uzemeltetett a fépinceér, Luigi Gatti. Itt kapott helyet a

masodosztalyu bar is.

A ,C” fedélzetet majdnem teljes egészében kabinok
foglaltak el. A tat fel6li részén azonban helyet kapott
az inasok és a szobalanyok étkezdje, a masodoszta-
lyd kényvtar és az orvosi rendeld. A mélyitett fedélzet
mogotti tatfelépitményben pedig a harmadosztalyu

hallt és dohanyzét helyezték el.

A ,D” fedélzeten volt a Titanic legnagyobb terme, a

agyogo ebédl6 és a fénylz6 fogadasi terem.






A 34,75 méter hosszu helyiségben egyszerre 550 ember foglalhatott helyet. M6goétte a konyha, a pékség, élelemraktar és

a masodosztalyu ebédlészalon kapott helyet, amelyet Erzsébet-kori angol stilusban butoroztak be.

Az F” fedélzeten volt a Titanic teniszpalyaja és furddje, amely uszémedencén kivil gézflirddbdl, a hozza csatlakozé gbz-
, Szarazg6z-, lehll6-, hlsol6- és hajmosd szobabdl és masszazsterembdl allt (ezek a szolgaltatasok akkoriban egyedi
ujdonsagnak szamitottak, annyira, hogy példaul az Olympic volt az elsé éceanjard a térténelemben, amely uszémeden-

cével is rendelkezett). Itt volt a harmadosztalyu étkezd is és még néhany masod- €s harmadosztalyu kabin.

A ,G” fedélzeten voltak a harmadosztalyu nappali helyiségek, egy fedélzettel lejjebb pedig a postahivatal. De akadt a ha-
jon két hatékamra (kuldén rekeszekkel a marha-, a sertés-, a szarnyas- és a vadhusnak, a halnak, a zéldségnek, a tejter-
mékeknek és az innivalonak), fodraszizlet, s6t még egy 6tven mellékallomast kapcsolé telefonkdzpont is. A masodik és a
harmadik kémény kdzott napozofedélzet és fedélzeti korongjaték varta a pihenni és szdérakozni vagyokat. Mindezeket a

fedélzeti szinteket elegans lépcsbsorok és allanddan Gzemel6 liftek kdtotték dssze.

Az Ut ara az elhelyezés komfortjahoz igazodott. Az elsé osztalyon az ar 23 fontnal vagy 125 dollarnal kezdddaétt, de igen
gyorsan felkuszhatott sokkal tébbre is, a szoba nagysagatdl, felszereltségétél fliggben. A legdragabb luxuslakosztaly (a
sajat sétafedélzettel és cselédszobaval rendelkez6 ,promenadlakosztaly”) ara 900 brit font vagy 4500 dollar volt (mas el6-
kel utasok cselédsége az utasoktdl elkulonitett kozOs cseléd-szallason lakott és étkezett az utazas ideje alatt). A kalon-
b6z6 szolgaltatasokért, mint a sétafedélzetek hasznalata, a marconi-lzenetek kildése, vagy a gézflird6- az uszoda- és a
sportpalya-hasznalat, szintén fizetni kellett (személyenként 4, 1, illetve 2 shillinget). Masodosztalyon a legolcsébb jegy
egy utra hozzavetbleg 66 amerikai dollar volt egy személyre, ha az utas hajlandé volt valaki massal megosztani a kabin-
jat, a harmadosztalyon ugyanilyen feltételekkel (egy utra, egy személynek, kabinmegosztassal) 7,15 font, azaz 36,25 dol-

ET



Harmadosztaly

A Titanic, ahogyan a legtébben lattak: utban az 6tédik terem felé bemutatkozik a harmadosztaly. Ahogy végigmegylnk a
hosszu folyoson, megtekinthetjliik a harmadosztalyu kabint és érezhetjik a Titanic kazanjainak és gbzgépeinek diboérgeé-
sét is. A harmadosztalyon utaz6 bevandorldkat a White Star Line azzal csabitotta a Titanic fedélzetére, hogy "a régi és az

Uj életlk kozaotti id6t a lehetd legkellemesebben tdlthetik".

Azt is allitottak, hogy ,a Titanic harmadosztalya is fény(z6bb barmely valaha létezett mas hajonal” és ez tébb szempont-
bdl igaz is volt. A kabinok — bar tobbségében négyszemélyesek — nagyok és tagasak voltak (akadtak persze tizfés szalla-
sok és egy 164 f6s haloterem is). A fenyGboritas a tiszta padlokkal pedig nagy elérelépést jelentett az addigi 6ceanjaro-
kon megszokott csupasz fémfellletekhez képest. A harmadosztalyu étteremben nem lecsavarozott l6cak voltak, hanem
kulon székek mindenkinek. A harmadosztaly utasainak is rendelkezésére allt a néhany paddal, asztallal, székkel és ének-
léshez egy zongoraval felszerelt tarsalgo és a tikfabutorokkal berendezett dohanyzé. Bar a harmadosztalyon a cséveket
és a gerendakat nem takartak el olyan gondosan a tapétak vagy a boritas mégé, mint az els6 osztalyon, azért az ellatas
lényegesen megfelelébb volt, mint mas hajokon. Az étkezéshez — bar az étlap nem volt olyan féuri, mint az els6 osztalyon

— bbséges adagok jartak.

A komfort hianya masban jelentkezett. A White Star ugyanis egyértelmi és szigoru szabalyokat allitott fol az utasok visel-
kedésére nézve. Ez alapjan minden harmadosztalyu férfi és n6 (még a csaladtagok is) kulén szallast kapott a hajo két
ellenkez6 végében (az els6- és masodosztalyon ilyen szabaly ,természetesen” nem volt). Tovabba, mig az els6- és ma-
sodosztalyu vendégek zardra nélkul élvezhették a felkinalt szorakozasi lehetdéségeket, addig a harmadosztalyon 22:00

orakor zartak, hogy korai lefekvésre 6szténdézzék az utasokat.



A szigoru elkulonités nemcsak a férfiakra és a ndkre
vonatkozott: az egyes osztalyokat is elszigetelték.
Minden osztaly mas helyen étkezett, mas-mas tar-
salgoban beszélgetett és olvasott, elkulonitett do-
hanyzokban dohanyzott, mas-mas sétafedélzeten
leveg6zott, mas borbélynal vagatta a hajat és egy-

mastdl elvalasztott folyosokon kozlekedett.

A ,E” fedélzet bal oldalan példaul egy hosszu és

széles atjaré-folyosd huzddott végig az egész hajon,

amit csak a harmadosztaly utasai és a legénység

tagjai hasznalhattak. A nylzsgé6 - foként
dokkmunkasok altal hasznalt — liverpooli féutvonalrdl
(ahonnan a legénység nagy része szarmazott) az

atjarét Scotland Roadnak (Skot utnak) nevezték.

A fedélzet jobb oldalan ugyanakkor egy szlkebb,
elegansabb folyosét tartottak fenn — kizardlag elsé
osztalyu utasok részére. Ezt a divatos londoni Mayfair
negyedbeli sétaloutca utan csak Park Lane-nek (Park

sétanynak) hivtak.
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Kazanhaz

A Titanic huszonkilenc driasi kazanjabdl huszonharmat felflitéttek, a hajécsavarok pedig hetvendétét fordultak percenként,
amikor a nagy 6ceanjaré elhagyta a kikotét. A fedélzetre felveheté 8 000 tonna helyett — a szénbanyaszok sztrajkja miatt

— azonban nagy nehezen csak 5 892 tonna szenet tudtak 6sszegydjteni.

Ezt a mennyiséget a 24 dupla falu és az 5 egyszerl kazan 6sszesen 159 tlzelényilasa nyelte el az 6tnapos ut alatt. A
944 f6s legényseégbdl 325-en foglalkoztak a gépszoérnyek taplalasaval, mégis elégedettek voltak. George Kemish fiitd igy
emlékezett: ,J6 munka volt ... egészen mas, mint amihez a régi hajokon hozzaszoktunk ... az ember ott majd megsza-
kadt a munkaban, és majd megsdult a forrosagtol”. A Titanic-on viszont nem volt mas dolguk, csak arra kellett tigyelnilk,

hogy a kazanok meg legyenek rakva. Nem kellett piszkavassal, tisztitoruddal bajlédni.
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a 6. szamu kazanhazhoz tartozé 10 szamu széntaroléban a hajo jobb oldalan. Késébb egyesekben felmerllt, hogy eset-
leg ennek az incidensnek is kdze volt a katasztrofahoz (ha nem is ez okozta a Iékesedést, de esetleg meggyengitette az
5. és 6. szamu kazanhaz kdzotti rekeszfalat, amely emiatt atszakad és igy nyilt meg az ut a viz el6tt a hajé tobbi helyisé-

gébe).

Az effajta széntlzek azonban elég gyakori jelenségnek szamitottak: a szén magas homérséklete dngyulladast idézett el6,
ami tobbnyire lassu parazslé izzas formajaban jelentkezett. Ugy védekeztek ellene, hogy szétlapatoltak a szenet mas
széntarolokba, illetve a veszélyeztetett tarolot Uritették ki elészér (annak a tartalmaval fltétték a kazanokat). Ezen a tlizén
is hamar urra lettek: Smith kapitany annyira rutin-Ggynek tartotta, hogy nem is emlitette az indulast megel6zéen a hajo

oceanra alkalmas allapotardl a White Star Line igazgatésaganak irott levelében.



Raktér

Az 6todik terem bepillantast enged a Titanic rakterébe. Hisz’ a hajo az utas-szallitas mellett mas célt is szolgalt: brit és
amerikai postakildemények szallitasa (teljes neve "Kiralyi Postahajé" — Royal Mail Ship, RMS - Titanic volt), aznap is
1359 postazsak volt a postazdjaban; altalanos aruszallitas és fagyasztott hus szallitasa, mivel Eurépa ekkor még nem
volt képes a szikségleteit kielégitd mennyiségl hus elballitasara; brit zaszld alatt hajozva hirdesse a brit nemzeti bisz-
keséget. Bar a tulajdonosok amerikaiak voltak, a hajét brit mihelyben épitették, brit eszk6zokkel szerelték fel, brit legény-
ség iranyitotta, igy a kdztudatba is brit hajoként vonult be. A hajo tehat — bar értékes rakomanyt szallitott (kereskedelmi
aru, élelmiszerek, stb.) — a rakomanyjegyzékében nem szerepelt kildnleges érték, példaul aranyrudak. Szerepelt viszont
tobbek kdzott 800 lada didbél, 15 000 tveg sor, 30 lada golf- és teniszitd (a Spalding sportkereskedés cimére), 8 tucat
teniszlabda (R. F. Downey and Co. részére), 1 lada porcelan a hires New York-i Tiffany-nek, 1 lada keszty, 30 000 friss
tojas és Billy Carter uj francia Renault-ja. Ezen kivill a berendezés és egyes felszerelési targyak képviseltek jelentds
értéket, mint paldaul a nemes faburkolatok és —butorok, az ezlst evéeszkdzdk és a porcelan étkészletek, vagy az elsé
osztaly kényvtaraban ,Omar Khajjam Rubajatjanak” egy dragakdébekkel kirakott, akkoriban 2.000 dollart ér6 példanya.
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1912. aprilis 10-én 13:30 6rakor a Titanic mindezekkel a ,kincsekkel” a fedélzetén vagott neki a nyilt 6ceannak az ameri-
kai partok felé. Ett6l kezdve az ut soran minden nap, valahanyszor a Titanic atszelt egy Greenwichtdl nyugatra huzédo
hosszusagi kort, egy éraval elére allitottak a hajoé orait. Az utazas hatralévé része nyugalomban telt el. Mar mindenki hoz-
zaszokott a hajohoz, megtalalta, amit keresett. Az ut 6tddik napjara vitan felll allt, hogy a Titanic nemcsak a legnagyobb,

de a legpompasabb hajéja is a vilagnak. Vasarnap volt, 1912. aprilis 14-e.

A délelbtti istentisztelet utan az Ugyeletes tisztek ellendrizték a hajé helyzetét, majd az adatokat kifliggesztették a do-
hanyzéban és a legfontosabb folyosokon. Ezek szerint a Titanic szombat déli 12 6ra ota 546 tengeri mérfoldet tett meg,
ami 27 mérfélddel volt tdbb az el6z6 napinal. Az utasok arrél vitatkoztak, képes lesz-e a Titanic uj atkelési rekord felallita-
sara. (Az erre kotott fogadas, a ,ship pool” volt az egyetlen szerencsejaték, amit a White Star Line a fedélzeten az utasok
szamara engedélyezett. A gy6ztes mindent vitt, de a nyeremény 10 %-at visszatartottak a tengerészek jétékonysagi alap-
ja szamara.). A rekordot a Mauretania tartotta 26 csomdval és a tengerészetben jartasak kiszamithattak, hogy a Titanic
idaig még nem haladt 21,5 csomoénal nagyobb sebességgel. Bar még nem probaltak ki, hogy hogyan reagal, ha maxima-

lis sebességgel megy. Erre masnap, hétfén kerult volna sor, amikor begyujtottak volna az 6sszes kazant.

Amikor a Titanic az Atlanti-6ceannak abba a zéngjaba ért, ahol a tavaszi olvadas utan az északi sarkvidék 6sszefliggd
jégtakarojardl levalo jéghegyek sirl rajokban usznak dél felé, a Titanic egyre tobb, az utjat keresztezd jéghegyrdl kapott
jelentést. igy délutan 13:40-kor a Baltic, 13:45-kor az America (izent a jégrél és este 22:00 éraig még két jelentés érke-
zett. Este 22:30-ra a tengerviz hdmeérséklete fagypont ala sillyedt. Este 23:00 6rakor a Leyland Line uszo6jég altal koérbe-
vett g6zose, a Californian jeget jelentett, de megszakadt az adas, miel6tt pontos helymeghatarozast adhatott volna.
Negyven perccel késébb a Titanic jéghegynek Uitkdzott az északi szélesség 41° 46', nyugati hosszisag 50° 14'-nél Uj-

Foundlandtol ezerkétszaz kilométerre délre.



Az Orszolgalatot teljesitd Frederick Fleet és Reginald Lee matrozok észlelték a kézvetlendl a hajéorr elétt sodrodo jéghe-
gyet. Azonnal riasztottak a hidat, ahol William M. Murdoch elsé tiszt volt Ggyeletben, az 6 dolga volt intézkedni. Parancsot
adott Hitchens kormanyosnak, hogy forditsa a kormanykereket erésen jobbfelé, hatramenetbe allittatta a gépeket és
lezaratta a vizzaro rekeszek ajtajat. Harminchét masodperc telt el és a hajé még mindig nyilegyenesen rohant. Az arboc-
kosarban az 6érszemek mar felkésziltek az Utkdzésre, amikor az orr végre lassan balra fordult, az orrtoke tehat szabad

vizet ért és a jéghegy elsodrdédott jobbfelé. Az 6rszemek ugy lattak, hajszalon mult, de megusztak.

Azok, akik a hajé mas pontjain tartdzkodtak, tisztan érezték a gépek egyenletes ritmusat megtord furcsa randulast. Smith
kapitany is azonnal a hidon volt, ahonnan Thomas Andrews fémérndkkel indult szemlére, hogy felmérjék mekkora a kar.
A fémérndk kategorikus volt: a hajo menthetetlentil elsillyed és j6, ha két 6ra hosszat a felszinen marad. El6készitették

tehat a mentést.

Tizendt perccel éjfél utan Smith kapitany parancsara leadtak az elsé segélykérd radiojelzést, amelyre azonnal tébb hajo
valaszolt. Elsének a Frankfurt majd az Olympic, de ezek tul messze voltak, hogy segithessenek, és végul a Carpathia. A
Carpathia volt a legkdzelebb, mindéssze 58 mérfdldre, de ellenkez6 iranyba haladt. Most megfordult és teljes gbzzel a
tragédia helyszine felé igyekezett. Ek6zben onnan alig 10 mérféldnyire a Californianon nem tudtak semmit a katasztréfa-

rol. A radiostiszt, Cyril F. Evans szolgalata ugyanis 23:30-kor véget ért és lefekudt aludni.

Ejfél utan, 00:25 perckor az utasokat felszdlitottak, hogy szalljanak be a mentécsonakokba, ,elészér a nék és a gyere-
kek”. A Titanic tizenhat mentécsénakkal rendelkezett, nyolc volt beldliik mindkét oldalon. Volt még a fedélzeten négy dsz-
szecsukhaté un. Engelhard mentécsonak is. Mindent egybevéve a mentécsdnakokban dsszesen 1 178 férdhely volt, a

Titanic fedélzetén pedig 2 207 ember tartézkodott azon az éjszakan.



A hid

"Jéghegy elbttink" mondta Fredrick Fleet 6rszem 1912. aprilis 14-én este 23: 40-kor. A hidon Murdoch elsé tiszt paran-
csot adott a kormanyosnak, "Kormanyt erésen balra!" A Titanic orraval ugyan elkerllte az Gtk6zést, de hatrébb alul, a viz-
vonal alatt végzetesen megsérult. A Titanic hidjan atsétalva a latogaté most megnézheti a gépet, mellyel jelt adtak a gép-
haznak a gépek hatramenetbe allitasara és a Titanic iranytljét is megcsodalhatja. A bemutatott targyak azonban java
részt nem a Titanic hidjarol, hanem a kikdtésnél hasznalt hatsé mandverhidrol, az ugynevezett ,hideg hidrél” szarmaz-

nak. Mégis bemutathatok, hiszen ugyanilyenek alltak a parancsnoki hidon is.

Bar a Titanic a hagyomanyosan zord észak-atlanti vizekre épdilt, a parancsnoki hid oldalrdl nyitott volt, ami nem sok vé-
delmet nyujtott a tiszteknek az elemekkel szemben. Ugyanilyen meglepd, hogy a hajé iranyitdsahoz hasznalt kormanyke-
rék nem a hidon volt (bar itt is elhelyeztek egy kormanyt, azt csak alkalmanként, kikdtében, sekély vizben végzett specia-
lis manévereknél hasznaltak). A f6 kormanyt egy kisebb zart (fithetd) helyiségben helyezték el kézvetlenll a hid mogatt,

amelytdl ablakok valasztottak el. Ezt hivtak kormany-haznak, a kormanyos-negyedmester innen iranyitotta a hajot.
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A jéghegy

A hatodik teremben a latogatdé megnézheti a valdodi jégbdl készilt jéghegyet, amelynek imitalt masat meg is érintheti.
Azon az estén, amikor a hajo elsiillyedt, az Eszak-Atlanti-6cean vize hidegebb volt, mint a jéghegy. A kiallitas ezen ré-

szén megnézhetjuk a Titanic tavirdjat és a tavcsoveket is.

Az utasok kozul senki sem tudott a kilatastalan mentécsonak-helyzetrél, a legénység tagjai pedig egyelére nemigen
torédtek vele, hiszen az utasok még a rendelkezésre allé helyeket sem akartak elfoglalni. Kereken megtagadtak, hogy a
csonakba szalljanak: nem hagyjak ott az érias szépen kivilagitott fedélzetét egy torékeny Iélekvesztbért. Kozben szélt a
zene: Walace Hartley és zenekara megnyugtatasul ragtime-ot jatszott.

A harmadosztaly utasait persze nem kellett meggy6zni a csénakba szallasrol. Az 6 kabinjaik a hajéo mélyén voltak, 6ket

érte el elészor a viz, Ugyhogy szamukra nyilvanvalé volt a veszély. Ok azonban egyelére még a csonakok kdzelébe sem

jutottak. Szallasaikrol hosszu ut vezetett a csonakfedélzetig, a folyosdk és atjarok labirintusaban nem talaltak a helyes
utat. John Edward Hart, a harmadosztaly pincére probalt segiteni rajtuk. Kis csoportokba szervezte ket és felkisérte a

csonakfedélzetre, majd visszatért a kdvetkezé csoportért.
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Egy-egy oda-vissza ut azonban fél érat vett igénybe, igy csak két csoportot tudott felkisérni 01:30-ig, amikor beosztottak
az egyik mentécsdnakba. 02:05 érakor elment az utolsé mentécsonak is (a ,D” dsszecsukhatd csénak). Tiz perccel ez-
utan férfiak és nék tomege 6zo6nlétt eld a hajo belsejébdl. Valdszinlleg mind fedélkdzi utasok voltak, akik csak most talal-
tak ra a felfelé vezetd utra. A Titanic orra ekdzben egyre mélyebbre mertilt, a tat pedig gyorsan emelkedett. Ez a mozgas

nagy hullamot vert, amely végigsoport az oriason a tat felé és leddntotte labukrdl a csdnakfedélzeten alldkat.

Ahogy a tat félelmetesen felemelkedett, a fedélzet olyan meredeken megddlt, hogy mar képtelenség volt megalini rajta.
Ekkor hallgatott el a bator zenekar is, amelynek tagjai sajat biztonsagukkal nem tor6dve a veégsdkig kitartottak, hogy
megprobaljak megnyugtatni a kétségbeesett utasokat. A lampak kialudtak, majd ujra fellobbantak, hogy aztan végleg so6-

tétségbe boruljanak. Még két perc volt hatra.






Tompa zuhanasok, Uvegcsérompdlés és hosszu, mély dibdrgés nyomott el minden mas zajt, ahogy a Titanic
berendezései elszabadultak a helyukrdl: most teljesen fliggblegesen allt a hajé. Mire elilt a larma, a tat kissé

visszabillent, majd a hajétest egyre gyorsulva mertlni kezdett és 02:20 érakor végleg eltlnt.

s

rabeérkezett az utolsé mentécsdénak is, mire a Carpathia még egyszer végigjarta a szinhelyet tuléléket keresve, majd a
fedélzetén 705 tulélével elindult New York felé. A Carpathia érkezését kdvetd napon az Egyesiilt Allamok Szenatusa
vizsgalatot inditott el a Titanic katasztrofajaval kapcsolatban, amit majus 2-an a Brit Kereskedelmi Kamara vizsgalata
kovetett. A vizsgalatok eredményeként mindkét orszagban felllvizsgaltak a hajoépitéssel kapcsolatos szabalyokat, k6zos
Nemzetkdzi Jégdrséget alapitottak, hogy 6rhajok figyeljék és kisérjék az elszabadult jéghegyeket, amelyek a hajok utjaba
sodrodhatnak. Az utasszallitd hajok téli atkelési vonalat pedig sokkal délebbre jelolték ki, és azota egyetlen hajé sem
kozlekedhet részleges radidszolgalattal. Soha tébbé nem fordulhat eld, hogy a vilag visszafolytja a |élegzetét, amig egy

Cyril Evans nev( radios alig tiz mérféldnyire onnanbékésen alszik,mert letelt a szolgalata.

Ez volt az utolsé alkalom, hogy 6ceanjarot kelld szamu mentécsonak nélkil engedtek elindulni. A Titanicnak ugyanis egy
elavult el6iras alapjan minddssze tizenhat mentbcsénakot kellett szallitania d6sszesen 5 000 koéblab
befogaddképességgel, tovabba ennek 75%-at kitevd mentbpadot, illetve egyéb életmentd felszerelést. Tehat az eldirt
befogaddképesség minddsze 9625 kdblab volt, ami azt jelentette, hogfy a White Star Line-nak csupan 926 embernek
kellett volna helyet biztositani. A Titanic katasztrofaja 6ta a szabalyzat szigoruan el6irja, hogy minden személy szamara
legyen hely a mentécsonakokban. A Titanic elvesztését a White Star Line soha nem heverte ki, a katasztréfa 6ta pedig

senki nem hisz elsullyeszthetetlen hajokban, a csodakhoz szokott vilag polgarainak énbizalma végleg megrendililt.



Expedicio

A hetedik teremben informaciokat talalhatunk a Titanic roncsainak felderitésrol, felhozatalarol és a leletek tartositasarol.

Minden megvaltozott, am a hajé utolsé éjszakajat dvez6 tragédia, ironia és rettenet nem halvanyult el az id6 mulasaval.
Ez annyira igy van, hogy egyre mesésebb hire lesz a tragikus sorsu gigasznak és bizonyos értelemben valoéan elsuly-
lyeszthetetlenné valt. 1963-ban Titanic Térténeti Tarsasag alakult, amely igyekszik minden igényt kielégiteni a kiallitasok
szervezésétdl, a ritka régi kiadvanyok Uj kiadasan at kilénb6zd Titanic-relikviak felkutatasaig. Az 6ceanjarérol tébb kényv
jelent meg, szamtalan televizids jaték és film készullt, vonzereje ma is univerzalis. Torténetét ismerjuk, am a roncsokat

tébb mint hetven évig nem latta senki. Egészen 1986-ig, amikor uj fejezet kezd6détt a roncs életében.

Dr. Robert Ballard, a Woods Hole Oceanografiai Intézet kutatéja évtizedeken at arrél abrandozott, hogy 8 lesz, aki megta-
lalja a Titanic roncsait. Az Egyesiilt Allamok Haditengerészete altal tAmogatott, elézetesen mar kiprébalt technolégiat al-
kalmazd expedicid 1986. junius 9-én szallt vizre Woods Hole-nal az Atlantis Il kutatéhajoval. Egy évvel korabban egy
francia-amerikai expedicié Ballard kozremikoédésével mar megproébalta felkutatni a Titanic nyugvéhelyét. Egy 390 négy-
zetkilométernyi teriletet kutattak at hanglokatorokkal és a tengerfenéken vontatott taviranyitasu kamerakkal 3 kilométer

mélységben. A Titanic hullamsirja azonban nem ott volt, ahol feltételezték.

1986. szeptember 1-én mar 6tvenhat napja tartott a kutatas. Hajnali egy 6rakor végre emberkéz alkotta roncsdarabok és
kuldnféle targyak szabalyos formai utan feltlint monitorokon az elsé — a hajétestbél rejtélyes mddon kiszabadult — kazan.
A felfedezést még vagy négy honapig nem tették kdzzé, Ballard ezalatt tamogatokat keresett. Az Oceanogréfiai Intézet-
nek ugyanis csak olyan meruléhajdja volt, amelyrél a roncsmezd és a hajétest tobbeé-kevésbé épen maradt felszine meg-

vizsgalhat6 ugyan, de a Titanic belsejébe nem tekinthetnek be a kutatok.



A megoldast olyan kulénleges robotok jelentették, amelyek
méretiknél fogva képesek voltak a sziik réseken is beférkdzni, a
kameraik segitségével a kutatok kérbenézhettek anélkil, hogy
életveszélyes helyzetekbe kertltek volna. Ez a robotcsoda volt a

Jason Junior, amelyet a haditengerészet fejlesztett ki.

Tizenegy hoénappal azutan, hogy Ballard felfedezte a Titanic
nyugvohelyét, az Atlantis Il visszatérhetett a helyszinre és elkez-
dodott a feltaras, kezdetét vette a tizenkét merilésbol allé soro-
zat. A meruléssorozat végig érdekfeszit6 volt, bar az elsé felderi-
t6 merllés tulsagosan is izgalmasra sikerult. Alighogy megkezd-
ték a két és fél éras leszallast a tengerfenékre, a hajosok észre-
vették, hogy a lokator nem mikdédik. A kilsé nyomas gyorsan a
négyszeresere nétt, €és nem lehetett tudni, hogy végleg tdnkretet-
te-e a lokatort. Igy csak a felszini navigatorra hagyatkozhattak. A
kovetkez6 kellemetlen meglepetést az jelentette, hogy viz szivar-
gott a leszalléegység — az Alvin nevl tengeralattjaré — akkumula-
torhazaba. Bar a szivargas lassunak tint, mégis egyre toébb ak-
kumulatorban keletezett rovidzarlat. Kétségessé valt, hogy leme-
hetnek-e egyaltalan a fenékig. A fenékre érve a vizben lebegd

részecskék mozgasat figyelve kiderilt, hogy az aramlas északra



sodorta el 6ket a kivant iranytél. Az Alvin csuszétalpain elindultak

tenat dél felé, mikdzben sivitottak az akkumulatorhaz
vészcsenglbi. Egyszerre csak megszolalt a felszini navigator
hangja és kozolte, hogy a lokator megjavult, a Titanic 50 méterre

keletre van toluk.

A hajot az orr feldl kdzelitették meg. El6szdér egy hatalmas
iszapdombot pillantottak meg, majd meglattak azt is, ami a
dombot emelte: végtelen fekete acélfal tornyosult elbttik, a
Titanic orra és oldalfala. Az Alvint ezutan az emelt orrfedélzet

folé kormanyoztak. Itt némileg csalddottan vették tudomasul,

hogy a farontd élélények kikezdték a fedélzet deszkait. Ep
deszkak helyett mar csak azok lepusztult maradvanyait talaltak a
fedélzeten. Az acél hajotest is er6sen korrodalodott. Amit tengeri
élélények vazanak hittek, az valojaban rozsda: ,olyan, mintha az

acél vérezne”.

Mindendtt csupa rozsda. Egy nagy és tobb kisebb eret alkot,
amelyek a hajé oldala mentén az Uledékbe torkollnak. A kémé-
nyek eltlintek, egyet sem lattak a kutatok. Az els6 merulés utan
az Atlantis Il még kilenc napon at gyujtétte az informacidkat a

Titanic-rol. Egy 6nmikodd egység éjszakanként 57 000 képet










készitett a roncsrol. Ballard és munkatarsai pedig elkészitették a Titanic maradvanyainak részletes térképét. Megddbben-
t6 modon a hajoétest két darabban hever és a két roncsdarab egymastél mintegy 550 méterre fekszik a tengerfenéken. Ez
igazolja azoknak a tuléléknek a beszamoldjat, akik szerint az éceanjard sillyedés kdzben kettétort. A két darab kozott
széles roncsmezob terul el, a roncson pedig szamos mindennapi hasznalati targy hever. Egy Uveg pezsgé még mindig be-
dugaszolva, egy teascsésze az 52 tonnas kazan tetején. A hajoé faboritasait é€s faragvanyait szinte maradéktalanul el-
pusztitottak a korhaszto baktériumok, de az orr meg6rzétt valamit hajdani eleganciajabdl. A tat azonban a teljes pusztulas
képét mutatta. A fedélzeten tartozkodd embereknek ezen a helyen kellett szembenéznilk a halallal, ezért Ballardék itt

helyezték el a Titanic Torténeti Tarsasag emléktablajat az 1.552 odaveszett lélek emlékére.

Am az egyik legizgalmasabb kérdésre, hogy tulajdonképpen mi okozta a Titanic pusztulasat, az elsé meriilés-sorozat al-
kalmaval még nem sikerult biztos valaszt kapni. Az 6sszes korabbi feltételezés szerint a jéghegy hosszan felhasitotta a
hajé oldalat. Ballard azonban nem hitt abban, hogy a tomoér acéllemezek elhasadtak volna, inkabb azt gondolta, hogy
amikor a lemezek behorpadtak, a szegecsek engedtek el és igy nyilt meg az ut a viz el6tt. Ennek meg is talaltak a nyo-
mait, de afelvételek egy lyukat is mutattak az orr oldalan. Ha van hasadék, akkor az az iszap alatt rejtézik. A teljes bizo-
nyossaghoz pedig még a mostaninal is pontosabb eszkzdk kellenének, a fejlesztésre pedig nincs sok id6. A tengerfené-

ken jart tengerbiologusok szerint a hajotest tobb, mint husz szazalékat mar elfogyasztotta a tenger éldvilaga.

Végul idézzik Charles Burgesst, a Titanic egykori pékét, aki negyvendét esztendeig szolgalt az Atlanti-6ceanon. Ismerte
valamennyi g6zdst, az Olympicet, a Majesticet, a Mauretaniat, ahany csak volt, az 1950-es években pedig pecsenyesze-

letel6 volt a Queen Elisabeth konyhajan, igy aztan értett a hajokhoz:

,S0ha tdbbé nem lesz hozza hasonlé... Csinalhatnak nagyobbat is meg gyorsabbat is..., de az a gondossag, meg az

igyekezet, amit a Titanicba beleadtak! Gyonydriszép hajo volt, remek hajo!”






Emlékezés

Itt olvashatjuk el a 2200 utas nevét, azokét, akik elvesztek, és azokét is, akik megmenekiltek. A latogaté az emlékfalon
megtalalhatja a sajat beszallokartyajan 1évé személy nevét is. A Titanicnak magyar utasai is voltak. A tragédiat tulélte
Reischl Matyas, az egyik elsé osztalyu étterem magyar pincére, a hajon utazé6 magyar kivandorlék azonban nem mind-
annyian maradtak életben. Megmenekiilt példaul a soproni Hoffer Lujza és a harmadosztalyon utazé Kisik Antal és fele-

sége, de a tengerbe fulladt Kisik Vince és a 18 éves Kisik Maria.

Személyes térténetek
Franz Pulbaum, Howard Irwin és Marian Meanwell személyes targyait lathatjuk itt, valamint az elsé osztalyon utazé
Adolphe Sealfeld parfimds Gvegcseéit. A felhozott leletek és az alapos kutatas eredményeképpen az utasok és a legény-

ség szamos tagjanak személyes torténete derult ki. Ezekbdl j6 par olvashaté az Emlékfalon is.
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A msgmnd’uif Volgy!
Marlanak a Carpathia

- Lengye! g
ll Arpid (154) '

1516 omber hait
meg a Titanic ka-

taszlrofejaban,

Magyar sarok

A kiallitasnak magyar aktualitasa is van, a szervez6k kilén
sarkot rendeztek be a Carpathia hajéorvosa, dr. Lengyel

Arpad tiszteletére.

Els6ként a brit Carpathia hajé érkezett a Titanic
megmentésére, melyen Dr. Lengyel Arpad hajéorvosként
teljesitett szolgalatot. A tuléléktél kapott emlékérmet is

megnézhetik a latogatok.

"Nagyon meghatd, megrendit6 a kiallitds. Készéném a
rendezdknek, hogy lehetévé tették nagyapam, dr. Lengyel
Arpéd emlékeinek bemutatasat, hiszen ez az els6 alkalom,
hogy ezeket a targyakat kiallithattam. " - Voélgyi Péterné dr.
Reich Marta.

A tovabbiakban a fenti el6adast is készitd, a kiallitason
tarlatvezetést tartd Dr. Balogh Tamasnak a Carpathiardl és
Dr. Lengyel Arpadrdl irott cikkét koézéljik, amely a National
Geographic Magyarorszag 2004. decemberi szamaban

jelent meg.
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Dr. Lengyel Arpad, buda-
pl':r%ti j_:_'}':;il{t)1‘](‘H11‘\'n.-', a ki mint
a Karpathia orvosa utazott
tanulmanyutra. Dr. Lengyel
vette 4t a Titanic menekiilt-
jeinek orvosi kezelését s ezzel
a magyar orvosi karnak s a
magyar nevnek kilf6ldon
dicsoséget szerzett,

A7 8lsi mentdhalc

Camatnia



Magyarorszag nem Anglia, ahol senki sem él 90 kilométernél tavolabb a tengertél, s ahol ezért minden csalad életéhez a
tengerrel 6sszefliggd személyes éimény tapad. Mindenlnnen elzart, kontinentalis medence kézepén éliink, mégis szinte
minden emberdltében akad olyan magyar, akinek a nevét megérzi a hajozas torténete. 1912-ben a tenger magyar hosét

Dr. Lengyel Arpadnak hivtak. Unokaja — Volgyi Péterné — osztja meg veliink emlékeit:

A magyar orvos 1886-ban szUlletett Pilismardton, a Dunakanyarban. Iskoldit Esztergomban és Budapesten végezte, ahol
1904-ben — még az egyetemévek alatt — belépett a Budapesti Onkéntes Menté Egyesiilet (B.O.M.E.) kételékébe (a ma-
gyar mentbék 1887-es megalakulasuktol fogva a legtehetségesebb orvostanhallgatokat is alkalmaztak, akik a mentéor-
vosok mellett sajatitottak el a sziikséges gyakorlatot, néha pedig 6nalldan szalltak ki a kénnyebb esetekhez). Lengyel Ar-
pad 1909-ben szerezett diplomat, s ezutan végleg elhelyezkedett Budapesten. Itt szembesitilt a kor egyik altalanos — és
méretei miatt az orvostudomany szamara is kihivast jelentd — problémajaval, a kivandorlassal. Evrél évre tdbben hagytak
el hazajukat, s valtottak hajojegyet dsszekuporgatott pénzikbdl. A kivandorléhajok fedélzetén aztan, levegbtlen, homa-

lyos termek mélyén, emeletes agyakon 6sszezsufolddva vartak, hogy Uj életet kezdhessenek a tengerentulon.

A hajéut azonban kiméletlen tamadast intézett a gyakran eleve legyengult emberek — féleg a gyerekek és az idések —
szervezete ellen. Szamtalanszor eléfordult, hogy az amerikai hatésagok visszautasitottak, s az Ujvilag kapujabol forditot-

tak vissza a testileg nem ép bevandorlokat.

1903-tél a magyar allam térvényben szabalyozta a kivandorlas rendjét. A kivandorlok megprébaltatasainak leheté mér-
séklése érdekében egyetlen tarsasagot, a patinas angol Cunard Line-t biztak meg a magyar utasok szallitasaval, a Bel-
ugyminisztériumot pedig felhatalmaztak arra, hogy a tarsasagot és a kivandorlokat szallitd hajok szolgaltatasainak mind-

ségét ellendrizze.



Az évek 6ta panaszolt egészségugyi koértlmények javitasara
— €s az idegen nyelvet nem beszélé6 magyar kivandorldk ta-
mogatasara - pedig képzett orvosokat toboroztak. A
felhivasnak eleget téve a 26 éves Dr. Lengyel Arpad is
tengeri szolgalatra jelentkezett a kor ismert kivandorléhajdja,

a ,Carpathia” fedélzetén — kalandvagybdl...

Korabeli gunyrajz a kivandorlas tarsadalmi okairdl

A latifundium, lekotott foldbirtok, felfalia a cselédeket,
napszamosokat és Ostermelbket (a karikaturan a jobb
sarokban feltlinik térténetiink helyszine a ,Carpathia” g6z6s
is). Az alacsony munkabér és a magas kdzterhek mellett —
egyéb munkalehetéség hianyaban - a csaldadoknak nem
maradt mas valasztasa, mint a kivandorlas. Az 1899-1910
kOzotti évtizedben Osszesen 1.523.249 magyar allampol-

garsagu személy vandorolt ki az Egyesiil Allamokba.



A ,Carpathia” angol-magyar kivandorléhajé

A - magyar kivandorlok altal csak ,Gunar Lina’-nak becézett —
Cunard Line el6szdér 1898-ban kotétt ideiglenes charter-
megallapodast a részben allami tulajdonu Adria Tengerhajézasi Rt-
vel arrdl, hogy kdzds jaratot indit a magyar kivandorlok szamara
Fiumébol — Trieszt, Genova és Marseille érintésével — New Yorkba
€s vissza a hazatelepll6k szamara. 1903-ban a megallapodast
meguijitottak, s a Cunard kizardlagos jogot kapott a magyar kivan-
dorlas lebonyolitasara. Az Uzlet nagysagat érzékelteti, hogy a
tarsasag csak erre a célra harom (!) vadonatuj 6ceanjaré szemely-
g6zdst rendelt. A leendd utasok megnyerése érdekében az uj hajok
magyaros hangzasu neveket kaptak. A ,Pannonia”, a ,Slavonia” és
az utolsénak felépult ,Carpathia” testvérhajék voltak. Rendelteté-
sukre utal, hogy els6- és masodosztalyu kabinjaik szinte egyaltalan
nem voltak, jorészt csak a kispénzi tomegek altal meég
megfizethetd harmadosztalyu haldétermekkel késziltek. Ezek
szellbztetésérdl ugyanakkor a mediterran éghajlat megkdvetelte
ujszerl megoldasokkal — elektromos ventillatorokkal — megfelel6en
gondoskodtak. A 13 782 tonnas hajok egyuttal az akkori vilag

legnagyobb egykéményes 6ceanjaroi voltak.
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Dr. Lengyel Arpad nem az egyetlen magyar volt a hajé fedélzetén. A Cunard és a kormany megallapodasa alapjan — a
magyar érdekek biztositasara — a személyzet tobb tagja is magyar volt (apoldk, utaskisérdk, szakacsok és a Carpathia
magyar tisztje, Rath Gusztav). Rajtuk kivll 725 utas kelt utra a ,Carpathia”-n 1912. aprilis 11-én New Yorkbdl a Foldkozi-

tenger, illetve Magyarorszag felé.

A hajé tervezett utvonala: Gibraltar, Genova, Napoly, Trieszt és Fiume volt. Ezen az uton az 525 (kdztik mintegy 300
magyar) visszavandorlo fedélkdzi mellett 150 elsd osztalyu utast is szallitottak, féleg id6sebb amerikaiakat, akik napsu-
tésre és ovilagi romantikara vagytak. A hajé parancsnoka Arthur Henry Rostron kapitany volt — aki bar mar huszonhét éve
szolgalt a tengeren — még csak két éve volt kapitany és csak harom hénapja a ,,Carpathia” parancsnoka. Az ut mindnya-

juk szamara deriisnek és nyugodtnak igérkezett. Ejjel 0 6ra 25 perckor azonban minden megvaltozott.

Harold Thomas Cottam, a ,Carpathia” egyetlen radiotavirasza rovid cigarettaszinet utan visszault a készuléke mellé és
felvette a fllhallgatét, hatha hall valami érdekeset a mindaddig unalmas éjszakaban. Amikor vételre kapcsolt, csak ugy
0zonloéttek az ideges Uzenetek: 20 perccel éjfél elétt jéghegynek Utkdzott a vilag legnagyobb 6ceanjardja, az elsillyeszt-
hetetlen ,Titanic” és 0 6ra 15 perc 6ta folyamatosan segitséget kér! Cottam azonnal valaszolt, majd tovabbitotta a hirt az
almabdl felriasztott Rostron kapitanynak, aki gyors szamvetést végzett. 58 tengeri mérféldnyire (107,4 km) voltak a
,Titanic” megadott pozicidjatol; az 6sszes mentdhajo kézll a legkdzelebb: azonnal visszaforditotta a hajot, majd hozza-

kezdett a mentés megszervezéséhez.

Riasztotta a pihendidejiket toltd fltdket, hogy a szolgalattevOkkel egyitt — kett6zott erével — taplaljak a hajé kazanjait. A

gépészeket pedig a fltés és a melegviz szolgaltatas felfliggesztésére utasitotta: ,minden gbzt a gépeknek”!



A minden izében remegb ,Carpathia” sebessége 17 csomoéra nétt (senki sem hitte, hogy a 14,5 csomés végsebességre
tervezett hajé erre is képes lehet). Az utaskiséréket megbizta a takardk, parnak, potszékek és nyugagyak, a konyhat pe-
dig meleg leves, kavé és tea elbkészitésével. Kérésére a fedélzetmester készenlétbe helyezte a mentécsonakokat. Végul
kulon stewardokat allitott a folyosokra, hogy megnyugtassak a fedélzeten téblabold utasokat €s magyarazatot adjanak a
hajon tapasztalhatd készilédésre: ,A Carpathia-nak semmi baja, egy masik hajo keriilt végveszélybe”. Am, ahogy kide-
ralt, hogy a ,Titanic’-rél van szé, a hihetetlennek tiind hir hallatan mindenki gyanakodni kezdett, hogy mégiscsak a

,2Carpathia’~t érte baj és most siet, hogy segitsenek rajta.

,Doctor a big thing Titanic is sinking!” (,Doktor, az a nagy helyzet, a Titanic siillyed!”) — ébresztette Dr. Lengyel Arpadot a
,Carpathia” ir szarmazasu els6 hajoéorvosa, Dr. Frank E. McGee, miutan Rostron kapitany meghagyta neki, hogy allitsa
szolgalatba a magyar orvost a harmadosztalyon. A hajé harom osztalyat szokasosan harom orvos szolgalta ki: az elsé
osztalyon Dr. McGee, a masodosztalyon egy olasz orvos, Dr. Vittorio Risicato, a fedélkézben pedig Dr. Lengyel Arpad
dolgozott. Ezt a beosztast vették alapul a , Titanic” hajotorotteinek ellatasahoz is. Az orvosokat a szamvevoétisztek segitet-
ték, akiknek az volt a feladata, hogy a fedélzetre 1€pd tuléldket azonnal nyilvantartasba vegyék és az osztalyuknak meg-
felel6 elsGsegélyhelyre iranyitsak. Az orvosi vizsgalatok céljara a hajo ebédlészalonjait jeldlték ki; ezek voltak a legna-
gyobb befogadoképessegl terek. Végll — azutan, hogy az orvosok elbkészitették a muiszereiket, minden erdsit6- és
élénkitd orvossagukat — nem maradt mas hatra, mint varni, hogy a ,Carpathia” a ,Titanic” kbzelébe érjen. Hajnali 2 6ra
45-kor feltlint az elsd jéghegy, utana még egy, majd egy harmadik. Rostron azonban mit sem csdkkentett a ,Carpathia”
sebességeén: aggodott, hogy késon érkezik. 3.35-kor a ,,Carpathia” a ,Titanic” altal megadott helyre ért, a gigaszi 6ceanja-

ro azonban nem volt sehol.



NEW YORK-MEDITERRANEAN - TRIESTE - FIUME SERVICE

PROPOSED SAILINGS 1912-1913. SUBJECT TO CHANGE WITHOUT NOTICE.
Due Dates of Arival and Departur.e. Passengers embark from Piers 53, 54 and 56 North River, foot of West 14th Street, New York.
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| GIBRAL[ @ Monacol oo [0 e by [ALEXANG[ T ke | GIBRAL.|
FROM | MADEIRA ALGIERS GENOA | NAPLES TRIESTE‘ FIUME ‘MESSINA PALERMO| NAPLES ] !
STEAMSHIP YNOEW TAR MonteCarIo‘ ; DRIA | TAR | DUE

RK Due Due ‘ Due | Due Due | Due Due | Due ‘NEW YORK
& Dep. | & Dep. - & Dep. | & Dep. |& Dep.| & Dep. & Dep. | & Dep. | & Dep. & Dep. | & Dep. | & Dep. : & Dep.

Apr. Apr. Apr. 10 | Apr.
Apr. Apr. Apr. 24 | Apr.
Apr.28/30 1/4| May May 7 | May 8 | May
May12/14\May 15/18| May May May 22 | May
May 19/21|May 22/25| May May May 29 | June
June 2/4 (June 5/8| June June June 12 { June
Junel6/18|June19/22| June June June 26 | June
Jn29 Jul2[July 3/6| July July July 10 | July
July 7/9 |July 10/13| July July July July
July 20/23|July 24/27| July July July Aug.
Aug. 4/6|Aug.7/10| Aug. Aug. Auvg. Aug.
. , Aug18/20|Aug21/24| Aug. Aug, Aug. Sept.
Aug. 8 3 i . . . Aug?25/27|Aug28/31| Sept. Sept. 3 | Sept. Sept. 8
Aug.22 : ' . . . pt. . Sept 8/10|Sept11/14 . Sept. Sept. Sept.?2
Sept. § . . X . . Sept22/24|Sept25/28 . . Oct. 2
.| Sept.19 . . . . . . Oct. 6/8|0Oct. 9/12 . . 15| Oct.
L . Qct. 17 | Oct. Oct. i . 10¢ ot 1 Nov.3/6 [Nov. 7/9| } ov. 12 | Nov.
CARPATHIA | Oct. 24 OV, . . y Nov 10/13|N¢ 4/16
LACONIA.. ... .. Nov. © Nov. 2 . . . . Nov 28/30
PANNONIA ..  Nov.16 . . . . A i Dec. 3/5 |Dec. 6/9
FRANCONIA....|Nov.28 e ’ . ' . . g
ULTONIA....| Dec. 7
{1913
LACONIA Jan. 4 |] .... | Jan.
PANNONIA . .| Jan. 11 ] .22 . . . 28 1| Feb.
FRANCONIA. .. [yan. 18 |J2 an. . . . . .. | Feb.
.l[Jan. 30 . . ; . L8 . Feb. :

Mar.

Apr.
Apr.

PANNONTA ..

May 3 3 June 3 June 1\4

SAXONIA '.|‘ Ar

® Weather, ctc. permitting—if call at Monaco (Monte Carlo) is not made Genoa will be substituted.

a Proceeds to Liverpool. d Calls at Almeria.

SPECIAL CRUISES TO RIVIERA, ITALY, EGYPT AND THE ADRIATIC

STEAMERS AND DATES AS INDICATED IN HEAVY TYPE.
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A Carpathia aktualis menetrendije (a tuloldalon) és a Titanic utvonala (fent).

A fenti térkép érdekessége, hogy a Dr. Lengyel Arpad tulajdonaban all6 lapra James Gordon Bisset, a Carpathia elsd

s



Rostron kétségbeesetten felldvetett egy jelzérakétat... ezernyi apré fellobband fénypont valaszolt: a ,Titanic” 6 kilométe-
res kdrben szétszérodott mentécsdnakjaiban a tulélék minden éghetdt langra lobbantottak, ami a kezik tgyébe kerdlt,
hogy az 6ceanjaron észrevegyek 6ket. Az elsé tuléld 4.10-kor |€pett a fedélzetre, az utolsd 8.30-kor. Az orvosokra szor-
ny( feladat vart. A ,Carpathia” rendesen két, egyenként 16 agyas kérteremmel és egy fert6zébeteg kérhazzal rendelke-
zett. Mivel az utébbi éppen Ures volt, a ,Carpathia” betegeit oda kdltdztették at, a két korterembe pedig a ,Titanic” sebe-
sult tuléldi keriltek, 6sszesen negyvenketten. Sok volt a zuzédas és a torés, de a hianyos Oltézékben menekulék kdzll is
sokan atfagytak, néhany ember pedig egyenesen a jeges vizbdl klizddtte fel magat a mentdcsonakokba. A két korterem

egy-kettére megtelt, néhany agyon ketten aludtak.

Végre biztonsagban

Rostron kapitany ugy dontott, hogy a ,Titanic” tuléléit a ,Carpathia” legalacsonyabban nyilé oldalajtoin keresztil veszik
fel, hogy a kimeriilt embereknek a lehet6 legkevesebbet kelljen felfelé maszniuk. igy mindenki elészor a fedélkézbe jutott,
ahol Lengyel Arpad volt az ligyeletes orvos. A jégvilagban veszteglé ,Carpathia’n az elsé tulélétél tudtak meg, hogy el-
késtek: a , Titanic” 2.20-kor elsullyedt. Az utols6 csénak érkezése utan Rostron tuléléket keresve még egyszer korbejarta

a helyszint, majd egy rogténzott istentiszteletet kdvetéen 8.50-kor elindult vissza, New York felé.

712 ember menekiilt meg a ,Titanic’-rol. Ok most ott tolongtak a haromszor kisebb ,Carpathia” fedélzetén: embertelen
volt a zsufoltsag, ugyanakkor kisérteties a csénd. A mentéhajé utasai minden lehetséges mddon igyekeztek segiteni — ki
ruhat, ki tartalék fogkefét asott el6 a csomagjabdl — néha mégis kisebb izgalom tamadt. Néhany késén ébredé elsé oszta-
lyd utas, amikor meglatta az ismeretlen agrol szakadtakat, felhaborodva igyekezett megtudni, hogy miért engedtek fel ko-
zéjuk annyi harmadosztalyu utast. Nagy volt a meglepetéstik, amikor a stewardok kozolték vellik, hogy azok bizony még

naluk is jobb médu menekiiltek.






Az utols6 mentbécsonak is megérkezik

(Ken Marshall festménye)



A harmadosztalyon is nagy volt a
nyuzsgés. ,Alig gyoztik a sok
munkat és vigasztalast” -
emlékezett a magyar orvos. A
vizsgalova alakitott fedélkozi
ebédlében példaul egy olasz
asszony kereste sirva a
gyermekeit. Hisztérikus
orditasabdl az egyik olasz
pincérnek egyetlen szét sikerllt
kihamozni: Bambini! Az egyik
gyerek hamarosan el6kerult, de
az asszony zokogva tartotta fel
két ujjat: kettd volt! Végre
megkerilt a masik is - a
teakonyhaban melengették, a
suté mellett. A naszutasoknak volt
a legnehezebb. Nyolc frissen
egybekelt par dontétt ugy, hogy a

,litanic’  fedélzeten  Unneplik

A ,Carpathia” horgonyt vet New York-ban



kdz6s életiik egyik legnagyobb eseményét. Két par élte tul. Az elgyodtort tuléldk szenvedése Dr. Lengyel Arpad 6rok em-

léke maradt — az egyik szerencsétlen fiatalasszony benne vélte felismerni elveszett férjét.

A harom napos ut alatt a kapitany és a tisztek kivétel nélkil valamennyien a tulélék rendelkezésére bocsatottak sajat ka-
binjaikat, a legénység tagjai kozul pedig ki-ki a , Titanic”-on szolgalt ,kollégajanak” adta at a maga fekhelyét. A férfi utasok
egy része is elé6zékenyen viselkedett. Dr. Lengyel Arpad kabinjat négy né foglalta el, akik naponta fél 6rat adtak a doktor-

nak arra, hogy rendbe hozza magat.

1912. aprilis 18-an este 21.35-kor a ,Carpathia” végre megérkezett New Yorkba. Leeresztették a ,Titanic” mentécsonak-
jait — amelyeket reggelre teljesen kifosztottak a szuvenirvadaszok — végul partra szalltak a tulélék is, akiket azonnal meg-
ostromolt a hirekre éhes metropolisz riporterhadserege. Miutan 6ket kifaggattak, a mentéhajé legénysége kdvetkezett:

megszuletett a ,Carpathia” legendaja.

A ,Carpathia” valéban rendkivli teljesitményt ért el. A jeges atlanti éjszakaban a ,Titanic” tuléléinek megmentéséért foly-
tatott életveszélyes szaguldas mar énmagaban tiszteletet parancsolt, a New Yorkba vezetd ut azonban tovabbi megpro-
baltatasokat tartogatott: a 712 tulélé sulytdbblete, a leereszkedd siri kod és a feltamado vihar komolyan igénybe vette a
,Carpathia” alloképességét. Egy alkalommal annyira megddlt a hajo, hogy az utasokat at kellett vezényelni az ellenkezd

oldalra, hogy helyrebillentsék.

Az atélt éimények hatasa alatt — és latva a , Titanic” tuléléinek megprobaltatasait — a hajon utazé magyarok kézal 10 csa-

lad ugy dontdtt, hogy mégsem vallalkozik az dceani atkelésre. Ok New Yorkban kiszalltak.



A ,Carpathia” hés tisztjei

Tisztjei kdrében kdzépen Ul Arthur H. Rostron kapitany. A hatsé sorban, jobbrol a masodik Dr. Lengyel Arpad
(az 6todik Rath Gusztav).



i




Egyaltalan nem meglepd tehat, hogy a példatlan mentésben részt vevo hajot és legénységét mindenutt megkulonbozte-
tett tisztelettel fogadtak. Nem volt ez masképp Magyarorszagon sem, ahova — a rendkivuli kitéré miatti késéssel — csak
1912. majus 7-én érkezett meg a ,Carpathia”. Majus 10-én viszont mar Budapesten fogadtak a tisztikart. Jozsef féherceg
és Lukacs Laszlé miniszterelndk allami kitlintetést adomanyozott Rostron kapitanynak, a személyzet tagjait pedig barat-
sagos labdarugdé mérkdzésre hivta ki a Magyar Testgyakorlok Kére (MTK). A bevételt a ,Titanic” karosultjainak megsegi-

tésére ajanlottak fel. A végeredmény: MTK-,Carpathia” 3:2.
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NAI VILAGLAPJA

Tolnai Vilaglapja

Tolnai Viliglapjdban megielent czikkek és képek uténnyomdsa tilos.

XII. éviolyam. Budapest, 1912 dprl 18. szam.

A hét eseményeibdl

Korabeli hazai sajt6 a , 7/itanic’ tragédiajardl

Az els6 képekkel illusztralt hiradas aprilis 28-an jelent meg a katasztréfardl.



TOLNAI VILAGLAPJA

PRy

[ | W=hS,

i

L

fl

v

| i

—
_rew

Egy héttel késébb a ,Carpathia” nevét is kozdlték az ujsagok, igaz magyar irasmod szerint kdvetke-
zetesen ,Karpatia’-ként emlegetve a hajot. A majus 26-i lapok pedig mar a baratsagos futballmeccs

képeivel koszontotték olvasoikat.



Epilégus:
A ,Carpathia” fiumei utjai az elsé vilaghaboru kitoréséig folytatodtak. 1914 utan azonban az antant hatalmak csapatszalli-

toként hasznaltak Boston és Liverpool kdzo6tt, mignem 1918. julius 17-én — négy hdnappal a haboru befejezése elbtt — egy
német tengeralattjard torpeddja végzett vele. A tamadas soran 5 ember életét vesztette, tdébb mint 200 személyt megmen-

tettek. Az Eszaki-tengeren elsiillyedt hajo roncsaira amerikai és kanadai buvarok bukkantak ra 000. szeptmberében.



Amilyen egyetemes megrazkodtatast okozott a , Titanic” tragédiaja, olyan egyetemes lel-
kesedés nyilvanult meg a ,Carpathia” irant. Mar a kikétés napjan szamos el6kel6ség
megjelent a fedélzeten, s tébben kozlllk jegyet is valtottak a kdvetkezd Eurdpaba tartd
Utra, csak hogy a vilaghir(i hajén utazhassanak. Lengyel Arpad késébb is jol emlékezett
ra, hogy az aprilis 19-i indulas alkalmaval a kézeledd hajok harmas kirtjellel Gdvozolték
az indulé 6ceanjardt, s, hogy a Hudson-folyd szamtalan g6zdsérdl ezrek Udvrivalgasa
szallt a tavozok utan.

v

tot tett a Nemzetkdzi Jégbrseg felallitasara, amely az 6sszefliggd sarki jegmezérol leva-
|6, és a hajozasi utvonalak felé sodrodd jéghegyeket kdveti nyomon, s figyelmezteti a
hajésokat a kozelgb veszélyre. Javaslataért és helytallasaért — a ,Carpathia” teljes le-
génységével egyiitt — a Liverpooli Elet- és Roncsment® Tarsasag irasbeli dicséretében
részesult. Késdbb a Cunard Line egyik legmegbecstltebb kapitanya lett, s e minéségé-

ben betodlthette a tarsasag legnagyobb 6ceanjardinak parancsnoki tisztét.

A katasztrofa tulél6i késébb dsszeadtak egy nagyobb 6sszeget, amelybdl Rostron kapi-
tanynak egy ezustserleget, a legénység minden egyes tagjanak pedig egy-egy emlékér-
met készittettek. Az érem elblapja a jégmezdn keresztllvagtatd ,Carpathia”t abrazolja,
hatlapjan pedig a kdvetkez6 felirat olvashato: ,Bator és hésies szolgalataik elismerése-
képpen — az R.M.S. Carpathia kapitanyanak, tisztjeinek és legénységének az S.S.

Titanic tuléléitél 1912. aprilis 15-én”.




Még a New Yorkba érkezés el6tt néhany tuléld elsé osztalya utas
segélybizottsagot alakitott a ,Carpathia” fedélzetén. Tagjai néhany ezer
dollart gydjtéttek a szegényen maradt tuléléknek, a legénység szamara

pedig az érem elkészitését kezdemeényezték.

Dr. Lengyel Arpad — miutan elhagyta a ,Carpathia’t visszatért eredeti
: praxisahoz, a fll-orr-gégészethez. Junius folyaman azonban a ,Mentdk
Lapja” ciml szakfolydirat hasabjain beszamolt a hazai kdzdnségnek
kivételes kalandjardl, s lassanként teljesen a mentés mellett kotelezte el
- magat. Az elsé vilaghaboruban katonaorvosként, a sebesllteket a
hatorszagba szallité korhazvonatok egyikén szolgalt, a haboru befejezését
kévetéen pedig a Budapesti Onkéntes Menté Egyesiilet vezetdje lett.
Ebben a minéségében tdbb ujitast vezetett be a mentborvoslasban, ami
miatt a budapesti Mentdmuzeumban a mai napig énallo kiallitas keretében
emlékeznek meg rola. 1940. szeptember 8-an Budapesten érte a halal.
Hamvait a reformatus egyhaz szertartdsa szerint a Kerepesi Uti
" Temetdben helyezték 6réok nyugalomra; sirjat a tengerhajézasi vilagnapon
minden évben a kegyelet viragai boritjak.

«Dr. Lengyel Arpadd az osztrak-magyar kézds hadsereg szarazfdldi

alakulatainak egyenruhajaban Az uan.: ,liverpooli oklevél” Dr. Lengyel

Arpadnak kiallitott példanya és egy kdszéndlevél. »
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A magyar orvos érdemeiért 11 kilonféle polgari és katonai elismerésben részeslilt. Még 1912-ben, a ,Titanic” tuléléinek
mentésével Osszefliggésben kapta az angol tiszti ezlst tengeri mentési érmet, az amerikai arany , Titanic’-emlékérmet és
a B.O.M.E. vasérmét. Haborus szolgalataiért az alabbi kitiintetések adomanyozasaban részesiilt: bronz katonai érdem-
érem a kardokkal (1916), ezust katonai érdemérem a kardokkal (1917), vorOskeresztes tiszti diszjelvény (1917), Karoly
csapatkereszt (1918). A ment6észolgalatban tanusitott aldozatkészségéért megkapta a B.O.M.E. aranyérmét (1929). Elete
végeéig pedig még harom elismerésben részeslilt: haborus emlékérem (1930), 25 éves mentbérem (1931) és Osztrak ha-
diérem (1935).

Bar 1912 6ta sokan és sokat irtak a ,Titanic” menekiiltjei és a ,Carpathia” kilénds talalkozasaral, filmek tucatja idézte fel
az egykor torténteket, s6t emléktarsasagok €s muzeumok 6rzik a multat a jelen szamara, Magyarorszagon mégsem koz-
ismert, hogy mi kdzunk is van az egykori tragédiahoz. Ezen igyekszik valtoztatni a lelkes érdekl6dOk maroknyi csapata.
Egyikik az amerikai Phillip Gowan (Florence, Dél-Karolina), aki az elmult 32 év alatt — 40 kivételével — mind a 712 tuléld
élettdrténetét felkutatta, s munkaja soran Magyarorszagra is eljutott. Itt keriilt kapcsolatba Lengyel Arpad torténetével, s a
torténtek magyar kutatéjaval, Tanité Kalmannal, akivel idén juliusban — mas kulfoldi kutatdk tarsasagaban - felkeresték a
magyar doktor sirjat (képiinkén), majd vacsorat adtak a Gundel Etteremben ott, ahova 1912-ben a ,Carpathia” tisztjeit

invitaltak magyar vendéglatoik.



A magyar doktor emlékezete



A Carpathia teljesitménye

Mar a mentdhajdé New Yorkba érkezésekor sokakban felmerllt a kérdés, hogy valdéban mennyire hdsies, illetve
egyedulallé az a teljesitmény, amit a Carpathia és legénsége nyujtott a bajban. Nos, a két haj6 rajza egymas mellé téve
talan érzékelteti a méretbeli kiildnbségeket. igy elsd pillantasra felmérheti a szemléld, hogy a joval kisebb Carpathia
szamara szo6 szerint emberfeletti megterhelést jelentett a Titanic 705 tuléléjének sulytdbblete, |évén, hogy — tonnatartal-

mat tekintve — harmadakkora hajorél van szo.

Vizsgalt jellemzok

Titanic

Harland és Wolff

Carpathia
C & S, Swan & Hunter

Epito:
(Belfast) (Wallsend-on-Tyne)
Tulajdonos: White Star Line Cunerd Steamship Company
Gyari szam: 401 274
Hosszusag 882,5 lab, 260,0622 méter 558 lab, 170,16 méter
Szélesség 92,4 1ab, 28,194 méter 64,6 1ab, 19,70 méter
Osszsuly 46.328 tonna 13.555 tonna
Meghaijtas: 3 hajécsavar 2 hajocsavar
_ 2 db négyszeres expanzioju gézgép X r
. . . ; o Gépészet: 1 db al sst aBzturbi 2 db haromszoros expanzioju gézgép
A méretbeli kilonbségek aztan olyan szélséséges  __'% glacsony nyomasa goswv@ ) o oo |
. . Kazanok: 29 db lokomotiv kazan 7 db lokomotiv kazan
helyzethez vezettek, mint példaul az a vihar, S 55000 Le 8950 Lo
ame|yben mar Csupén a Titanic tuléloinek Sl]|y- Sebesség: 21,5 (max. 23) csomo, 38,9 km/h 16 csomo, 29,6 km/h
x . o ’ e Befogadoképesség:
tobblete™is elegendo™ volt~a™ veszesen megdolt™ ™ b4—--7+7-—"—"—-~FF——77 ————"—"-—""""""+
Utaslétszam: I.0.: 735, Il. 0.: 550, Ill. 0.: 1.100 I.0.: 130, Il. 0.: 200, Ill. 0.: 2.250

Carpathia helyrebillentésére. 21.831 tonna 8.764 tonna
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Hasonléan kilénds az a szerencse, amivel a Carpathia raakadt a tulékdkre, ami akkor annyira magatol értetédének tint,
hogy mindenki a radios életmentést dicsérte. Ugy tiint, hogy ezutan elég, ha a bajba keriilt hajé az éterbe sugarozza a
pozicidjat és maris jon a segitség. A valésag azonban egészen mas volt, hiszen a Titanic is tévesen adta meg a sajat
pozicidjat és a Carpathia tisztjei is pontatlanul navigaltak. igy aztan tényleg csak a szerencsén malt, hogy a mentéhajé és
a megmentésre vardk ujtai keresztezték egymast. Mindenki, aki csak olvasott a Titanic-rol, ismeri azt a térténetet, ahogy
a Carpathia 58 mérféldon keresztll jéghegyeket kerlilgetve vagtatott az éjszakaban, erejlikon felll hajszolva a gépeket,
csaknem 17,5 csomoés sebességgel. Pedig ez a torténet ma mar inkabb fikcio, amit kildndsen nyilvanvaléva tett Dr.
olyan hamar észlelnie a Boxhall negyedik tiszt altal a Titanic 2. szamu mentécsonakjaban gyujtott fényeket és megtalal-
nia a csdnakban sodrédo tuléldket. A kérdés tisztazasara célszerl immar a modern navigacids ismeretek fényében

feleleveniteni a térténteket. Ennek soran az alabbiakban k&zdlt idépontok a Carpathia-n mért idét jelentik.

Rostron a hires — am téves — helyzet-meghatarozassal, 41° 46’ E, 50° 14’ Ny, kapta az SOS jelzést. Ezutan siirgésen
Rostron rendelkezésére, egészen el6z6 este 19:30 6ta, amikor a csillagok segitségével egymérféldes pontossaggal ké-
pes volt megallapitani hajéja helyzetét. (Akkoriban ez volt a szokasos eljaras az olyan gyakorlott navigatorok szamara,
amilyen Rostron is volt.) Ezért a helyzet-meghatarozast csakis megkdzelitd pontossaggal — az utolsé pontos helyzet-
meghatarozas o6ta eltelt 6t 6raban elvégzett kormanymandverek alapjan, a hajé sebességének és a szél hatasanak figye-
lembevételével — tudta elvégezni. Mindezen tényezék figyelembe vétele utan Rostron arra jutott, hogy 58 mérfoéldnyire
van a Titanic-t6l és iranya 308°. Ez a feltételezett pont a 41° 10’ E, 49° 12’ Ny. Rostron ekkor kiadta a parancsot: ,teljes

gbzzel elbre”.
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Tulajdonképpen mekkora sebességet jelentett ez? 1912 aprilisaban Rostron az amerikai vizsgaldbizottsag elétt még ugy
fogalmazott, hogy ,A legnagyobb sebességgel haladtam, amire képesek voltunk”. A hires 17,5 csomod csak juniusban je-
lent meg, a brit vizsgalat folyaman. Bisset késdbb azt irta, hogy 16 csomdval haladtak. A mai haditengerészeti mérnékok
kiszamitottak, hogy a Carpathia nem volt képes ekkora sebességre. Méretét és a hajotest alakjat figyelembe véve a gé-
peinek ehhez egészen egyszerlien nem volt meg a szikséges teljesitménye, flggetlenll a gépészek munkajatol. Attol
kezdve, hogy elérték a maximalis géznyomast, képtelenek voltak tovabb fokozni a teljesitményt. A Carpathia hivatalos
csucsteljesitménye 14 csomo volt, gépei mar elmultak kilenc évesek, ugyhogy legfeljebb a 15 csomé tlnik lehetséges-
nek. Ezt megerésiti Harold Cottam tavirdasznak az amerikai szenatusi vizsgaldbizottsag el6tt tett vallomasa, amely szerint
a mentdakcid alatt Rostron kapitany utasitotta, hogy azt kézdlje a Titanic-kal, hogy a Carpathia ,j6 15, talan 16 csomaéval’
halad.

Rostron szerencsétlen végsé becslése annak a szamitasnak készénhetd, amelyet az altala becsult 58 mérféldes tavol-
saggal végzett. Eszerint, ha 00:35 és 04:00 kdzo6tt — vagyis 3 6ra és 25 perc alatt — 58 mérfoldet tett meg, az 17 csomés
atlagsebességnek felel meg. Abbdl kiindulva, hogy az ut végéig nem akart lassitani, és hogy a csucssebesség az atlag-
sebességnél altalaban valamivel magasabb, a 17,5 csomé hihetdének tiint. Ehhez képest nemcsak a sebesség, de a
Rostron altal kalkulalt id6 sem lett volna elég egy 58 mérfoldes vagtahoz. A helytelen tavolsagbecslés alapjan igy a se-

besség és a menetid6 is pontatlan.

Ma mar tudjuk, hogy a roncs sokkal kézelebb volt a Carpathia-hoz, mint azt Rostron feltételezte. Ha Rostron helyzet-
meghatarozasa pontos volt, akkor a Titanic csupan 47 meérféldnyire volt téle. Mivel a roncsmez6t 3 ora és 25 perc alatt

érte el, ez a tavolsag 13,7 csomds sebességnek felel meg.



A tavolsagon kivil azonban az irany is pontatlan volt. A helyes irany Rostron szamitott pozicidjatol a roncs ma ismert
nyughelyéig 315°. Ha az eredetileg szamitott 308°-0s iranyt kovette, a Carpathia-nak a roncstol 5 mérféldre délnyugatra
kellett volna elhaladni, Rostron mégis hihetetlen pontossaggal talalt ra a mentécsénakokra. Hogy sikerilt elérni ezt a sze-

rencses eredmenyt?

02:40-kor mutatkoztak az elsé jelei annak, hogy valami hiba lehet Rostron navigacidja koérul, allitasa szerint ekkor észlelte
a Boxhall negyedik tiszt altal a 2. szamu mentécsénakbdl fellbtt rakéta fényét. Rostron azt allitotta, hogy ez 6t perccel az-
el6tt tortént, hogy észrevették az els6 jéghegyet. Tudjuk, hogy ez a csdnak nagyon kozel volt a roncshoz. Amikor a
Carpathia elérte, még csak kicsit tobb mint két 6raja volt a vizen és Boxhall esku alatt vallotta, hogy nem kdvette a tébbi
csonakot és nem tett er6feszitéseket annak érdekében, hogy a még a Titanic fedélzetérdl északnyugat felé latott fénye-

ket elérje. S6t, az 6sszes mentécsonak kodzul a 2-es volt a legdélebbre, igy az elsé volt, amelyet felvettek. Ugyancsak ta-

nuvallomasaban adta el6, hogy amikor a Carpathia végul elérte, Boxhall atkialtott: ,Csak egy tengerésziink van, és nem
tudunk j6l mandverezni”! Rostron is megjegyezte, hogy ,nem teljesen volt ura a csénakjanak”. Mindezek alapjan Boxhall

valészinlleg nem jutott messzebb a hajotérés helyétdl, mint egy mérféldre dél felé.

Az azonban még igy is rejtély, hogy Rostron hogyan lathatta meg olyan koran Boxhall rakétait. Hiszen a sajat iddmegha-
tarozasa szerint még mindig 1 6ra 20 percre, vagy — 15 csomds sebességgel szamolva — 20 mérféldnyire volt a roncstal.
Bisset raadasul 25 mérféldre becsilte a tavolsagot. Ha Boxhall a csdnakjaval tartotta a déli iranyt és a rakétat is erre 16tte
ki, Rostron leghamarabb akkor is csak 11 mérfoldrél vehette észre. (Ekkor az észlel6 szemmagassaga 50 lab magasban

van). Annak idején tettek néhany kisérletet a probléma megoldasara, de egyik sem bizonyult igazan meggy6zonek.



Walter Lord a kivételesen tiszta éjszakanak tulajdonitja a korai észlelést, csakhogy a tiszta éjszaka sem képes megval-

toztatni a Foldfelszin gorbuletét.

Bisset azt irta, hogy Boxhall rakétai 500 labnyira emelkedtek, mielétt felrobbantak, erre azonban nincs semmilyen bizo-

nyiték, sem Boxhalltol, sem mastdl.

Leslie Reade azt allitotta, hogy Boxhall foszfor gyertyakat gyujtott, amelyek valéban lathatok mar 20 mérféldrél is, de erre
sem talaltam semmiféle bizonyitékot. Valéjaban a fények a felborult B csénakon allé Lightollernek is csak arra voltak ele-
gendéek, hogy azokat egy tavoli hajé fényeinek vélje. O soha sem vétett volna ilyen hibat egy foszfor gyertyaval, amely
szines fénycsovakat 16 fel 100 labnyi (30 méteres) magassagba. Raadasul a White Star Line azonosité szignalja két zéld

fény volt, nem foszfor gyertya.

Boxhall a sajat fényeit ,pirotechnikai fényekként” irta le, vagyis sokkal inkabb olyasmiként, amit manapsag értiink azon,

hogy ,fény”.

A Kkorai észlelés magyarazata valészinileg sokkal egyszerlibb: Rostron a gondolatai 6sszegydjtésekor és a bizonyitékai
el6adasa alkalmaval egy egyszer(, és igen érthetd hibat vétett az amerikai szenatusi meghallgatason. Ez abbdl eredt,
hogy igyekezet dsszhangban maradni az altala 58 mérféldesre becsllt tavolsaggal, ezért ugy szamolt, hogy ha 4 6rara
van szuksége ahhoz, hogy elérje az S.0.S. jelzésben megadott poziciot, akkor 02:40-kor latta meg a fényeket. A valo-
sagban ez persze 03:15-kor tortént, de késébb utanaszamolt és irasban mar a 02:40-es idépontot jelentette. Ha valdban

igy cselekedett, a dolgok ezzel a ,helyikre kertiltek”.

A 03:15-perces id6 egyebként egybeesik Mr. Howard Chapin-nak, a Carpathia egyik utasanak a vallomasaval, aki a fé-

nyek fellobbanasat ,harom éra utan”-ra tette.



Mrs. Mahala Douglas, Boxhall csénakjanak egyik utasa szntén ugy nyilatkozott, hogy Rostron kapitany azt mondta neki: a
fényeket el6szor tiz mérféldes tavolsagrol vette észre. (Ez még a Carpathia fedélzetén tortént, joval azelbtt, hogy Rostron

elkezdte volna 6sszeegyeztetni az idépontokat a megtett Ut szamitott hosszaval.)

Mindezekre tekintettel elmondhatjuk, hogy 03:15-re a Carpathia kortlbelul 40 mérfoldet tett meg 15 csomos sebességgel.
Nem tébb, mint 8-10 mérfold lehetett még hatra, amikor Boxhall fényei felvillantak, éppen a vart iranyban. A hatralévé 8-
10 mérfoldet ezért 45 perc alatt tették meg, atlagosan nem tébb, mint 13,3 csomoéval. Ez egybevag Rostron sajat megal-
lapitasaval, miszerint 04:00-kor allitotta le a gépeket, kicsivel Boxhall csonakja el6tt. A 45 perc magaba foglalja azt az id6t
is, amig kikerulték a néhany emlitett jéghegyet, amikor — Bisset els tiszt szerint — néha csak félerével haladtak elére. Ez

Rostron azon vallomasaval is megegyezik, miszerint a Carpathia 03:00 éra korul érte el a jégmez6t.

A ,Carpathia’rdl fell6tt rakétak tovabbi bizonyitékkal szolgalnak arrol, hogy a fények megpillantasatél addig, amig elértéek
Boxhall csénakjat, kevesebb, mint egy o6ra telt el. Rostron ugyanis a fények megpillantasa utan elrendelte, hogy 15 per-
ces id6kozonként I6jenek fel egy rakétat, a sajat vallomasa szerint 02:45-kor. Az 6 idészamitasa szerint az utnak ez az
utols6 szakasza 1 6rat és 20 percet vett igénybe, ami — a 15 perces id6kdzokkel szamolva — elegendd legalabb 5 rakéta
fellovésére, amelyek kozil mindegyik jol lathatd mar legalabb 25 mérféldes tavolsagrol (lasd Bisset vallomasat). A ka-
tasztrofa helyszinétél nem messze tartozkodd Californian g6zdos fedélzetén azonban csak harom rakétat észleltek, az el-
s6t 03:20-kor, valdszinlleg azért, mert nem is volt id6 haromnal tdbb rakéta fellovésére. A korrigalt idészamitas szerint
tehat, az elsé rakétat csak 03:20-kor I6hették fel. Ez az id6szamitas a mas csonakokban Ul6 azon tulélék vallomasaval is
egybevag, akik a Carpathia rakétait 03:30 koérul hallottak felrobbanni. Mindez azt jelenti, hogy a hajé ekkor mar kevesebb,
mint 5 mérféldnyire volt. A tdbbi csénakbdl 03:30 elbtt senki sem latott rakétakat. Ha tényleg 02:45-kor kezdték volna fel-

I6ni a rakétakat, 03:30-ig négynek kellett volna felréppenni, €s mindegyik jol latszott volna.
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A Titanic roncsainak és az ott talalhato leletek feltarasara iranyuld kutatasok az RMS Titanic Inc, a Francia Oceanogréafiai
Intézet és a moszkvai székhelyl P.P. Sirsov Oceanografiai Intézet k6z0s eréfeszitései révén johettek létre. Ezen expedi-
ciok 1987, 1993, 1994, 1996, 2000, és 2004 nyaran zajlottak a Titanic roncsainal, melyek New Yorktol 963 mérféldnyire

északkeletre, az ujfundlandi partvonaltdl pedig 453 mérféldnyire délkeletre talalhatok.

A kutatasok soran Nautilus és MIR tipusu tengeralattjarékat hasznaltak, ezek olyan robotkarokkal vannak felszerelve,
melyek képesek kikaparni, megfogni és begydijteni a leleteket, melyeket vagy gyljtokosarakba vagy, emelékosarakba he-
lyeznek el. Mindegyik tengeralattjar6 haromfés személyzettel mikddik - a pilota és az elsé tiszt mellett helyet kap egy
megfigyeld is a fedélzeten -, 6ket csupan egy harminc centiméter vastag mianyagbdl készult ablak valasztja el a tenger
me Mindkét tipus felszerelésének e egy olyan iranyitasu jarmd, melyet harmincméteres kabel ké e 3
tengeralattjaréval, amit arra hasznalnak, hogy a roncs belsejében készitsen felvételeket. A merllés a Titanic roncsahoz
tobb, mint két és fél 6rat vesz igénybe. Ott a kutatdk tizenkét-tizenoét orat téltenek el, majd kdvetkezik a felemelkedés két

oras muivelete.

Minden egyes felhozott leletdarabnak at kell esnie egy konzervalo eljarason. A szakemberek ezen nagyon szigoruan be-
tartandd, dvatosan elvégzett eljaras soran eltavolitjak a leletekrdl a rozsdat és a so6t. A folyamat egy azonnali stabilizalo
mavelettel veszi kezdetét abban a pillanatban, ahogy a leletet levegd éri. Miutan a vizbél kiveszik, azonnal megtisztitjak

egy puha ecset segitségével, majd egy vizzel t6lt6tt tartalyba helyezik. Onnan a konzervalé laboratériumba kertl, ahol a



darab felszinén elhelyezked6 szennyez6 soréteget tavolitjak el aztatassal. A fémtargyakat egy sémentesité firdében he-
lyezik el, itt esnek at az elektrolizisen, mely folyamat soran eltavolitjak felszintkrdl a negativ ionokat és a sékat. Ezzel az
eljarassal somentesitik a papirbdl, borbdl és fabdl készilt darabokat is. Az ilyen anyagbdl készilt targyakat mas kémiai
eljarasokkal is kezelik, melyek a rozsdat és a kulonb6zd szerves organizmusokat, gombakat tavolitjak el azokrol. A fabdl
és borbdl készilt darabokat ezutan szaritjak, és vizbazisu viaszt fecskendeznek beléjik, mellyel azokat a hajszalrepedé-
seket toltik fel, amit elbtte viz és Uledék toltott ki. A papirleleteket fagyasztassal szaritjak, majd penészmentesit6 eljaras-
sal kezelik. Ezen a ponton fejezédik be a konzervalasi eljaras. Ezutan a leleteket olyan kérnyezetben allitjak ki, ahol ko-

vetelmény a szabalyozott hdmérséklet és paratartalom, és napfény sem juthat be.

A Titanic eredeti targyainak nagy részét a budapesti Titanic-kiallitast is rendezé RMS Titanic Inc. birtokolja. Ennek ellené-

re idonkeént felbukkannak eredetinek mondott kilonb6z6 Titanic-relikviak.

Az 6sszes targgyal kapcsolatban fontos tudni, hogy ezekre altalaban nem irtak ra a Titanic nevét. Példaul az edénykész-
let targyainak az aljara sem irtak R.M.S. Titanic nevet, mert a White Star Line azt a gyakorlatot kévette, hogy id6kézon-
ként cserélgette ezeket a targyakat a vallalat hajéi k6zott. Ez még az agynemi esetében is igy volt! A Titanic felszerelé-
sének egy részét példaul a Cedric-rol hoztak at nem sokkal az indulas el6tt.Egyetlen kivétel csupan a levelezés lehet (az
utasok levélpapirja, a képeslapok és a radiogrammok), ami valoban lehet eredeti, s6t még a Titanic logojat is tartalmaz-

hatja, mert a hajon fejléces levélpapirt hasznaltak.
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Ezek kozll sok létezik a mai napig, olykor arveréseken is
felbukkannak. Mindenesetre, ha az ember lat egy targyat
azzal, hogy a Titanic-rol szarmazik (és nem papir), akkor
nagyon ovatosnak kell lennie, mert az masolat vagy hami-
sitvany. A legismertebb ezek kozil az ugynevezett "ere-
deti Titanic-kincsek" kozll az a kulcs-biléta, amelyre a
"Captain's Office - S.S. Titanic" feliratot vésték. Am — mi-
vel a fentiek szerint a mai napig fennmaradt eredeti tar-
gyak koézll egyedil a mar emlitett papirnemikoén olvasha-
t6 a Titanic neve — ez biztosan nem eredeti: Ezeket a tar-
gyakat ugyanis évekkel a katasztrofa utan dobtak piacra
€s nagy tdmegben gyartottak, az olyan holmikkal egyutt,
mint a ment6dvek és a mentdécsdnak-névtablak, azért,
hogy a szuvenirvadaszok élénk érdekl6dését kielégitsék.
A mentbovekkel kapcsolatban példaul j6 tudni, hogy azo-
kon sem a Titanic neve, sem a lajstromozas helye, a "Li-
verpool" felirat nem szerepelt és tiszta fehérek voltak. A
csonak-bilétakat pedig még aznap eltavolitottak, hogy

Carpathia kirakta New Yorkban a Titanic mentécsdnakjait.




Tervek:

A hajé terveit Thomas Andrews készitette. Az épités 1909. marcius 31-én kezd6dott, €s két évig tartott.

Méret: A Titanic 1912-ben a legnagyobb hajé és az emberkéz altal épitett legnagyobb mozgé targy cimet viselte. Hossza
269 méter (majdnem négy haztdombnyi hosszu), szélessége 28 méter, magassaga tizenegy emelet, sulya 46 328 tonnat
tett ki.

Sebesség: 42-45 km/h

Teherbiras: maximalisan 3547 utast volt képes szallitani a hajo

Ment6csdnakok: 14 nagy csonak, 2 kisebb csénak és négy dsszecsukhaté mentdcsonak (6sszkapacitas: 1178 ember)

Gépészet: A Titanicot harom, egyenként 98 tonna sulyu hajécsavar hajtotta. Négy kéménye volt, melybél harom a kaza-
nok fistjének elvezetésére szolgalt. A negyediket a hajé egyensulyanak megérzése és a hajo latvanyosabba tétele érde-

kében szerelték fel.

Hajotest: A hajot kétezer darab, mintegy két és fél centiméter vastag acéllemezbél allitottak éssze. Ehhez harommillio
szegecset hasznaltak fel. A hajotest sulya mintegy huszonhatezer tonna volt.

Félépcsé: A tolgyfaboritasu félépcséhaz XIV Lajos korabeli stilusban épult, kovacsoltvas és Gveg kombinacidjabdl készult
kupola fedte.

Bels6 tér. A belsd kivitelezés munkalatai tiz honapot vettek igénybe. A helyiségek XIV Lajos, reneszansz, Gyorgy-

korabeli (18-19 szazad), németalf6ldi, valamint Anna kiralyné-korabeli stilusban épultek.


http://www.titanic.origo.hu/

1. Miért épitették a Titanicot?

A Titanicrol ugyan féként azt tudjuk, hogy gazdag és hires embereket szallitott Eurépa és az Egyesiilt Allamok kdzétt, a
hajé azonban tébb célt is szolgalt:

1. brit és amerikai postakildemények szallitasa - a hajo teljes neve "Kiralyi Postahajo" (Royal Mail Ship - RMS Titanic)
volt;

2. altalanos aruszallitas és fagyasztott hus szallitasa, mivel az id6 tajt Eur6pa nem volt képes a szukségleteit kielégitd
mennyiségl hus elballitasara;

3. az els6 osztalyu utasok luxuskdrilmények kozoétti, a masodosztalyu utasok kimagaslé kényelemben térténd, illetve a
harmadosztalyu utasok koltséghatékony szallitasa.

4. brit zaszl6 alatt hajozva hirdessék a brit nemzeti bliszkeséget. Habar a Titanic tulajdonosai amerikai Gzleti kérhéz tar-
toztak, a hajét brit miihelyben épitették, brit eszkdzokkel szerelték fel, brit legénység iranyitotta, igy a kéztudatba brit ha-

joként vonult be.

2. Mekkora volt a Titanic

A Titanic hosszusaga 269,0622, szélessége 28,194 méter volt. A hajétest hajogerinc feletti merilési mélysége 10,541
méter. A merillés vonalaban a Titanic 52 310 tonnat nyomott; a hajotest és a fels6 fedélzet alatti rész 4.632.800 kdblab
(46 328 bruttod regisztertonna) térfogatu volt - ebbél 2 183 100 kéblab (21 831 nettd regisztertonna) volt az utas-, illetve
aruszallitasra szolgal6é hasznos kapacitas. A Titanic motorjainak dsszteljesitménye 50 000 I6erd volt, de a kivitelez6k sze-

rint, ha tulélte volna a katasztrofat, elérhette volna az akar 55 000 LE-t is.


http://www.titanic.origo.hu/

3. Hany embert szallitott a Titanic?

A Lord Mersy (egyes forrasok szerint Mersey) altal vezetett vizsgalat megallapitasa szerint 1316 utas volt a fedélzeten:
325 az elsb osztalyon, 285 a masod- és 706 a harmadosztalyon. A katasztrofa idején a hajon 6sszesen 885 férfi és nd
teljesitett szolgalatot, a fedélzeti részlegen 66; a motortérben 325; és a vendégeket ellatd részlegben 494 6. Jelen volt

még a nyolcfés hajézenekar, 6k egy masik cég alkalmazottai voltak, és valéjaban masodosztalyu jeggyel utaztak.

4. Ki épitette a Titanicot?
A Titanic kivitelezdje az irorszagi, Queen's Island-i Harland és Wolff hajoépitd cég volt. A telep 1859-ben kerilt Edward
Harland birtokaba, aki par évvel késébb tarsult G. W. Wolff-fal, és 1862-t61 Harland és Wolff néven mikodtek. A Titanic

épitésekor az eredeti tulajdonosok mar meghaltak, illetve nyugdijba vonultak, a cég Lord Pirrie iranyitasa alatt mikodott.

5. Ki volt a Titanic tulajdonosa?

A Titanic kézvetlen tulajdonosa és (izemeltetje az Oceani Gézhajozasi Tarsasag volt - vagy ahogy mindenki ismeri, a
"White Star" line (nevét a cég zaszlajan feltiiné fehér csillagrél kapta). A "White Star" zaszlojat el6szor az 1850-es évek-
ben tlzték ki az arbocra, hogy az aranylazat kihasznalva Ausztraliaba szallitsak az aranyasokat. A vallalatot vegul
Thomas Ismay vasarolta meg, aki 1869-ben ujjaszervezte a céget. 1902-re a White Star mar nem flggetlen tarsasag, a
vallalatot megvasaroltak, és a Brit Nemzetk6zi Hajozasi Tarsasag teljes tulajdonu leanyvallalata lett, ez a tarsasag vi-
szont a New Jersey-i Nemzetkozi Kereskedelmi Hajézasi Tarsasag tulajdonaban volt - mindez az ipari 6rias, J. P. Morgan
iranyitasa alatt. A Titanic katasztréfajanak idejében a White Star egy egész flottaval rendelkezett; jaratokat Gzemeltetett

az Egyesiilt Kiralysag és Ausztralia, Uj-Zéland, Kanada és az Egyesiilt Allamok kozott.



6. Mikor és mennyi id6 alatt épitették meg a Titanicot?

A White Star hivatalosan 1907-ben, nagy versenytarsa, a Cunard Line RMS Lusitania nevl hajéjanak elsé utja alkalma-
bdl jelentette be, hogy meg kivanja épiteni a Titanicot. Az volt a szandékuk, hogy a Cunard hajoja kordli hirverés kapcsan
felhivjak az emberek figyelmét az uj, nagyobb, 6t éven beldl varhato Titanicra. Az 1907 utan kdvetkezd évek azzal teltek,
hogy el6teremtették a pénzt, kilonb6z6 terveket készitettek, és targyalasokat kezdtek a New York-i kik6téi hivatalokkal
egy meghosszabbitott mold épitésének engedélyezésérél - hogy megfeleld helyet biztositsanak az uj ériasnak. A Titanic
tényleges épitése - az elsé acéllemezek 6sszeszegecselésével - 1909. marcius 22-én kezd6dott meg. Valamivel tobb,
mint két év mulva, 1911. majus 11-én bocsatottak vizre a Titanicot. Nagyon sok munka volt még hatra, de abban az id6k-
ben a hajokat altalaban Ures hajétestként bocsatottak a vizre, hogy a vizrebocsatasi sulyt a minimumon tarthassak. Kézel
egy évbe tellett, hogy beszereljék a hajomotorokat, kazanokat, a kialakitsak a belsé tereket, a hajokonyhat és felszereljék
a navigacios eszk6zoket. A Titanicot 1912. aprilis 10-én szallitottak le a White Star Line-nak, a Titanic elhagyta az angliai

Southamptont, és elindult az elsé utjara, New Yorkba.

7. Miben kilénb6zétt a Titanic a versenytarsaitol?

A White Star 1907-ben kezdte el tervezni a Titanicot. A rivalis Cunard Line nagy sikereket ért el uj hajoival, a Lusitaniaval
és a Mauretaniaval, amelyek akkoriban a vilag legnagyobb és leggyorsabb hajoi voltak. A rekordsebességl atkelések
mindazonaltal nagyon sokba kertiltek - hihetetlen mennyiségl szén és munkaerd kellett hozza, valamint jelentésen csok-
kent az utazasi komfort. A White Star bélcsen ugy dontétt, hogy nem kel gyorsasagi versenyre a Cunard Line-nal, helyet-

te egy alig lassabb, de sokkal nagyobb, kényelmesebb, luxuskivitell hajo épitése mellett dontott.



8. Mi az a "testvérhajo" és volt-e a Titanicnak?

A White Star Line ugy hatarozott, hogy harom egyforma hajoét épit a Harland és Wolff tervei alapjan. Ezek a hajok késdbb
az "Olympic", "Titanic", és "Gigantic" nevet kaptak. Teljesen szokvanyos volt, hogy a hajozasi tarsasagok tébb hajét épi-
tenek azonos tervek alapjan. Hatalmas pénzdsszegeket tudtak megtakaritani azzal, hogy a mérndkok csak egy tervet ké-
szitettek, de ennél sokkal fontosabb volt, hogy igy a hajozasi tarsasagok "rendszeres heti szolgaltatast”" tudtak nyujtani.
Ha a White Star csak a Titanicot épitette volna, akkor - figyelembe véve a hajé sebességét és a felkészitéséhez sziksé-
ges idét - a Titanic egy honapban csak egyszer jutott volna el New Yorkba. igy tul sok idé telt volna el a jaratindulasok
kozott, és az utasok - idészikében - valdszinlleg ugy dontottek volna, hogy egy masik tarsasag korabban indulo jaratara
foglalnak helyet. Harom hasonlé hajéval a White Star hetente kinalhatott luxushajoutakat. Mivel a testvérhajékat egyfor-
manak szantak, az utasoknak nem lett volna okuk jobban ragaszkodni az egyikhez, mint a masikhoz. Természetesen,
ahogy a hajék sorra éplltek, az ujabbakat mindig egy kicsit modositottak az el6z6 tapasztalatok alapjan. Az Olympic
1911-ben futott ki elészor, igy a Titanicot az elsd, 1912-es utjara mar modositottak - tdbbek kdzott tdbb luxuslakosztalyt
épitettek, valamint az elllsé sétafedélzetet is megvaltoztattak. A Titanic elsillyedése utan a White Star elndke, Bruce
Ismay elvetette az o6tletet, hogy a harmadik hajét "Gigantic"-ra kereszteljék; habar a név szerepelt mar szaklapokban a
szin(, hogy a "Gigantic" nevet tul arrogansnak talaltak a Titanic elvesztése utan, és igy a sokkal hagyomanyosabb és ha-
zafiasabb "Britannic" mellett déntéttek. A Britannic a Titanic katasztrofajanak fényében komoly moédositasokon ment ke-

resztul; tobb és er6sebb vizzaro valasztofallal és tobb mentécsdnakkal szerelték fel.



9. Mi tértént az Olympickal és a Britannickal?

Az Olympic 1911 juniusaban indult elsé utjara, és a Southampton - New York utvonalon jart egészen 1914 augusztusaig,
az |. vilaghaboru kitéréséig. A haboru alatt alapvetéen a hadsereg igényeit szolgalta ki, amerikai é€s ausztral csapatokat
szallitott eurdpai frontvonalakra. A haboru végével, 1918-ban a folyamatot megforditottak, és az Olympic Eurépabdl szal-
litotta vissza a katonakat hazajukba. 1919-ben az Olympic visszatért a transzatlanti személyszallitashoz, de az 1930-as
években a hajét a kora és a megvaltozott gazdasagi kérilmények miatt kivontak a forgalombél. 1934-ben a két brit rivalis,
a Cunard és a White Star Line a gazdasagi recesszio tulélése érdekében egyesult. Az uj tarsasag, a Cunard White Star
alaposan felllbiralta "kidregedett és felesleges raksulyu" hajéallomanyat. A déntés értelmében eladta flottaja idésebb da-
rabjait, 6sszesen nyolc hajot, és ezek kdzott volt a tisztességben megdregedett Olympic is. A kidregedett brit hajok sorsa
ez idd tajt az volt, hogy Eszak-Angliaban vagy Skdciaban szétbontottak éket. igy az Olympic 1935. oktdber 11-én kihajo-
zott Southamptonbdl, és elindult a skét Inverkeithing felé, hogy a Thomas Ward Tarsasag elbontsa. El6sz6r egy nyilva-
nos arvereés soran kiarusitottak a butorait, tartalék eszkdzeit, szényegeit €s egyéb aprosagait. Az arverés szintenkeént tor-
tént, és korulbelll tiz napig tartott. Legvégul az Olympic hajotestét darabokra szedték, az acélt bedntoéttek és ujrahaszno-
sitottak. A Britannicot 1914. februar 26-an bocsatottak vizre, de sosem hasznaltak luxus személyszallitasra. A brit kor-
many lefoglalta, kérhazhajoként szolgalt 1915. november 21-éig, amikor elsiillyedt az Egei-tengeren, a Kea sziget kdze-

lében, és 30 embert vitt magaval a hullamsirba.

10. Honnan ered az "RMS Titanic" név, és mit jelent?
RMS" azaz "Royal Mail Ship" (egyesek szerint "steamer”, vagyis go6zos) - Kiralyi Postahajot jelent. A megnevezés arra
utal, hogy a Titanicnak megbizasa volt a brit kormanytdl brit (azaz kiralyi) posta szallitdsara. Voltak olyan esetek, amikor

a HMS elétag (His Majesty's Ship - Ofelsége Hajoja) jelent meg, de ez helytelen, amiéta a H. M. S. megjeldlést kizardlag



a brit hadihajok hasznalhatjak. A nevek - "Olympic", "Titanic", és "Gigantic" a gérog mitologiabdl szarmaznak. Az 6kori
gbrogok azt hitték, hogy a vilagegyetem teremtette az isteneket, nem pedig forditva. Az Anyafdld teremtette istenek elsé
generacioja: a Titanok. Oket a gyermekeik tamadtak meg és gydzték le, majd az Uj uralkodé istenek az Oliimposz hegyé-

re koltoztek. A harcban a Gigaszok siettek a Titanok védelmére, de 6ket is lemészaroltak a haboru soran.

11. Miért mondtak, hogy a Titanic elstllyeszthetetlen, és honnan ered a térténet?

A Titanicot a bulvarsajtéban a "gyakorlatilag elslllyeszthetetlen" jelzbvel lattak el. Ez nem volt szokatlan, a hajokat mar
évtizedek ota vizzaro rekeszekkel szerelték fel, hogy baleset esetén megakadalyozzak a bedmlé viz tovabbterjedését. A
sajtd ezt a kifejezést sok éven keresztll rutinszerlen alkalmazta. Miutan a Titanic elsullyedt, a tragédiabdl mitosz lett, és
az eredetileg hasznalt "gyakorlatilag elsullyeszthetetlen" "elsillyeszthetetlenné" révidilt, hogy még jobban kidomboritsak
a torténet erkodlcsi mondanivalojat. 1912-ben a muvelt emberek egyike sem hitte volna, hogy a Titanic valéban elsuily-

lyeszthetetlen, de nehéz volt olyan komoly balesetet elképzelni, amely a tengerfenékre kildi a hajot.

12. Miért nem volt a Titanicon elég ment6csénak?

A Titanic ment6csénak-kapacitasat a Brit Kereskedelmi Tanacs még 1894-ben megfogalmazott szabalyai hataroztak
meg. Ezek a szabalyok 1912-re elavultak. A Titanic négyszer akkora volt, mint a 18 évvel azelétti el6irasban meghataro-
zott legnagyobb hajo, igy tehat a torvény nem irta el6, hogy 16 mentécsdnaknal tobbnek kellene lennie a Titanicon, tekin-
tet nélkdl a hajon tartézkodé emberek szamara. Amikor a Titanic kihajozott Southamptonbdl, valéjaban tobb mentécsoé-
nakot vitt magaval, mint amit a térvény el6irt: a 16 merev falu csénakon kivil négy mobil, 6sszecsukhat6 csonakot. A ha-
jozasi ipar tartott tdle, hogy a mentécsonak-szabalyozas révid idén belll valtozni fog, igy a Titanic fedélzetét és hajédaruit
az elbrelathatd "mentbhajét mindenki szamara" vezérelv szerint tervezték, de amig a térvényt nem valtoztattak meg, ad-

dig a White Starnak nem allt szandékaban ehhez alkalmazkodni. A déntést ma nehéz megérteni, de 1912-ben a baleset-



megeldzéshez vald hozzaallas teljesen mas volt. A szazadforduldn a hajotulajdonosok vonakodtak megemelni a mento-
csonakok szabaly szerinti minimalis szamat, mivel ezek elfoglaltak az els6- és masodosztaly fedélzetének legnagyobb
részét. A csonakok beszerzése, karbantartasa koltséges volt, és a hajé stabilitasat is befolyasoltak. Raadasul a Titanic
katasztrofajat megel6z6 években ugy érezték, hogy a mentdécsonakok nagy szama azt sugallja, hogy a hajé nem bizton-
sagos. Kulénods, hogy hasonld jelenség fedezhetd fel a késé 1950-es években az automobilok biztonsagi évével kapcso-
latban. Az autégyarték vonakodtak a beszerelésétél, mondvan, hogy akkor ugy tlnik, mintha az auté nem lenne bizton-

Sagos.

13. Mikor tette meg a Titanic az elsd utjat, és melyik kikétokben jart?
A Titanic az Anglia déli részén fekvé Southamptonbdl hajozott ki 1912. aprilis 10-én délben, hogy New Yorkba érkezzen
aprilis 15-én. Az ut soran megallt a franciaorszagi Cherbourgban, hogy tovabbi utasokat vegyen fel, valamint az irorszagi

Queenstownban, (ma Cobh), hogy postai kildeményeket és utasokat - leginkabb kivandorlokat vegyen fel.

14. Megprobalta a Titanic megddnteni a gyorsasagi rekordot?
A Titanicot kényelmes luxushajénak tervezték, nem gyorsasagi rekord megdontésére. A Titanic 21 csomos sebességre
volt hivatott - ez 24 mérfold, azaz 38,9 kilométer 6ranként - €s nem tudott volna a Cunard Line Mauretaniajaval verse-

nyezni, amely 1912-ben 26 csomoéval - 30 meérfolddel, 48 km/h-val - tartotta a rekordot.

15. Mit ettek az utasok?

A kulénb6z6 osztalyok utasai kilon ebédldkben étkeztek. A jegy ara tartalmazta az étkezések arat, kivéve azokat az els6
osztalyu utasokét, akik inkabb ? la carte fogyasztottak a luxusétterem étlapjardl. Az els6 osztalyon az étkezések egyrészt
tarsasagi 0sszejdvetelekhez hasonlitottak, masrészt kulinaris erénléti turahoz. A Titanic elsdé osztalyanak menilje meg-

prébalta megkisérteni a legjobbak legjobbjaihoz szokott, tehetds utasok eltompult izlését. Az elsd osztalyu vacsora nyolc-



kilenc fogasbdl allt, és tébbnyire hideg el6ételekkel és osztrigaval kezd6doétt. Ezek utdan minden fogast kilon talaltak fel -
ez allandé paradés felszolgalast kdvetelt a pincérektél. Az utolsé fogas az elsé osztalyon tdbbek kdzoétt a Consommeé Ol-
ga (borjuleves kecsegevelbvel), lazac uborkaval és hollandi martassal; Mignons Lili (libamajjal, articsokaszivekkel és
szarvasgombaval készitve); barany mentaszdsszal; krémes karotta, sllt galambfidka zsazsaagyon, hideg sparga
vinaigrette martassal, és libamajpastétom. Az utolsé napon a desszertkinalat 6észibarack Chartreuse zselében és Waldorf
puding volt. A puding receptje sajnos elveszett az idok folyaman, valoszinlleg a White Star Line hazi specialitasa volt, és
sosem vetették papirra. A masodosztalyon az ebéd sokkal egyszerlbb volt - borsoleves, zdldséges spagetti, sézott mar-
hahus, zéldséggombdcok, silt tGrihus, héjaban silt krumpli, 6kérnyelv, savanyusag, tapidkapuding és almatorta szere-
pelt a kinalatban. A harmadosztalyon a ment nagyon egyszerlien elkészithetd ételekbdl allt, levesekbdl, egytalételekbdl.
Altalaban zoldségleves, siilt diszndhus, zsalyas hagymaroszti, zéldborsd, fétt krumpli, szaraz kekszek, friss kenyér, édes

szosszal ledntoétt szilvapuding és narancs kdzll valaszthattak ebédnél az utasok.

16. Mivel t6lt6tték a szabad idejiket az utasok a hajon?

Az elsb osztalyu utasoknak a Titanic az 1910-es években elképzelhetd legszélesebb korl szorakozasi lehetéségeket ki-
nalta. A kezdd atlétak hasznalhattak a hajo uszémedencéjét, tornatermét, squashpalyajat, masszazsszalonjat és tordk-
furdgjét. Jo idében a fedélzeti jatékok, mint a shuffleboard (egy curlinghez hasonlé jaték) vagy a karikadobalas szintén
kitindé szabadiddés programnak bizonyultak. Ha a kérilmények nem kedveztek a szabadtéri elfoglaltsagoknak, az ingye-
nes, jol felszerelt kdnyvtar tobb szaz kényve varta az utasokat. Tablajatékok (sakk vagy backgammon) is szerepeltek a
hajé repertoarjan. Sok utas naplot vezetett az ut soran. A fotdzas szintén nagy népszeriségnek orvendett, és legalabb
egy utas (Browne atya) megorokitette fotdin révid, Southhamptonbdl az irorszagi Queenstownig tartd utjat. A Titanicon

voltak zenészek is, akik a hattérzenét biztositottak és jatszottak a kiildnb6zd tarsasagoknak a nap folyaman. Az étkezés



fontos tarsasagi esemény volt, ami rendszerint 6rakig tartott. Napkdzben szivarokat, cigarettakat, cukorkakat, konnyd éte-
leket és italokat szolgaltak fel a hajé kulonféle termeiben. Vacsora utan az urak hagyomanyosan a szigoruan csak a feérfi-
aknak fenntartott szivarszobaba vonultak vissza, ahol lehetéséget volt a beszélgetésekre, szerencsejatékokra. A White
Star ellenezte a pénzben jatszott kartyajatékokat, mivel el6fordult, hogy hivatasos hamiskartyasok kopasztottak meg a
hajok utasait. A hdlgyek a vacsora utani teara az olvasé- és irészobaba telepedtek le, vagy a hajo tarsalgdjaban foglaltak
helyet. A fogadas egyetlen fajtajat engedélyezték, a "hajopool"-t. Az utasok arra fogadhattak, mekkora utat tesz meg a
Titanic a kdvetkez6 24 dra alatt: a nyertesé lett az dsszes tét, illetve ebbdl 10%-ot megtartottak a tengerészek jotékony-
sagi alapjanak. Az utazas soran a hajo tehetséges utasai szamara kisebb fellépéseket is szerveztek, ahol énekelhettek,
vagy komédiazhattak. A rogténzott eldadasok alatt is gylijtéseket rendeztek, a bevételt szintén jotékonysagi célokra fordi-
tottak. Az utasok a csaladdal, baratokkal és Uzlettarsakkal az akkoriban vezeték nélkilinek hivott radion keresztul is tart-
hattak a kapcsolatot. Mivel csak nemrégiben talaltak fel a radiét, az id6 tajt nem volt kézvetlen hangkommunikacio. Az
utasok egy darab papirra irtak tGzeneteiket, melyeket az operator, morzejelekkel tovabbitott. A fogadd hely operatora tav-
irati blankettara irta le az Uzenetet, és futarral kildte tovabb. A vezeték nélkuli taviratok kildése (Marconigram) nagyon

draga volt, igy a legtobb Uzenetet az elsé osztalyon utazok kuldték.

17. Miért mentek a Titanic utasai Amerikaba?

A valasz attol fligg, hogy melyik osztalyon utaztak az utasok. Az els6 osztaly utasai a tarsasagi elit tagjai voltak, akik so-
kat utazgattak, és akkor éppen a Titanic volt a legfelkapottabb hely a szamukra. Sokan eurdpai korutjukrdl tértek vissza a
kontinens korbeutazasa utan, vagy lGzleti érdekeltségeik miatt kényszeriltek ingazasra. A masodosztalyon uduilési vagy
attelepiilési szandékkal utaztak az Allamokba - az attelepiilés volt a harmadosztalyon utazék legfébb indoka is. A

Titanicon a kivandorldk hajtottak a legtébb hasznot.



18. Volt-e a Titanicon értékes rakomany?
Habar a hajé értékes rakomanyt szallitott (kereskedelmi aru, élelmiszerek, stb.) a Titanic rakomanyjegyzékében nem sze-

repelt kildnleges érték, példaul aranyrudak.

19. Mibe keriilt egy at a Titanicon?

Harmadosztalyon a legolcsébb jegy egy utra hozzavetdleg 36,25 amerikai dollar volt egy személyre, ha az utas hajlandé
volt valaki massal megosztani a kabinjat, a masodosztalyon ugyanilyen feltételekkel (egy utra, egy személynek, kabin-
megosztassal) 66 dollar. Az els6 osztalyon az ar 125 dollarnal kezd6dott, de igen gyorsan felkuszhatott sokkal tobbre is,
a szoba nagysagatol, felszereltségétél figgden. A legdragabb luxuslakosztaly ara 900 brit font vagy 4500 dollar volt. Ez
hihetetlentll nagy 6sszeg, abban az idében, amikor egy atlagos haztartas havi kéltsége kevesebb, mint 1000 dollar volt,

ezért kapta "a milliomosok lakosztalya" becenevet.

20. Miert sillyedt el a Titanic?

Az altalanos vélekedés szerint a Titanic azért slllyedt el, mert "jéghegynek Utkdzott"; valdéjaban azonban a tragédia tobb
korilmény o6sszejatszasanak eredménye. Hozzajarult a Titanic elslllyedéséhez: a sebesség és a szdg, ahogy Osszelt-
kozott a jégheggyel, a viz hdmérséklete, a hajotest anyaganak és a szegecseinek minésége, a jéghegy abban az id6-
szakban szokatlan helyzete, a lyukak szama és az elsd hat vizzaro tartaly elhelyezkedése, valamint a legénység figyel-
metlensége. Noha a hajé valdéban jéghegynek Utkdzoétt, ha a tdbbi szerencsétlen kériimény nem jarul hozz4, talan nem

sullyed el. A "balszerencse" sokkal jobb valasz a kérdésre, hogy a Titanic miért is sullyedt el.

21. Elég nagy volt a Titanic kormanylapatja?

A katasztrofa egyik legfontosabb tényezdje a kormanyzas hatasfoka, ami tobbek kdzott a kormanylapat méretétél is flgg.



A kormanylapat méretérdl és a hajé kormanyképességére gyakorolt hatasardl egy amerikai tengerészkapitany, Charles
B. Weeks azt irta, hogy a ,, 7itanic’ lapatja a hajotest méretéhez képest kicsi volt. Munkajaban a Reed-féle Hajéépitéstan
c. kdnyvre hivatkozott, amely szerint egy gyors hajo esetében az idedlis az, ha a lapat felllete a hajétest fellletének 1/60-
ad része. Az idealis kormanyfelllet meghatarozasat szokasosan ugy végzik el, hogy a kormanylapat feliletének nagysa-
gat aranyositjak a hajotest kdzépvonalon mért hossziranyu fellletének nagysagahoz (fiiggélyek kdzotti hossz szorozva a
meruléssel). A , Titanic’ esetében a fliggélyek kozotti hossz (LBP) 850 lab (268,60 m), a teljes terhelésnél mért kbzepes
merulés pedig 34,5 lab (10,902 m) volt. Ez alapjan a hajé kdzépvonalon mért hossziranyu felllete 29.325 négyzetlab
(8938,26 m?) volt, amit csdkkenteni kell 455 négyzetlabbal (138,684 m?). Ez a ,kivagott elérész” (‘cutaway forefoot’), azaz
a gerinc orrtéke felé emelked6 eliilsé éle — a tégerinc — alatti terllet, ami a ,, 7itanic’-on 13 lab (4,108 m) magas és 70 lab
(22,12 m) hosszu volt. A kivonast elvégezve a , 7itanic’ tényleges kdzépvonalon mért hossziranyu felllete 28.870 négy-
zetlab (8799,576 m?) volt. Vagyis a Stokoe-féle 1/60-ados szabalyt alkalmazva a , 7itanic’ kormanylapatjanak 488,75

négyzetlab (148,971 m?) felliletlinek kellett volna lennie. A végul beépitett lapat felllete ennél jéval kisebb volt.

22. Hogyan tort ketté a haj6?

A katasztréfa utan hetven évig az volt a kbzvélemény szilard meggy6zddése, hogy a Titanic egy darabban stllyedt el. Bar
néhany szemtanu beszamolt rola, hogy a hajo a sullyedés el6tt kettétort (kdztik Jack Thayer, aki még egy rajzot is készi-
tett, hogy demonstralja a folyamatot), am a nyomozé hatésagok a hajéstisztek és az els6é osztalyu utasok vallomasanak
adtak hitelt, amelyek szerint a haj6é egy darabban sillyedt el. 1985-ben, amikor Robert Ballard és Jean-Louis Michell vé-
gul felfedezték a roncsot, kidertlt, hogy a hajo slllyedés kdzben kettétort. A feltételezések szerint mikdézben a Titanic
sullyedt, a hajéfar kiemelkedett a vizbdl, olyan magasra, hogy az alatamasztas nélkil maradt hatalmas suly alatt a ha-

jotest megroppant és két darabba tért. A torés a fels6 fedélzeteken kezd6dott és onnan haladt lefelé. Ez az elmélet



széleskorben elfogadotta valt. Egy 2005-ben talalt Uj bizonyiték — a hajéfenék egy ujonnan felfedezett darabja — azonban
azt sugallja, hogy a térést okozd sértlés a hajoéfenékrél (a gerictdl) indult ki. Ez az uj bizonyiték alatdmasztani latszik azt
a korabban kevéssé népszerli elméletet, amely szerint a térés, amely két darabra szakitotta a Titanicot, a gerinclemezek-
tél indult és felfelé haladt. Jack Thayer vazlata mindenesetre megerésiti ezt az elméletet. A Titanic sullyedésének szimu-
szerkezete akkor ért a kritikus ponthoz, amikor az els6 hat vizzard rekesz megtelt vizzel és a hetedik (a 4 szamu kazan-
haz) mar koralbelll félig volt. Addig a hajé szerkezete elviselte a terhelést, az orr-rész alamerult, a tat-rész egyre maga-
sabbra emelkedett. A hajo koérulbelll 20 perccel az elslllyedés elbtt érte el ezt a helyzetet. A hajétest terhelési szimula-
cidja alapjan kiderult, hogy ekkor a fels6 fedélzeteken az elsd és a hatsd expanzios rés korlli pontokon szélsGségesen

nagy hossziranyu huzéer6 kezdett hatni a hajé felépitményeire és hasonlé nagysagu fliggdbleges iranyu nyomoerd a hajo-

fenéken a géphaz alatt a gerincre. A gerinc elgorbllt, ami mérsékelte a gerincre nehezedé nyomoderét, de atadta azt az
oldalfalaknak. A héjazat lemezei igy kényszer(ien egyre jobban oldalra mozdultak (kidudorodtak), ahogy a gerinc hosszu-
saga csokkent, mignem az oldalfalakat tarté bordak mar nem birtak tovabb és az orr-részben a vizzard rekeszfalak tete-
jével azonos magassagban derékszogben behajlottak, lefelé huzva a fels6 fedélzeteket, a tat-részben pedig a kettés ha-
jofenékkel egy vonalban egyszerlen elnyirodtak hatrafelé a turbinatér iranyaba. (A letort tat-rész jobb oldala a toréstél
szamitva 42 méter hosszan teljesen, a baloldal pedig 36 méter hosszan részlegesen levalt a hajotatrol.) A fedélzetek egy
darabig igyekeztek megoérizni a szerkezet eredeti alakjat, amirél az acél kismértéklii megnyulasa tanuskodik, de végil a

fedélzeteket alatamaszto oszlopok elgorblltek és a fedélzetet alkotd acéllemezek elpattantak.
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A hajo kdzéps6 szekcidja ekkor egyszerlien szétmorzsolddott €s a szimplafalu kazanok kizuhantak bel6le. A turbinatér
robbanasszerl gyors elarasztasa teljesen 6sszezuzta a kondenzatorokat, igy lehetévé tette, hogy a kutatdk a roncsme-
z6n a kondenzatorok bels6 alkatrészeit is megtalaljak. A dinamétértdl hatrafelé esd rekeszfalak ugyanerre a sorsra jutot-
tak, gyakorlatilag 6sszeroppantak, amint a tenger berobbant a még szaraz helyiségekbe (ez magyarazza, hogy a letort
tat-rész miért nem lebegett még hosszu idén keresztil a vizen és, hogy a tulélék miért nem emlékeztek semmire, ami a
latszélag folyamatos sullyedést félbeszakitotta volna). A tat-rész jobb oldali lemezei csak a baloldali lemezek utan sza-
kadtak le, ezért a sullyed&félben 1évé orr rész még rantott egyet a tat-rész jobb oldalan és jobbra forgast inditott el. Ennek

koszbnhetd, hogy a tat-rész ma 180 fokkal elfordult helyzetben van az orrhoz képest.

23. Milyen évintézkedéseket tett Smith kapitany, hogy elkeriilje az 6sszelitkfzést?

A navigacios tiszteket szoban figyelmeztették, és Uzeneteket is kézbesitettek szamukra a kdzelben fellelhetd jéghegyek-

rél, valamint az arbockosar érszemeit is utasitottak, hogy figyeljék a jeget a tavolban. A hajo ellilsé részén 1évo fedélzeti
nyilasokat becsuktak, hogy a zavaré fényhatasokat kikliszobéljék, és hogy minél nagyobb legyen a latétavolsag. A hajo
sebességén nem valtoztattak, holott ez volt a hajo leggyorsabb szakasza az utja soran, s nem helyeztek ki tovabbi 6r-
szemeket a rossz latasi viszonyok ellenére sem. Bar Smith kapitany kiadta a parancsot, hogy a Titanic tobb mérfélddel
délre térjen el a szokasos hajozasi utvonaltdl, dontésének okat nem ismerjik. Néhany tuléld tiszt szerint ezzel azt akarta
elérni, hogy nagyobb tavolsagra legyenek a jéghegyektdl, manapsag azonban sokan ugy vélik - mivel a jéghegy pontos
helyzete nem volt ismert, és az iranyvaltoztatas viszonylag csekély mértéki volt -, hogy Smith inkabb azért vezette a

Titanicot egy akadalytalan teruletre, hogy a sebességét ndvelje a New York felé vezetd uton.



24. Figyelmeztették a Titancot a veszélyre?
Igen, az elso, jégveszélyre figyelmeztetd jelzések radidn érkeztek az Utkdzés reggelén, 9:00 tajban a Cunard tarsasag
Caronia névre keresztelt hajojarol. A nap folyaman tovabbi radios figyelmeztetések érkeztek kilonb6zo, a jégmezf térsé-

gében tartozkodo hajokrol.

25. Minden figyelmeztetés eljutott a kapitanyi hidra?

A délutan és az este folyaman a vendégek elarasztottak a radiétaviraszt személyes Gzeneteikkel. A kommunikacios dugdé
kovetkeztében néhany lGzenet nem jutott el a hidig. Ez nagyrészt azzal magyarazhato, hogy sem telefon, sem parancs-
k6zl6 rendszer nem volt kiépitve a radidsok és a hid kézott. Ezért a tavirasznak meg kellett szakitania munkajat, és sze-
mélyesen kellett feljuttatnia az Uzeneteket a hidon tartézkodo tiszthez. Kétségtelen, hogy a jégheggyel kapcsolatos fi-
gyelmeztetéseket félretette addig, mig a privat Gzenetek mennyiségének csdokkenése utan lehetésége nyilt kézbesiteni

Oket.

26. Mikor és hol tértént az Gtk6zés és milyen érzést keltett az dsszelitk6zés?

A jégheggyel vald Utkézés husz perccel éjfél elott tortént (a Titanic ideje szerint) az északi szélesség 41° 46' és nyugati
hosszusag 50° 14' fokanal. A szemtanuk mas-mas érzésekrdl szamoltak be attol fliggben, hogy hol helyezkedtek el a ha-
jon. Akik tavolabb voltak az Utk6zéstdl, azt allitottak, hogy "gyenge, surlodd morajlast” éreztek, vagy olyan zajt érzékeltek,
mintha "ezer Uveggolyo felett suhantunk volna at", vagy ahhoz hasonlét éreztek, mint amikor a vonat fékez, megérkezve
az allomasra. A legénység néhany tagja, aki ott volt az Olympicon, amikor az elvesztette az egyik hajocsavarlapatjat, fel-
tételezte, hogy a remegés hasonlé okokbdl kdvetkezett be - ami mellesleg azt jelentette, hogy a hajo javitasra szorul. Az
utasok és a legénység olyan tagjai, akik kdzelebb voltak az Utk6zéshez, jéval erbteljesebben érezték, az ltk6zés soran

letort egyik jégdarab beesett egy nyitott kabinablakon.



27. Voltak-e lehetséges egyéb mandverek, amelyekkel elkertilhetd lett volna az 6sszelitkbzés?

Elméletben igen, de a rovid id6 miatt csak 1-2 % esély volt a sikerre. William Murdoch els6 tiszt el6tt két lehetbség allt:
vagy megprobalja kikertlni, vagy egyenesen nekimegy a jéghegynek.

A kitéréshez a kdvetkezd miveletekre lett volna szikség: Bal gép teljes erbvel hatra (a masik két gép marad ,teljes erd
elére” allasban), és a kormanyt teljesen balra. Ezutan, ha a hajé orra 25-30 fokra mar eltért a jéghegytdl balra, akkor a bal
gép teljes erdvel elbre (jobb gép teljes erdvel hatra), és a kormanyt kézépre, majd jobbra (hogy segitsen mihamarabb le-
allitani a balra fordulast), majd ismét k6zépre (hogy segitse a far eltavolodasat is). A gépek atallitasa és a kormanyzas
azonban maximalis sebességl emberi tevékenység mellett is mlszakilag korlatozott, idéigényes. Ezért valdszinl, hogy
az ,S” kanyart nem lehetett volna befejezni, és a hajo j6 esetben a 4. kémény utan, de a hatsé arboc elétt Gitk6zott volna,

ami (a csavartengely sérilése miatt) mozgasképtelenné teszi, de nem szenvedett volna halalos sérulést. Rosszabb eset-

ben az ,S” k6zepén, derékba kapta volna a jéghegyet. Akkor viszont a megtorténtnél rosszabb lett volna a helyzet (ka-
zanhazi sérulés, kazanrobbanas) és mentésre sem marad id6.

Ehhez képest, ha az Ugyeletes tiszt ugy értékeli a helyzetet, hogy a kitérés megkisérlése biztos katasztréfat jelentene,
akkor mindharom gép teljes erével hatra (az Utko6zés elbtti néhany masodpercben a gépeket leallitani), a maradék kor-
manyhatast kihasznalva a hajot homlokegyenest a jéghegynek iranyitani, hogy frontalis Utkozés legyen, igy az orrtbke, és
a vele szerves egységet képezd togerinc vegye fel az ttkdzés elsd, legnagyobb erbhatasat. Ebben az esetben a hajo orr-
része nagyon sulyosan sérilt volna, a becsapodasi sebesség fliggvényében akar a teljes emelt orrfedélzet terjedelmében
totalkarossa valt volna, de — ha a hirtelen megallas miatt egyéb sulyos, a tdégerinc esetleges tovaterjedé deformalodasa-
bdl szarmazoé karok nem keletkeznek — a hajo uszdképes marad. Hiszen egyrészt minden hajé az orran a legerésebb ugy

szerkezet, mint anyagvastagsag szempontjabdl (az Utkdzésekre vald felkészilés és a szembe j6v6 heves viharok folya-



matos és iszonyatos erejli hullamverésének elviselése miatt), masrészt az elkeskenyedd orr- és farrész egyébkeént is
csak ,kolonc”, hiszen az ott fellépd felhajtdéerd alatta marad a szerkezet sulyanak, a hajé uszasat a telt, parhuzamos ol-
dalfalu kbdzéprész biztositja. Az orr elvesztésénél sokkal nagyobb veszélyt jelentett volna a hirtelen megtorpanas, a sze-
mélyek és berendezési targyak sérulése, valamint a nagy tomegl gépi berendezések, gbzgépek, kazanok sérllése, el-
mozdulasa, le-, vagy kiszakadasa és az ebbdl adodo tlz- és robbanasveszély.

A fentiekre tekintettel tehat azt mondhatjuk, hogy bar két lehetdsége is lett volna, Murdoch elsé tiszt egyiknek a sikeréért
sem tett meg mindent. Balra kormanyoztatott, de a kormanyzas hatasfokat nem segitette a hajocsavarok ellentétes ira-
nyu forgatasaval, pedig olyan goromba fordulasi parancsra — mint a kormany, plusz két hajécsavar ellentétes iranyu for-
gatasa — a hajo feltétlen majdnem azonnal reagalt volna. Az elsé tiszt mandverezése (bar mindenki atérezheti a jéghegy

felbukkanasa okozta pillanatnyi sokkot) tehat a ,két szék kdzul a pad ala” esete volt. Ugyanis, ha egyikre sincs elég ido,

akkor megalini is, meg ezzel egy idében kerllni is, nem megy. A hajotestnek harom része van: az erés, a gyenge €s az

érzékeny. Ez a manéver csak arra volt j6, hogy féktavolsagon belll a gyenge oldalat kinalja fel a veszélynek.

28. Honnan jénnek a jéghegyek és mekkora volt a jéghegy?

A sarkkoér és az Antarktisz kdrnyékén a hé nem olvad el, évszazadok alatt vastag jégtakardkka tomortl, és gleccserek
alakulnak ki bel6le. Id6vel ezek a "jégfolydk" egyre lejjebb csusznak a tenger iranyaba. Amikor az 6éceanhoz érnek, a
jégmez6kbdl nagy darabok valnak le, és az aramlattal tovabbhaladva jéghegyekké valnak, méretik valtozatos, lehetnek
akar akkorak, mint egy hitészekrény, de akkorak is, mint egy kisebb hegy. A Titanic-ot elpusztitd jeghegyrdl a szemtanuk
leirasai eltérnek, de a jéghegy legalabb a hajé el6fedélzetéig (a hajo felsé fedélzete az elbéarboc elbtt), legalabb hateme-

letnyire emelkedett a viz félé, a viz alatt pedig tizendt emeletnyi mélységre nyult.



29. Miért nem latta a legénység korabban a jéghegyet?

Tiszta idében a jéghegyek 15-20 mérfoldrél észrevehetdk a hajoéhidrdl - az arbockosarbdl tavolabbrél. Holdfényes éjsza-
kan ez a tavolsag par mérféldre csdkken a jéghegy, a hajé és a Hold egymashoz viszonyitott helyzetétél figgben. A
Titanic katasztréfajanak éjszakajan a korulmeények kedvezétlenek voltak, ezért a jéeghegy egészen addig rejtve maradt,
amig mar tul késé volt kikertlni. Nem volt holdfény, ami megvilagithatta volna az 6ceant. A jéghegyeket gyakran dlelik
korbe kis hullamok, amik megtérnek a jéghegy oldalan, de csendes idében nincs hullamverés. Ezek nélkil a jéghegy

nagy fekete tomegként jelent meg a sététben, és a hajo orratdl csak néhany szazméternyire lehetett felfedezni.

30. Tavcsl vagy kereséfény segitett volna?

Medfigyeld pozicidban a tavcsdvet csak akkor lehet nagy hatasfokkal hasznalni, ha el6zetesen szabad szemmel mar ész-
revettek valamit a tavolban. Habar a tavcsovek felnagyitjak a targyakat, hatranyuk az, hogy jelentés mértékben beszikitik
a latoteret - ez gyakorlatban azt jelenti, hogy a horizont kis részének alapos vizsgalata mellett a nagyobb rész teljesen
figyelmen kivil marad. Keres6fények alkalmazasa jég keresésére megkérddjelezhetd gyakorlat. A fény ugyanis szétszo6-
rodik a hajo orra elbtt képz6dd paran, mint az autdk reflektoraé a kodben, és nem az utat, hanem a kodét vilagitja meg.
Ez a "kaprazathatas" megakadalyozza a tavolabbra es6 targyak észlelését. A megvilagitott kdd a vakitdé fény miatt valo-
jaban elfedi a kisebb targyakat, és neheziti a fedélzeti tisztek éjszakai latasat. A keresdfényeket napjainkban reflektorként

hasznaljak, hogy mentécsdnakokat keressenek a vizen, vagy sajat csonakjaik megvilagitasara, vizre bocsataskor.

31. Miért nem allitottdk meg a viz bearamlasat a Titanic szivattyui?
Bar a Titanicot elegend6 szamu szivattyuval szerelték fel, azok nem voltak elég er6sek ahhoz, hogy a lyukakon bedmlé

viztomeggel felvegyék a versenyt.



32. Val6ban a Titanic kiildte az elsé S. O. S jelet?
Eredetileg a hajok vezeték nélklli vészjelzése a CQD volt, de 1908-ban uj kodot vezettek be, az S. O. S.-t., mivel a ha-
rom pont, harom vonal, harom pont kombinacioja még a legzdldfiilibb kezd6 szamara is egyszerien felismerhet6 volt. A

feljegyzések szerint a Cunard Liner SS Slavonia hajéja mar 1909. junius 10-én hasznalta az S. O. S jelet.

33. Mennyi id6 alatt sullyedt el a Titanic?
A Titanic 1912. aprilis 14-én, vasarnap este 11:40-kor Utk6zott a jégheggyel, és 2 6ra 40 perc alatt sillyedt el, tehat mas-

nap hajnali 2:20-kor.

34. Valéban szandékosan tartottak a fedélkézben a harmadosztaly utasait?

A nyomozas soran sem az amerikai, sem a brit hatésagok sem talaltak arra bizonyitékot, hogy szandékosan tartottak
volna vissza a harmadosztalyon utazokat, habar az valéban igaz, hogy az utasok a harmadosztalyrdl értek fel legkésdbb
a csdnakokhoz. Elfogadhaté magyarazat lehet, hogy a hajo tisztjeit lekétdtte a katasztréfa, és egyszeriien nem foglalkoz-
tak a harmadosztalyra vonatkoz6 evakuacios parancsok kiadasaval. A White Starnak ilyen jellegi vészhelyzetre nem vol-
tak kidritési tervei, és a hajo tisztjeinek figyelmét teljesen lekdtotte a helyzet kezelése és a mentbcsdnakok vizre bocsata-
sa. A harmadosztaly stewardjai visszatartottak az utasokat odalent, hogy a kitrités rendezetten térténjen, és vartak a ki-

uritési parancsot, de azt végul senki nem adta ki.

35. Tényleg kettétért a hajé?
Slllyedés koézben a Titanic két nagyobb részre szakadt a harmadik és a negyedik kémény kézott. A tragédia utan tobb
szemtanu azt allitotta, hogy a hajo nem tort ketté, és ez volt az altalanosan elfogadott vélemény is, amig meg nem talal-

tak a roncsot.



36. Hol siillyedt el a Titanic?
A Titanic Kanadanal, Uj-Fundland partjainal siillyedt el; Lightoller negyedik tiszt a helyre vonatkozé jelentésében az észa-

ki szélesség 41° 46', nyugati hosszusag 50° 14' fokat jeldlte meg.

37. Mely hajék siettek a Titanic segitségeére, és melyek nem?

A Titanic vészjelzését szamos hajo vette a tragédia éjszakajan, tébbek k6zott a Carpathia, a Mount Temple, a Virginian, a
Baltic, a Caronia, a Prinz Fredrich Wilhelm, a Frankfurt és a Titanic testvérhajéja, az Olympic is. Eleinte tébb hajo indult a
katasztréfa helyszinére, de miutan nyilvanvaléva valt, hogy a Carpathia érhet leghamarabb oda, folytattak eredeti utjukat.
A Leyland Line Californian nevi hajéja csak néhany mérféld tavolsagra volt a Titanictdl, de megallt éjszakara, mivel a ka-
pitany nem kockaztatta meg az atkelést a s6tétben a "jégmezdn". Volt ugyan vezeték nélkili tavirojuk, de a radios éjsza-
kara kikapcsolta, igy nem vette a vészjelzéseket. A mai napig komoly vitak folynak arrél, vajon gondatlanul jartak-e el a

Californian tisztjei, amikor nem néztek jobban utana a tavoli rakétaknak és fényeknek.

38. Volt-e magyar vonatkozasa a Titanic térténetének?

A Titanichoz legkézelebb 1évé Cunard Line Carpathia nevi személyszallitdé hajé 1912. aprilis 11-én indult New Yorkbol
Gibraltar felé. Amint vette az elsé segélyhivast, azonnal iranyt valtoztatott, és egyenesen a katasztrofa szinhelyére sie-
tett. Bar a kapitany parancsa szerint teljes gézzel haladt, négy oraba telt, mig odaért. Szerencsére a Carpathia, mely
rendszerint tele volt kivandorlokkal, most nem teljes megterheléssel utazott, és a Titanic dsszes tuléléjét a fel tudta venni.
A Carpathia hajoéorvosa, a magyar Lengyel Arpad volt, aki a 'Titanic siillyedésekor mentési és orvosi munkajaval kiérde-

melte az egész vilag elismerését."



39. Csak a ndk és gyermekek szallhattak be a cs6nakokba?

A mentécsdnakban hagyomanyosan a néknek és a gyerekeknek tartottak fent az els6 helyeket, a férfiak csak késébb ko-
vetkeztek; a Titanic kevés mentécsénakjabol adéddan ez gyakorlatban azt jelentette, hogy a veszteséglistan tébbnyire
férfiak szerepeltek. A hajoé bal oldalan a mentécsonakok vizre bocsatasat Lightoller tiszt végezte, aki a hagyomanyt sz6
szerint értelmezte, és megakadalyozta, hogy a csdénakokra a legénységukdon kivil mas férfiak is feljussanak. A sullyedés
kezdeti szakaszaban a n6k vonakodtak elhagyni a hajét, mert eleinte nem latszott, mekkora a baj, igy az elsé csonakok
meg sem teltek. A hajé menetirany szerinti jobb oldalan Murdoch tiszt masképpen értelmezte a parancsot - el6szor a fe-
délzeten 1évo nbket és gyermekeket helyezte el, majd a fennmaradt helyeket azokkal a férfiakkal téltotte meg, akik menni
akartak.

40. Hany ember veszett oda?

A mult szazad forduldjan az utaslistakat a hajo indulasaig nem tudtak pontosan 6sszeallitani, mivel a jegyeket barmelyik
White Star irodaban az utolsé pillanatig meg lehetett vasarolni. Csak a hajo kifutasa utan allitotta 6ssze a személyzet a
jelenléti ivet. Igy az egyetlen teljes utaslista odaveszett a Titanickal egyiitt, és ez nagyon megnehezitette a holtak és a
tulélék listajanak dsszeallitasat. A katasztrofa utani hetekben a Brit Kereskedelmi Bizottsag, Lord Mersy mint "roncsmeg-
bizott" és az amerikai Szenatus vizsgaldbizottsaga allitott 6ssze veszteséglistakat, melyek a rendelkezésuikre allé forra-

sok kulénbségei kdvetkeztében eltértek egymastal.

41. A kazanhazi tiz stillyesztette el a Titanicot, vagy hozzajarult az elsilllyedéséhez?
Széntlzelésl hajokon néha spontan mdédon kialakult egy-egy kisebb parazslas a szénraktarakban. Habar ezeket "szén-
tlznek" hivtak nagyon ritkan szarmazott belblik veszélyes tliz, inkabb egy grillparti izz6 faszenéhez hasonlitottak. Az

ilyen "tlizeket" inkabb bosszanténak tartottak, mintsem veszélyesnek, és a gépészek rendszeresen hagytak parazslani,



mig a tlz fészke feletti szén elfogyott, és hozza tudtak férni, hogy eloltsak. Volt egy néhany napig tarté kisebb széntliz a
Titanicon de semmi bizonyiték nincs arra, hogy ez karositotta volna a hajé szerkezetét, vagy hozzajarult volna a tragédia-
jahoz.

42. Kicserélték az Olympicot és a Titanicot egy biztositasi csalas miatt?

Ez egy "mesterségesen gerjesztett vita" volt. Néhany éve kitalaltak, hogy az Olympic egy korabbi Uitk6zés soran olyan
sulyosan megsérult, hogy nem lehetett gazdasagosan megjavitani, és visszakuldték a kivitelezének, hogy az azonossa-
gat kicseréljék az éppen épités alatt allé Titanicéval. Az "elmélet" azon a feltevésen alapul, hogy a "Titanic" (valéjaban a
sérult Olympic) egy sulyos biztositasi csalas részeként szandékosan Utkdzott a jégheggyel,; bar az életek elvesztése na-

gyon is "valos" baleset volt, hiszen eredetileg a White Star Line Baltic nevl hajéjanak a kdzelben kellett volna lennie,

hogy hésiesen megmentse az embereket. Az "elmélet" teljes mértékben cafolhatdé az Olympic és a Titanic kdzétti, jol do-
kumentalt fizikai kilénbségekkel. Tovabba nincs a hajétestnek olyan része, ahol ne a Titanic azonositéja, a 401 szere-
pelne. Raadasul az évek multan az Olympicrol tdbb szaz targyat arvereztek el - a hajot 1935-ben itélték szétbontasra. Az

Olympicrél szarmazd minden egyes targy az Olympic azonosité szamat, a 400-ast viselte.

43. Gyenge volt a Titanichoz felhasznalt acél minésége?
Valdéban igaz, hogy a Titanic épitésére hasznalt acél a mainal gyengébb minéségl volt, de senki sem bizonyitotta, hogy

az anyag kémiai szennyez6dése vagy fizikai tulajdonsagai kdvetkeztében pusztult el a hajo vagy a rabizott életek.



44. Hol van a Titanic roncsa?
A Titanic roncsai New Yorktol 963 mérféldre (1783 km) északkeletre és az uj-fundlandi partoktol 453 mérféldre (839 km),

délkeletre talalhatok.

45. Milyen mélyen van a roncs?
A Titanic 2,5 mérfold (4 km) mélységben fekszik a tenger fenekén, ahol a nyomas négyzetcentiméterenként 422 kilo-

gramm.

46. Kiemelhet6-e a Titanic?
Sajnos - bar a technika mai fejlettségi fokan mar megoldhatd lenne - a roncs tulsagosan térékeny ahhoz, hogy kibirja a

kiemelést és a szallitast.

47. Osszeomolhat-e a Titanic?

Igen, de nem tudni, hogy mikor. Mar az utdbbi 20 év alatt is, amidéta megtalaltak a Titanicot, térténtek valtozasok a szer-
kezetben. A hajo tatrésze dsszepréselddott, a tiszti negyed, a tornaterem és a sétaléfedélzet tartoszerkezete pedig to-
vabbrothadt.

48. Milyen allapotban van a Titanic belseje?

A Titanic épitése soran hasznalt puhafa tdbbsége, példaul a kabinok és a luxuskabinok fenyd valaszfalai teljesen eltin-
tek. A hajé belsejében emiatt hatalmas acélbarlangok tatongnak, a megmaradt fedélzeteket pedig vastag iszapréteg bo-
ritia. Mindamellett megmaradt valami az egykor fény(iz6 dekoraciébdl, leginkabb a roncs csendesebb viz(i részeiben,

ahol az aramlas hianya gatolja a faval taplalkozé organizmusok mikodését. A mennyezetek és falak diszitd berakasai, a



faburkolatok és a diszes ablaktakarék vannak a legjobb allapotban az elsé osztaly fogadotermében a felsébb fedélzetek

néhany luxuskabinjaban.

49. Hany talélé él még ma is?

Kett6 tulélorél tudunk.

50. Ki talalta meg a roncsot?
A roncs helyét Dr. Robert Ballard és Jean Louis Michel egy k6zds amerikai/francia expedicié soran talalta meg 1985.

szeptember 1-jén, hajnali 1:05-kor.

51. Kié a roncs?

A tengerészeti torvények értelmében a hajo tulajdonosa rendelkezik a hajé - és természetesen a roncs - felett, hacsak le
nem mond réla, vagy ha szokatlanul hosszu idd telik el azutan, hogy a hajé elsiillyedt. Altalanos vélemény, hogy amikor a
White Star Line eladta a céget a Cunardnak, az Ugylet a Titanicra nem vonatkozott, hiszen az elslllyedt, és nem talaltak
meg. A hajétest egy részére tdébb biztositonal is kotottek biztositast, de egyik cég sem kdvetelte még maganak a hajét. Ez

ideig semmilyen birésag sem adomanyozott tulajdonosi jogokat elbirtoklas alapjan masik személynek.

52. Hogyan szerezte meg az RMS Titanic, Inc. (RMST) a Titanic hajomentési jogait?

A tengerészeti torvényeket betartva az RMST 1993-ban targyakat hozott fel a roncsbdl, és a norfolki tengerészeti tor-
vényszék elé vitte 6ket. Az RMST végigjarta a hajo lefoglalasanak hivatalos menetét, illetve szandékat nyilvanosan be is
jelentette, tovabba felkért mindenkit arra, hogy nyujtson be keresetet a szdvetségi térvényszéknek, és tamadja meg a jo-
gokat. TObb mint hétszaz biztositotarsasag nyujtotta be igényét, melyeket végul rendeztek. 1994. junius 7-én az Egyesult

Allamok kelet-virginiai keriileti birésaga kimondta, hogy az RMST a hajémentési jogok birtokosa, mind a roncs, mint a



roncs kornyékére vonatkozélag, és ezzel mindenki mast kizart a leletmentésbdl. Az RMST az egyetlen olyan tarsasag,

amely felhozott és megdrzétt targyakat a Titanicrol.

53. Hany expediciot vezetett az RMS Titanic, Inc.?
Az RMS Titanic, Inc. hét kutatd- és gyUjtéexpediciot szervezett a Titanic roncsahoz: 1987-ben, 1993-ban, 1994-ben,
1996-ban, 1998-ban, 2000-ben és 2004-ben.

54. Hany targyat allitott helyre az RMS Titanic, Inc.?
A mai napig az RMS Titanic, Inc. tébb mint 5500 targyat tart fel és konzervalt a roncsbdl, igen széles skalan, a finom por-

celantdl kezdve a hajotest egy 17 tonnas darabijaig.

55. Miért fontos, hogy feltarjak és konzervaljak a leleteket a Titanic roncsaibdl?

A mélytenger-fenék kedvezdtlen kornyezeti feltételei kozt az idé6 mulasaval az ember alkotta targyakat elpusztitjak a bak-
tériumok, elkopnak az Uledékek alatt, é€s korrodaljak dket a sok és savak. A fémev6d mikroorganizmusok lassan magat a
hajotestet is elpusztitjak, egyszer majd 6sszeomlik a tengerfenéken. A ki nem mentett targyak gyakorlatilag érokre el-
vesznek. Az RMS Titanic Inc. elkbvet mindent annak érdekében, hogy a lehetd legtobbjiket kiemelje, konzervalja és be-
mutassa a nagykézonségnek annak érdekében, hogy fizikai emléket is allithasson a hajonak és azoknak az embereknek,
akik a szerencsétlenségben elpusztultak. Eréfeszitéseiknek koszénhetéen az egész vilag esélyt kap arra, hogy olyan tar-

gyakat lasson és érintsen, melyek a pusztulas szomoru tanui, és bepillantast engednek a tragédia emberi dimenzidiba.



A TIT Hajozastorténeti és Hajomodellezé Klub 1979 6ta gydjti a hajézasra vonatkozo infor-
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sében is kdzremlkddtek (elkészitették a kiallitason bemutatott Titanic és Carpathia g6z6s T

modelljét, valamint a szervezdk felkérésére televizidos nyilatkozatokkal és tarlatvezetéssel

maciokat és rendszeres elbadasok keretében ismerteti meg azt a tagsaggal és az érdekl6dé

szélesebb kdézdnséggel. A klub tagjai a nemzetkdzi Titanic-kiallitas budapesti megrendezé-

segitették a rendezvény sikerét). Ennek kdszdnhetéen a klub mikoddése soran elsé izben
most egy kiallitas, és a kiallitason elhangzott el6éadas anyagat mutatjuk be. Reméljuk, hogy
ezzel hagyomanyt teremtiink és sikerll a jovében is magas mindségu kiallitasok megrende-

zésében kdzremikddve hozzajarulni a hajézasi ismeretek terjesztésének sikeréhez.

Amennyiben felkeltettiik érdeklddését elvarjuk foglalkozasainkra, illetve varjuk Ont is tagjaink kézé. H-1113 Budapest, Zsombolyai u. 6. tel.:+36-06-1-466-90-19
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