Bekoszonto

Kedves Tagok,
Tisztelt Erdekl6dék!

2010 masodik negyedéve
eddig az év legesemény-
dusabb id6szaka volt sza-
munkra. Ez Hirlevellink
gazdagsagan is latszik.
Rendezvényeink a meg-
szokott sikerrel futottak, de
az 6rombe Urém is vegyul:
Ahogy rendezvényeink so-
kasodnak, ugy valik egyre
nyilvanvalébba és nyo-
masztobba a felismerés,
hogy programjainkat a
tagsagnak csak kis része
érzi a magaénak annyira,
hogy a megvalositasukhoz
személyes kézremikoddés-
ével is hozzajaruljon, ab-
ban a munkajaval is részt
véllaljon. Sikereink igy ma
csak néhany kivételesen
lelkes és kitartd tagtarsnak
készdnhetdk (a tbbbség jo
esethen csak passziv, de
a sikert elfogadja; rossz
esetben a programokat a
néhany folyamatosan aktiv
tag felesleges maganak-
cidjanak tartja). Ha sike-
resek akarunk maradni,
ezzel a mentalitassal sza-
kitani kell, kuldnben félo,
hogy a sokszorosan tllter-
helt aktiv tagok feladjak, s
Egyesiletiink — a hajézas-
torténet, -modellezés és
hagyomanyérzés altalunk
képviselt részével egyiitt —
visszahull az érdektelen-
ség, s ismeretlenség ho-
malyaba. Ezt kivanjuk el-
keriilni a tagok jobb moz-
gositasaval, Uj, tettrekész-
ebb tagok toborzasaval.
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Tisztelt Cimzettek, Kedves Barataink !

{géretlinkhdz hiven (j hirekkel jelentkeziink Révkomarombol, ahol a LEITHA / LAJTA Mlzeumhajo feltjitasa
a hajogyari munkak végéhez kdzeledik. A I6vegtorony beemelése utan megtortént a kil- és a beltéri rozsda
eltavolitasa és megkezdédott a felépitmény rekonstrukcioja (képiinkon).

AP KOZELEG 1"

A felépitmény leglatvanyosabb elemei mellett az agyuk éntése (lent balra), a kisebb fedélzeti szerelvények
(csorlék, csigak, stb. — lent jobbra) gyartdsa és a hajétest rekonstrukcidja is felgyorsult. A test oldalabdl
.Kimetszett” darab (fent) az oldalpancél eredeti vastagsagat szemlélteti.




Az elnokség ajanlja

MEGELEVENEDIK A TORTENELEM

MEGHIVO A LEITHA/ LAJTA MoNTOR UNNEPELYES UJRAKERESZTELESERE

Mi, a LEITHAILAJTA Muzeumha;o felumasaban részt vevé civil szervezetek - az Eurdpa Cégcsoport, a Zoltan G6z6s Ko: a TIT Hajozasto iilet, a Csaszari
és Kiralyi D - tovabba a HM Hadtorténeti Intézet és Mizeum, valamint al MH 1. Tuzszeresz és Hadma]os Ezred eziton megh|v1uk Ont és Kedves Csaladla( az 1871-ben Ujpesten vizrebo-
csatott és 2010-ben felu]l(ott LEITHA/ LAJTA monitor - mara a vilag egyetlen folyami itora - Uj

Helyszin: Az Orszaggydilés elétti Duna-part
Idépont: 2010. augusztus 20. 11:30
A tervezett program:

ALEITHA avatasara a hagyomanyos augusztus 20-i vizi felvonulas programjaiba illesztve keriil sor, amelyen 30 db hajé vesz részt. A hajok az iizemelteté tarsasagok lobogoi alatt vonulnak fel, fedélzetiikon arva gyerekek szamara biztositva
programot. A LEITHA a vontatasat biztosit6 SOPRON-nal egyiitt a Lanchid pesti hidf6jénél horgonyz6 KOSSUTH Mazeumhajo mellett 4ll, a felvonulasban részt vevé mintegy 30 hajo délrdl vonul fel a Lanchid iranyaba.

1)11:30-kor: a LEITHA a SOPRON vontatokotelén és a PANNONIA altal kisérve a folyam kézépvonala felé és északra indul. Az iinnepségen megjelent 30 masik hajo két oszlopra valva és a kételék mogott kissé lemaradva, két oldal-
1ol kiséri azt.

2)12:00-kor: a kotelék eléri a felallitasi helyet és megall igy, hogy a LEITHA pontosan a Parlamenttel szemben alljon. A hatrébb haladé 30 hajé is megall. A kisérd hajok koziil az allami méltosagokat, a Magyarorszagon akkreditalt meg-
hivott NATO katonai attasékat, stb. szallito 2 hajé elére megy és megkozeliti a PANNONIA-t (a LEITHA-kotelek legdélebbi hajojat).

3)12:00-12:40 kozott: Himnusz, elhangzik az avatasi beszéd, sor kerill az Uj é ésazez 6l felajanlot ajandé atadasara (a megjelent hazai és kiilfoldi észeti i hagyomanyérz s:
részérol), Szozat. A LEITHA fedélzetén 21 agyulovés dordiil. A fedélzeti szolgalatot korh(i egyenruhas tengerészeti hagyomanyérzok adjak.

4)12:40-kor: megkezdddik a hajok levonulésa a KOSSUTH mellé. A meghivott vendégeket szallito 2 hajo a kdtelek

isérve szintén a KOSSUTH mellé kot, ahol a vendégeket svéd asztalos fogadas varja. Megkezdddhet a LEITHA Ma-
zeumhaj6 bejarasa. Egyidejiileg korh(i katonazene (az Osztrak-Magyar induléi) szorakoztatjak a ko

éget.

Afelvonulast a HM 1. Honvéd Tiizszerész és Hadihajos Ezred hadihajoi biztositjak mintegy tisztelegve nagyhirli el6djik emléke elGtt.

Az Eurépa Cégcsoport nevében:

A Zoltan Gozos Kézhasznu Alapitvany nevében:

ATIT Hajozastorténeti, -Modellez6 és Fakoo le Joveeeos
Hagyomanyérzé Egyesiilet nevében: “

A Csaszari és Ki
Egyesiilet nevében:

i Dunaflottilla Hagyomanyérzo

A HM Hadtérténeti Intézet és Mizeum nevében:

AMH 1. Tlizszerész és Hadihajos Ezred nevében:

2010. évfolyam, 2. szam
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A TERVEZETT PROGRAM ES RENDEZVENY-HELYSZIN

Margit-hid

Lanc-hid
|1 [ | ]
| |
|
o —— [~ t— — — :
ey R -< T T T '
-J :
Lamm———— — — :
]
+— 4 4 4 —
1
S

@

=
1
: i1 FIn g pont
1 1
- - - -‘ 4’ -  — ﬂ—; ! (2 Forefesld provt
¥ 1 »
> - - - i Fey
! (3] Vgpont
1 o
1
~ : — Menetvonal
r__—'_ |
= ! — A hajdk kiinduldsi halye
K B 1
e —:_'_:_ ; —_— A hajtk feldfitas helpe a rendezveny alatt

Parlament

Kivalé alkalom az egyesiuleti tagok elkdtelezettségének bizonyita-
sara a LEITHA / LAJTA MUzeumhajé hazaérkezése Révkomarom-
bol Ujpestre, a hadikikétébe, hisz’ a hajogyari munkak befejezése
utan is akad még szép szammal munkaskezeket kdvetel6 feladat a
hajén (asztalos-munkak, festés-mazolas, stb.). Kérjikk a tagokat,
hogy minél nagyobb szamban jelentkezzenek Bicskei Janos titkar-
nal a munkak elvégzésére! A munkak Utemezését és a munkasok
beosztasat Stankovics Andras késziti el. Elsé nap 2010. jdlius 17. A
munkaban részt vevék szamara kiemelt helyeket biztositunk a hajé
Unnepélyes Ujrakeresztelésén, amelyre a tervek szerint a 2010.
augusztus 20-i allami Gnnepségek soraban keriil sor (a meghivét, a
tervezett programot és helyszint lasd fenn és az el6z6 oldalon).

Egyesiletiink néhany tagja maris kitlintette magat a munkaban:
Bicskei Janos befejezte 2 db Nordenfelt-ldvege kozil az elsét (bal-
ra lent), Bechler Jozsef és Varga Janos tagtarsunk pedig 52 db
kotélcsigat készitett a hajé szamara (jobbra lent). Ezen kiviil Ba-
logh Tamas elnék Margitay-Becht Andras tagtarsunkkal elkészitette
a hajorol szol6 elsé kiadvanyokat, promociés anyagokat, s a Zoltan
G6zds Kbzhasznl Alapitvannyal egyutt megkezdte a sajtonyilva-
nossag szervezését (Balogh Tamas példaul 2010 augusztusaban
kilon cikket készit a National Geographic Magyarorszag c. folyoirat
szamara). Végul Lehéczky Zoltan tagtarsunk kiilén honlapot hozott
létre a vilag egyetlen fennmaradt folyami monitora, a mi LAJTAnK,
és az Unnepség szamara (http://lajtamonitor.hajosnep.hu/). - B.T. -

2010. évfolyam, 2. szam



Rendezvényeink

MOSON MODEL SHOW
MOSONMAGYAROVAR

Akos Gyobrgy és Czéh Gybrgy képriportja

2010. aprilis 9-11 kozott XIV. alkalommal keriilt megrendezésre a
Mosonmagyarévari Nemzetkdzi Makett Kidllitas és Verseny. Idén a
rendezvény egyuttal a IV. Duna Takarék Makett-épit6 Kupanak, az
Eurépa Kupa 2010. évi 2. forduléjanak, valamint a Varga Péter
hajémakett épité emlékverseny is a helyszine volt.

Tizenharom évvel ezel6tt rendezett elészor kiallitast és versenyt a
Mosonmagyarévari Makettezé Klub a Lajta-parti varosban, am
akkor még csupan a szlikebb régiobdl érkeztek kiallitok és mind-
Ossze néhany tucat alkotast mutattak be. Az elmdult tizenharom év
alatt a rendezvény egyre népszeribb, mara egész Eurdpa elsé
harom makett versenye kozott tartjak szamon.

A rendezvénynek a Nyugat-Magyarorszagi Egyetem Mez&gazda-
sagi —és Elelmiszertudomanyi Kara adott otthont mintegy 1000
négyzetméteren. A résztvevék kozel 20 orszaghol érkeztek és
1000-1500 makettet neveztek be kilénb6zé kategériakban a ver-
senyre. A haromnapos rendezvény keretében a szakmai progra-
mok mellett szamos érdekesség varta a latogatékat. A hagyo-
many6rzé programok mellett volt légvar, ijasz bemutaté, RC tank-
és hajo bemutato, old timer jarmiivek felvonulasa.

A veteran harcjarmivek kiallitasa mellett 300 négyzetméteres sérsa-
tor szinpadi programokkal varta az érdekl6déket. Itt voltak a tanche-
mutatok és a koncertek. Eurépa legnagyobb Makett Showjan a fébe-
jaratndl volt kiallitva az a Tigris harckocsi, amivel vasarnap délelétt 9-
oratol lehetett ,séta kocsikazni” (fent balra).

A bemutatott modellek és makettek leginkdbb szarazfoldi és légi
harcjarmivek, dioramak voltak. A hajomodellek — a tavalyihoz képest
kevesebb szamban — az emeleti bemutatéterem egyik oldalat foglal-
ték el. A bemutatott hajok kozott — Ujszer és izgalmas kisérletként —
szintén tobb diorama szerepelt a keresztes haborik koratol (fent
jobbra) a nagy foldrajzi felfedezésekig (a 6. oldalon kdzépen).

A hazai hajomodellezéket Tuska Lajos és Varga Janos — Egyesiile-
tiink tagjai — mellett Szlics Imre képviselte versenyzéként, de a zs(iri-
ben Egyesiiletiink részérél ott volt Akos Gyorgy, Balogh Tamas, Bics-
kei Janos, Pék Gyoérgy és Susanyi Oszkar is (a kovetkezé oldalon
jobbra lent). A benevezett hajomodellek hobby és mester kategoria-
ban indultak. Utébbi kategéridban Varga Janos (Ubul) tagtarsunk ,M"-
Boot-ja arany-, Szlics Imre mesterien feljavitott és latvanynak is
egyedi Heller-kitje (a 6. oldalon) pedig eziistérmes lett.
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A kilfoldi alkotasok k6zott szép szamban akadtak tengeralattjarok
(fent és kbzépen), Lengyelorszagbdl pedig hihetetlen részletesség-
gel kidolgozott mikro-modellek érkeztek. Az M = 1:1000 méretara-
nya paranyok szemlélésekor tetten érhetd virtuozitds — az els6
vilaghaborus torpedénaszadokon a kalibralt mérérudak, élethiien
kidolgozott felszerelési targyak — feltétlen tiszteletet kdveteltek.

Készitdjik a tengeralattjaro- és a torpedérombolé-sorozatot is ugyan-
ilyen miigonddal dolgozta ki. Ezekhez a hajékhoz képest az M =
1:700 méteraranyu brit INFLEXIBLE csatahajo, a MONITOR és a
VIRGINIA, az ELSTER osztrak-magyar torpedonaszad vagy épp’ az
osztrdk-magyar folyami 6rnaszadbol lett PRESIDENT MASARYK (a
7. oldalon) elkészitése akar ujjgyakorlatnak is tlinhetett.

A bemutatott mikro-modellek lengyel alkotéja a XIV. Mosonmagyarévari Nemzetkdzi Makett Kiallitas és Verseny aranyérmes dijazottja lett. Alkotasai-
nak részletességén a mikro-modellek elismert hazai alkotdja, Pék Gyodrgy tagtarsunk is észintén csodalkozott. Meglepetése is igazolja a lengyel mo-
dellezé kolléga ratermettségét és alkotasai kivételességét. Fent a CSS HUNLEY — az egyik elsé sikeres tengeralattjaré — lent pedig egy Schnellboot.
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A hazai alkotasok kozil egyértelmiien Sziics Imre dioraméjara (az
el6z6 oldalon) iranyult a legtdbb figyelem. Annyira mozgalmas
latvanyt nyujtott, hogy a kézénség orakig szemlélte. Megérdemel-
ten. Az alkotd keze alatt a SAO MIGUEL régi Heller-makettje
szinte (] életre kelt. A himzést imitalé diszitett vitorlak, a szélben
csattogd szines lobogok, a hajétesten megtoré tajték és a sodor-
vonalban jatszd buborékok latvanya annyira életh(i és megkap6
latvanyt nydijtott, hogy a szemlélék — kicsik és nagyok egyarant —
teliesen a hatdsa ald keriiltek és alig tudtak szabadulni téle. A
hajotest festése (amellyel sikeriilt atvaltoztatni a rideg manyagot
latszatra meghokkenté eredetiségi fava) kalon is jelentésen hoz-
zajarult az élethl hatas fokozasahoz. A modellezé igényességére
— és az Ujdonsagot sem elutasito kisérletezé kedvére, talalékony-
sagara — jellemz6 a diorama fa keretének a tenger hullamaival
egybecsiszolt pereme, ami elmosta a hatart a diorama és a kiilsd
tér valésaga kdzott, azt a benyomast keltve, hogy a hajé mindjart
kitszik a néz6k kozé. Ez kilondsen esztétikus megoldasnak bizo-
nyult. A fedélzeten és a koétélzeten slrg6é-forgd tengerészek pon-
tos elhelyezése ugyancsak kellemes benyomast keltett. Egyediil a
fels6 fedélzet szintje volt zavar6an rossz helyen a modellen (s ez
végll az egyébként kivalé diorama értékét csokkentette a ver-
senyben), de ez legaldbb annyira a makettet készit cég, mint a
makettezd hibaja. Osszességében az eredetileg kicsit tigyetlen —
és tdbb vonatkozasaban teljesen torténelmietlen — megjelenési
makettet Szlics Imre magas szinvonalon kidolgozott, dijazasra
érdemes dioramava dolgozta at. Gratulalunk! -B.T. -

Corpedoboot  kank. Kriegsmarine
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Makettverser)y

. Helyszin:
Belvarosi Altalanos Iskola Sportcsarnoka
Jaszberény Bercsényi u. 11.

A verseny fovédnoke:
Dr. Gedei Jozsef, Jaszberény varos
Polgarmestere

Megnyit6:
Janius 5-én, 13 6rakor
Eredményhirdetés:
Janius 6-an, 14 érakor

A versenyen fontos szerepet kap a gyermek és
ifjusagi korosztaly, hagyomanyosan 6k lesznek a
\ kiemelt kategéria. Szamos dij és makett keriil
kiosztasra kozottiik. Kiemelt kategéria ezen
\ kiviil a polgari jarmii szekci6 is.

Programok:

- A rend ény alatt foly os borze,
vasarlas

- Makettépitési lehetéség gyerekeknek
- Veteran jarmii kiallitas

- RC autdverseny, bemutaté

- Tlizoltésagi bemutaté

Kapcsolat:

Kiss Gabor
kissgabor@pr.hu
www.makettinfo.hu
www.makettinfoklub.hu

A VARBAN OTRANTO UNNEPEN

A HM Hadtorténeti Intézet és Mazeum (HIM) udvaran 2010. majus
14-én — az otrant6i tengeri (itkdzet évforduldjan — ismét megrende-
zésre keriilt a Magyar Tengerészek Egyesiilete (MATE) kezdemé-
nyezésére a kilencvenes években Utjara inditott megemlékezés. A
gy6ztes csatara emlékezve Egyesiletiink képviseletében tdbbek
kozott Balogh Tamas elnok, Akos Gyérgy a Hajozastorténeti Tago-
zat vezet6je és Dezsény Zoltan tagtarsunk helyezett el koszorut a
HIM-ben talalhaté emléktablanal (jobbra). A megemlékezésen
Egyesuletiink részérél részt vett még Bicskei Janos titkar és
Lehoczky Zoltan tagtarsunk. Koszorut helyezett el még a MATE
elnoksége (Putzkaller Aladar elnok), az Osterreichisches
Marineverband (OMV) kiildéttsége (Karl Skrivanek elndk és Habs-
burg-Lotharingiai Markus Salvator, az OMV tiszteletbeli tagja) és a
MH 1. Tlzszerész és Hadihajés Zaszloalj (azota ismét ezred) pa-
rancsnoka nevében Szilagyi Zsolt alezredes. A megjelentek meg-
emlékeztek az Unnepség kezdeményezjérél, a tavaly elhunyt
Gaspar Gyulardl, a MATE alelnokérél. -B.T. -

A ROMAI PARTON A HONVEDELEM NAPJAN

A magyar szabadsagharc tavaszi hadjaratanak csucspontjaként
1849. majus 21-én a honvédsereg harom hetes ostrom utan vissza-
foglalta Buda varat. Ennek emlékére 1992-t6l a kormany hatarozata
alapjan e napon nneplik A MAGYAR HONVEDELEM NAPJAt. A
2010. évi évfordulon Egyesiiletiink a MH 1. Tizszerész és Hadiha-
jos Zaszlbaljjal kdzdsen linnepelt és az alakulat rémai parti satra-
ban berendezett csapattérténeti és magyar hadihajozas-torténeti
kiallitas részeként elsé izben mutatta be a nagykdzénségnek Bics-
kei Janos titkar Nordenfelt-lovegét (balra), amely a LEITHA / LAJTA
Mizeumhajé rekonstrukcioja keretében készilt. A rendezvényt
egyuttal arra is felhasznaltuk, hogy a monitor augusztus 20-ra ter-
vezett (innepélyes Ujrakeresztelését a kozonség figyelmébe ajanl-
juk, s minél tdbb érdeklédét toborozzunk a jeles eseményre. A
lelkesedés felkeltésére Balogh Tamas tabloit és Kecskeméti Jozsef
tagtarsunk monitor-modelljeit is ,bevetettiik” — a latogatdk vélemé-
nye alapjan — sikerrel. -B.T. -

A MAKETTINFO KUPAN JASZBERENYBEN

2010. janius 5-6-an immar negyedik alkalommal keriilt megrende-
zésre a Makettinfo Kupa Jaszberényben. A makett- és modellkialli-
tads és verseny mellett szamos kiegészitd programmal gondoskod-
tak a szervezdk a résztvevék szorakoztatasarol. Volt a mesterfo-
gasok elsajatitasara lehetéséget adé mihely, csaladosaknak gyer-
meki napi rendezvények, a nagyobb gyermekeknek pedig latvany-
makettezés. Boldizsar Janos jovoltabdl a résztvevok atfogd képet
kaphattak a Csepel tehergépjarmiivek hazai alkalmazasardl is,
természetesen az eléado archiv és egyéb képeivel.

A rendezvényen Egyesiiletiink — amelyet Bicskei Janos titkar és
Tuska Lajos tagtarsunk a helyszinen képviselt — a tavalyihoz ha-
sonlé jo eredményeket ért el:

A

F 20-as ,motoros hajo
I. helyezést ért el.

kategoriaban Varga Janos (Ubul) tagtarsunk

F 21-es ,vitorlas hajé” kategoriaban Tuska Lajos tagtarsunk I. he-
lyezést ért el.

F 23-as ,egyéb” kategoridban Bicskei Janos titkar . helyezést ért el
(a Nordenfelt I6veggel).

Hirlevellink el6z6 negyedévi szamanak ,Ajanlo” rovataban mar hirt
adtunk Tuska Lajos Gj modelljérél, a TROIS LIS misztikérdl. A szép
modell méltan aratott nagy sikert Jaszberényben is, ezért a kovet-
kezd oldalon Bicskei Janos képeivel mutatjuk be az egyedi modelit.

-B.T.-
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A jaszberényi versenyen bemutatott hajomodellek.

Fent balra: Varga Janos (Ubul) hadihajoi, fent jobbra: HAPAG-LLOYD német konténerhajé és RONALD REAGAN amerikai repulégép-
hordoz6 makettje, kozépen balra pedig a PINTA egy igényes kivitelezés(i fa modellje.

A tobbi kép Tuska Lajos tagtarsunk TROIS LIS nevl misztikojarol készilt. A hétkdznapi szemlélének szokatlan vitorlazati — am Lajos-
nak éppen ezért érdekes — hajé modellje kiilonds élvezetet kinalt minden, a hajézas irant érdeklédé latogatonak.




Rendezvényeink

Meghivé

Kedves HajomakettezSk!

Orommel értesitiink benneteket, hogy 2010. jinius 6-an (vasérnap)

Budapesten megrendezésre keriil a

Torténelmi Vitorldshajoé Makettezék II. Orszdgos Taldlkozdja,

melyre szeretettel hivunk minden kedves hajomakettezst!

Az esemény soran az ismerkedés és szakmai eszmecserék mellett érdekes
programokkal varunk mindenkit. Igény szerint az egyre fejlodé miihelyben lesznek
technikai bemutatok (faras-maras, esztergalas, pantograf, stb.), makett-, kényv- és
tervrajzbemutaté, valamint folyamatos vetités is. Kedvcsinaloképpen az els6
talalkozo képeit megtekinthetéek itt: katt!

Az esemény hazigazdaja: Palvolgyi Jozsef
Idépont:  2010. junius 6., reggel 9 6rai kezdettel
Helyszin: = 1163 Budapest, Uj Kébanya utca 11.
(Ors Vezér Terérdl 45-6s busz, Galgahéviz utcai megall6 - térkép)

Kapcsolat:

Aller Maté (email: allermat@gmail.com Tel: 06/20 954-7389)
Toth Gyula (email: gytoth.risspo@gmail.com  Tel: 06/70 603-5594)
Zrinyi Miklos (email: tyrman@fw.hu Tel: 06/20 825-8446)

Mivel az elsé talilkozén igen nagy szdmban jelentek meg az érdeklédélk, kériink
mindenkit, hogy a lebonyolitis megkonnyitése érdekében mihamarabb jelezze
részvételi szdndékdt a szervezéség felé a fent megadott elérhetéségek
valamelyikén!

Udvézlettel: A szervezsk

TORTENELMI VITORLASHAJO MAKETTEZOK
1. ORSZAGOS TALALKOZOJA

Palvolgyi Jozsef — Hajos Joe — tagtarsunk ,birtokan” jlnius
4-6-an ismét dsszegydlt a hajosnép. A makettek, tervrajzok,
szerszdmok, szakanyagok technikai bemutatojat el6adasok,
kényvbemutatok, s persze a mar hagyomanyosnk szamitd
baratsagos j6 hangulat kisérte (http://www.hajomakett.hu/).
A korabban érkezett vidéki kollégakat hazigazdank szallas-
sal és vacsoraval varta. Az esteli j6 hangulatban aztan kony-
nyen megindult az otletelés. Ekkor ismertette régéta dédel-
getett gondolatat a résztvevékkel Palvolgyi Jozsef: nyissunk
modellezé iskolat! O a mihelyét és a tudasat, a ,tanoncok”
pedig a lelkesedésiiket adnak. Bar Hajos Joe még nem tud-
ja — mert nem jar rendszeresen a klubba © — a szét azota
tett kovette: Antal Gabor tagtarsunk kbézbenjarasara sikertilt
tetd ala hozni egy megallapodast az Ujpest-Kaposztas-
megyeren mikoédé Csokonai Vitéz Mihaly 11 osztalyos gim-
naziummal (Bérfesté u. 5-9.) arrél, hogy a jelenleg teljesen
kihasznalatlan 60 m2es politechnika termiket mi, a TIT
HMHE, illetve egyesiiletiink Modellezé Tagozata, mikodtet-
né, ahol a tanarok kiképzésével egyutt harom kerilet (An-
gyalféld, Ujpest, Kaposztasmegyer) gyermekei szamara hir-
dethetnénk meg a Modellez6 Iskolat. Az infrastruktira kivalo:
a 1,5 m magasan korben csempézett teremben ipari aram
és kerdmiaéget6-kemence is van. Az aulaban megtarthatjuk
el6adasainkat, kiallithsainkat. A tervhez az énkorméanyzatok
tamogatasa is igényelhet6. Mar csak a mesterek hianyoz-
nak: Gyere Hajos Joe, varunk! -B.T.-

@ 2010. év! am, 1. szam
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KI MIT EPIT? - SEREGSZEMLE

Az orszagos talalkozo lehetéséget teremtett arra is, hogy a torté-
nelmi vitorlasok modellez6i bemutassak egymasnak épiilé-szépiil6é
alkotasaikat. Szemléjukbdl adunk most izelit6t Olvaséinknak.

Els6ként Tuska Lajos tagtarsunk Uj hajéjat mutatjuk be. Lajosra
igazan nem jellemzg, hogy tétlendl tlne a babérjain. Most épp a
NAGY JACHT, vagy néha UJ JACHT illetve ARANY JACHT néven
emlegetett XVII. szazadi vitorlas (uralkodéi rendezvényhajé) mo-
delljét késziti M = 1:50 Iéptékben (a modell hossza 580 mm, ma-
gassaga 520 mm lesz). A hajé méreteit a fennmaradt eredeti ter-
vek, szinezését pedig Verschuger holland fest6 képei alapjan is-
merjuk, aki 1684-ben lefestette a Brandenburgi Véalaszté flottajat.

Az eredeti hajot még lll. Oraniai Vilmos holland herceg (kés6bb
1689-t4 I11. Vilmos néven Anglia és irorszag, II. Vilmos néven pedig
Skécia kiralya) rendelte meg a holland G. C. Peckelhering (a kora-
beli forrasok szerint Peckelherius) hajéépité mester kolbergi miihe-
lyében, ahol 1678/79 kozott épult fel. A jacht kivalé hajozasi tulaj-
donsagokkal rendelkezett. Felszereléséhez 8 db 3 fontos agyu
tartozott, legénysége békeidében 12 f6t tett ki, de habordban ezt
akar 50 fére is novelhették.

A hajot épitdje eredetileg prototipusnak szanta az uralkodé szama-
ra készitendé tovabbi diszhajok szamara, am csakhamar Frigyes
Vilmos brandenburgi valasztéfejedelem tulajdonaba kerllt, aki
londoni diploméciai misszi6i alkalmaval hasznalta protokollhajo-
ként. 1680-ban a kelet-poroszorszagi Pillauban allomasozott, 1693-
ban Amszterdamba, a kdvetkez6 évben pedig Londonba latogatott,
ahol 1700 év végéig maradt, majd visszatért Berlinbe, ahol 1821-
ben lebontottak.

-B.T. -

Lent Lajos modellje jelenlegi késziltségi fokaban, fent
jobbra pedig az lathatd, hogy milyen lesz, ha elkésziil.
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svan aki nem ismeri a Victory-t? Szerintem nagyon kevesen... Az
angol kiralyi flotta biszkesége, amely Trafalgar-nal Nelson admiréa-
lis vezetésével gydzelemre vitte Anglidt az egyesilt Francia és
Spanyol flottaval szemben. Ofelsége ma is szolgélatban allé, telje-
sen folszerelt hadihajéja (hala az angoloknak) ma is létezik, és
megtekintheté a dél angliai Portsmouth-ban.” Ezekkel a szavakkal
kezdi sajat M = 1:50 méretaranyt VICTORY-modelljének ismerteté-
sét Horvéth Zoltan, fent (http://hajomakett.hu/content/view/824/70).

A modell, amelyet épitéje a Il Orszagos Talalkozora is magaval
hozott, egyértelmien lenyligozte a kollégakat. Sokkal jobb és ala-
posabb, mint a TIT HMHE - illetve jogelédje — altal annak idején a
Kozlekedési Muazeumnak adomanyozott azonos méretaranyl
VICTORY modell. Zoltan ugyanis nemcsak a hajo kiilsejét dolgozta
ki, de irigylésre mélté alapossaggal a belsé tereket is kialakitotta.

Az okokrol igy nyilatkozik az épit6: ,A lehetd legtdbbet megmutat-
ni az eredeti hajobol — ehhez az 1:50-es méretarany mar jonak és
még kezelhetének tdnik, ezért ezt valasztottam. Elhataroztam,
hogy megépitem az dsszes fedélzetet a hajofenéktdl kezdve be-
lulrdl is! (lehetéleg berendezve) Semmiképpen sem akartam ki-
metszett, vagy lyukas hajot épiteni, ezért elsé kdrben belsé kame-
rékat képzeltem el, amik segitségével lathatéva lehet tenni az alsé
fedélzetek belsejét.”

.Ehhez természetesen belsé vilagitas is szikséges. A vilagitas
megvaldsult, a kamerak nem — tal nagy ar lett volna (egy kép —
egy kamera). Maradtak a sajat fotéim — illetve orvosi endoszkop-
pal barmikor koril lehet nézni a fedélzeteken.” — Egy sz6, mint
szaz, bar még nincs kész az alkotds, az mar biztos: ilyen
VICTORY-modell még nem készult Magyarorszagon!
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Vannak még hasonlé elhivatott szakemberek. Ezt ékesen bizonyitja
Bechler Jozsef tagtarsunk (fent jobbra) legujabb remekmiv( alkota-
sa: a PREUSSEN o6tarbocos teljes vitorlazati hajé. Az acél-testi
német Otarocos teljes vitorlazatl hajé - windjammer — eredetije
1902-ben épilt Carl Ferdinand Laeisz hajésgazda szamara Georg
Wilhelm Claussen tervei alapjan Jochann C. Tecklenborg
geestemiindei hajogyaraban. Az egész vilagon ez volt az egyetlen
hajo, amely 6t arboca mindegyikén hat sor keresztvitorlat hordott

(6t arbocat el6-, f6-, kozépsd-, hatsé- és keresztarbocnak — néme-
til: Vor-, GroR3-, Mittel-, Achter-, Kreuzmast — nevezték). Egészen
2000-ig — a luxus-turistautakra szant Royal Clipper vizrebocsatasa-
ig — a valaha épllt egyetlen 6tarbocos teljes vitorlazatd hajé volt.
Laeisz flottaja, a hires rell6 ‘P’-vonal (Flying ‘P’ Line) csupa ‘P’-vel
kezd6d6 nevl nagyvitorlasbdl, jorészt 4-5 arbocos barkokbdl allt

A hajokért rajongo Il. Vilmos csaszar is tobbszor latta éket, s allito-
lag egy ilyen alkalommal tette fel a kérdést: “J6-j0, de végull mikor
jon az 6tarbocos teljes vitorlazatl hajé”. Nem sokkal késébb, 1900
novemberében megrendelték a hajot. 1902. julius 31-én allt szolga-
latba Bremerhavenben. A 11 330 t ¢sszsulyd (8 100 t rakoméany
széllithsara képes) hajo teljes hossza 147 m, szélessége 16,4 m,
magassaga a gerinctél az 6t oriasi arboc csucsaig 68 m volt. Ked-
vezd korulmények kozt a sebessége elérte a 20 csomat (37 km/h).

Hatalmas méretei ellenére 9-es erésségi szelet is ki tudott allni (a 2
m atméréji kettds kormanykereket ekkor mar 8 markos tengerész-
nek kellett tartani). A hajo Gtjai soran leginkabb chilei salétromot
szallitott. Egyedi megjelenése és kivalé navigacids tulajdonsagai
miatt a tengerészek csak Ugy nevezték: ,A tenger valamennyi ki-
ralynéjének kirdlynéje” (az angol tengerészek egybehangzé véle-
ménye szerint a leggyorsabb hajo volt a klipperek kora 6ta).

.
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A PREUSSEN 1903. februar 2-majus 1 k6z6tt 57 napos rekordot
allitott fel a dél-angliai Lizard-fok és a chilei Iquige kdzott (legjobb
napi — 24 éras — teljesitménye 426 tengeri mérfold volt). Szolgalata
soran 12-szer tette meg a Hamburg-Chile oda-vissza utat, egyszer
pedig vilag kordli utra ment, amely soran érintette New Yorkot és
Jokohamat. 1910. november 6-an a hajo 14. Chile felé tart6 Gtjan
vegyes rakomannyal hajézott a La Mance-csatornan, amikor a
BRIGHTON nevi kis angol csatorna-g6z6s nekititkdzott (amikor az
eléirasok ellenére megkisérelt athaladni a vitorlas orra elétt alabe-
csililve annak 16 csomds — 30 km/h-s — sebességét). A PREUSSEN
sulyosan megsériilt, eliilsd arbocozata és kotélzete nagy részét
elvesztette (az orrarboc és az eléarboc toppja letort), lehetetlenné
téve a hajé biztonsagos révbe kormanyzasat. Tébb sikertelen kisér-
letet tettek a kozeli Doverbe vontatasara, végiil a Crab-6bolbe sod-
rodott, ahol zatonyra futott. Arukészletét és legénységét biztonsag-
ba helyezték, a gerinc és a hajdtest azonban eltort, s a hajét ment-
hetetlennek nyilvanitottak. A hullamverés aztan gyorsan végzett a
sorsara hagyott hajéval, amely hullamtéréként allta egy darabig az
elemek ostromat. Végil a letdrott orr-rész teljesen szétmorzsolo-
dott. A tat néhany év mulva kévette. A hajdan nagyszer( hajé ma-
radvanyai alacsony vizallasnal ma is lathaték az 6bolben. - B.T. -
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MAGYAROK VELENCEBEN - VOGALONGA 2010. BRI

A 2010 masodik negyedévi ,Rendezvényeink” rovatban most egy
rendhagy6 — de a hajézas irant lelkeseddket bizonyosan megérinté
— eseményrél, a velencei vizi karnevalrél, a Vogalongarol
szamolunk be Nagy Andras baratunk, a Hadtorténeti Intézet és
Mazeum Kiéllithsi Osztdly osztalyvezet6je elmondasa alapjan,
akivel a 2009/10-es varbeli kidllitasunk szervezésekor ismerked-
tink meg, s aki most feleségével, Zsuzsaval vagott neki Velence
Lutcainak”. A Vogalonga — annak ellenére, hogy Velence torténete
bévelkedik a kilonbéz6é evezds-versenyek és felvonulasok rende-
zésében — egyike a varos Ujabb keletli hagyomanyainak. 1974 6ta
rendezik meg, minden tavasszal, s évrél évre egyre tobb evezés
hajé indul el, hogy 32 kilométert evezzen Velence korll és a lagu-
nakban. Andrasék a munkaban toltdtt feszitett honapok utan
valamilyen levezetést kerestek, igy — ismeréseik biztatdsara —
keriiltek a Vogalonga egyik magyar evezéscsapataba. A meghivok
is j6 par hajot és jo par fényi hajos legénységet vittek magukkal.
Voltak koztlik szigort sportemberek, akik a verseny kedvéért érkez-
tek és voltak céges csapatépitd tarsasagok is, akik csak a lagunak-
ban val6 evezés kedvéért utaztak.
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A Vogalongat vasarnap tartjak, az idén tébb mint kétezer haj6 in-
dult. Az elsék kb. harom 6rat eveztek, a mezény java ugy 6t 6ra
alatt teljesithette a tavot. Mindenféle kézzel hajtott hajé indult: gon-
dolék 1-20 f6s legénységgel, kielboat-ok, kajakok, kenuk, sarkany
hajok, sth. A sarkanyhajok a legviccesebbek, sokszor dobosuk is
van, a magyar hajok tobbsége is ilyen volt (2008-ban egy sarkany-
hajé legénységeként a TIT HMHE csapata is részt vett egy evezds-
versenyen, lasd Hirleveliink 2008. évi 3. szamat).

Andrasék a Reki Klub csapatanak vendégként a meghivokhoz
igazodtak, s hagytak, hogy 6k osszak be 6ket a harom indulé ma-
gyar sarkanyhajé egyikébe. Amikor kiderilt, hogy az egyik hajéba
az aktiv evez8s olimpikonok, a méasikba a verseny megnyerése
kedvéért érkezett raftingosok keriltek, Andrasék mar éppen meg-
nyugodtak, hogy a ,maradék’-csapatban csendes, nyugodt eve-
zésben lesz résziik. Kiulondsen, amikor lattak, hogy velik egy iva-
su, s6t még idésebb, 6sz emberek lesznek evezés tarsaik.

Am a hajok 6sszeszerelésekor gyanit fogtak: 6sz haju vezéreve-
z8sik ugyanis kozolte, hogy sem a diszes sarkanyfej, sem a sar-
kanyfarok, de még az evez8soknek Utemet diktaldé dob és a dobos
sem kell a hajora, mondvan: ,az nekiink csak art” — Iégellenallas
szempontjabdl. A gyanibdl bizonyossag lett, amint elhangzott a
startjel, s a ,vizi aggastyanok” csapata az ifjakat megszégyenitd
lendilettel meritette evezdit a laguna szennyes vizébe. Elsé blikkre
latszott itt nincs pardon: Andras és Zsuzsa az egykori evezds olim-
pikonok hajéjaban talalta magat!

Az id6sek persze meg akartak mutatni az ifjaknak, hogy mennyivel
jobbak, ezért végig véresen komolyan vették a versenyt. Kezdettdl
fogva egyitt kellett dolgozni velik. A szlk sarkanyhajoban szinte
egymashoz présel6dott evez8sok kdzott az, aki kiesett az evezés
ritmusabdl csak egyet tehetett (ha nem akarta hatba vagni az elétte
Ul6t, vagy ha nem akart egy hata vagast a mogotte Gl6tél): feltartott
evez@jét magahoz szoritva kuporogott az evezés padon, amig
elcsipve az Gtemet, Ujra vizbe merithette a lapatja tollat.

A mezény az d6ramutatd jardsaval ellentétesen északrol kerilte
meg a varost. A tav felénél, egyben a legészakibb fordulépontnal —
Mazzorbonal (lasd az el6z6 oldali mdholdas térképet) — a vezér-
evez@s 5 perc szlinetet engedélyezett azoknak, akik WC-re akartak
menni, vagy frissitéként egy kis édesvizre vagytak. Ekkorra a hajé
mar jelentds elényre tett szert a tdbbi magyar hajéhoz képest. A
moldhoz koétott sarkanyhajéra a viz felél azonban csakhamar az
tjonnan érkez6é amerikai és holland csapat hajéja is rakotott: eve-
z6seik csak a magyar hajon keresztiil tudtak partra szallni. Ve-
szélybe kerllt az addig kivivott elény! A magyar vezérevez8s azon-
ban hatarozottan dontétt: levagni” — adta ki a parancsot Ujra egy-
begydilt legénységének és a csapat Ujult erével vagott neki a még
hétralévé tavnak.

16.
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A legnehezebb szakasz az utols6, Murano és a Canale Grande koézt.
A Canale-n rdadasul az addig szabad vizfellleten futé hajék, minden
mas lehetd és lehetetlen vizi jarmivek, amivel a Vogalongan részt
vesznek (a hollandok példaul firdékaddal érkeztek) itt a hazak kézé
érve egyszeriben Osszezsufolédnak, s egymas vagy a part mellé
kerlilve olykor bizony az evezd is eltdrik, most sem volt masként. A
hosszu labait kiterjesztve a viztikron egyensulyozé futrinkakra emlé-
kezteté kielboat-okkal az ember itt nem megy semmire. llyen helyzet-
ben mutatkozik meg igazan a sarkanyhajo elénye. A csendes-6ceani
torzsek fakéreg-csdnakjaira hasonlitd sarkanyhajo a maga kicsi és
révid evezdivel szinte kerllgeti az Gtjaba kerilé hajokat.

Nem véletlen, hogy ezen az utolsd szakaszon a tobbi vizi jarmi las-
san elmaradt a magyarok mogott, s Andrasék sarkanyhajdja felzarko-
zott egy amerikai haj6 mogé. Az 6regek — a 32 km utan mit sem
vesztve elszantsagukbdl — most még nagyobb erére kapcsoltak. A
versenylaz Andrasékra is atragadt, s az egész haj6 egy emberként
hlzta. Erételjes csapasaik alatt a sarkanyhajo méterrél méterre kony-
nyebben lendilt a cél felé: elébb befogta, majd utolérte az amerikai
hajot. Amikor a vezérevez6stk egymas mellé értek, a kiizdelem elér-
te a tetépontjat. A magyar hajo szilardan siklott elére, evezései csak a
feladatra koncentraltak, hisz' érezték: itt az a néhany pillanat, amely-
ben eldél a verseny. Végil — annak ellenére, hogy amerikai legény-
ség is nagyobb erére kapcsolt — a magyarok el6bb csak centiméte-
rekkel, majd méterekkel, végiil az egész hajoval elhagytak a rivalisu-
kat. Az amerikaiak feladtak (végul fél éras lemaradassal futottak be).

A célhoz kbzeledve a parton a hajékat hatalmas ovacié, taps és druk-
kolas fogadta. A csatorna-partokon hatalmas tomeg gyllt Ossze,
furtokben logtak a drukkerek a partokon, a hidakon. Igazi népiinne-
pély. A dijatadas — mindenki kapott, aki elindult — a Szent Mark térrel
szemben a tdlparton, az Andrea Palladio tervezte San Giorgio
Maggiore bazilikanal volt. Andras és Zsuzsa nyakaba is keriilt egy
medal, amely ma a hazaspar otthonaban emlékeztet a kildnleges
élményre. Velence gyalog is hatalmas élmény, vizen pedig utanozha-
tatlan. Aki teheti, menjen el egy hajos tarsasaggal, és probaljon evez-
ni a csatornakon! Az a harom o6ra a vizen, mindent megér
(www.vogalonga.it).

-B.T. -
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NYILT NAP A HADIKIKOTOBEN

Tlizszerész kutyak, harci robotok, hajomodellek vartak a lato-
gatokat a Magyar Honvédség Hadikikét 6jében 2010. janius 26-
an, a MH. | Honvéd T lizszerész és Hadihajos Ezred nyilt nap-

jan. A rendezvényen a kicsik tlizet olthattak, a kiv  ancsiak gra-
fologustdl kérhettek személyre szabott elemzést, de emellett
szamos latvanyos bemutaté és kiallitas is megrendez  ésre
kertilt, koztik az ezreddel k6z6s hadihajds tarlatun  k, amelynek
leglatogatottabb eleme Bicskei Janos Nordenfelt-lov ege volt.

Csaladok, a honvédség irant érdeklédé fiatalok és veteranok egy-
arant érkeztek a rendezvényre mar a kora reggeli rékban is, akiket
a hadikikotében a kapunyitds utdn nem sokkal mazsorettek, vala-
mint a Szolnoki Légieré zenekara kdszontott. Latvanyossagokban
nem volt hiany: f6ldon, vizen és levegében egyarant érdekes prog-
ramok vartdk a latogatékat: A standok kozott megtalalhaté volt
Mesztegnyé varos — a finom réteseir6l ismert somogyi kdzség —
satra, amely idén a rendezvény kiemelt vendége volt a honvédség-
gel apolt kivalo kapcsolataira tekintettel (a varos 65 éve avatta fel a
tlizszerész-emlékmdivet). A Zrinyi Kiad6 szintén a kiéllitok kozott
volt. Kényvei kodzott olyan érdekességekre bukkanhattunk, mint
Csonkaréti Karoly és Sarhidai Gyula legujabb kényve a Csaszari és
Kiralyi Haditengerészeti Légieré torténetérdl. Kései 6rokoseik, a
magyar légieré 6t ejtéernyése — a Vords Meteor Sportegyesulet
tagja — ereszkedett az égbél a vizbe, majd latvanyos légibemutato
kovetkezett. Ezutan Hajdu Gabor mérnok ezredes, a MH 1. Honvéd
Tlzszerész és Hadihajos Zaszldalj a szinpadra invitalta Németh
LaszIot, Mesztegny6 polgarmesterét, s hivatalosan is megnyitottak
a rendezvényt.

A megnyitét a honvédség diszegységének fegyveres lgyességi
bemutat6ja kdvette. A katondk az amerikai hadsereghbdl ismert
akrobatikus fegyverforgatast mutattak be. Puskaikat felt(izétt bajo-
nettekkel dobéltdk a levegébe — gyakran oda se néztek — mégis
mindig anélkil kaptak el Gjra a lehullo fegyvereket, hogy magukat
vagy tarsaikat, illetve a nézéket megsebezték volnal
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A délutani programokig a nézel6dék kilonb6zd harci jarmivet néz-
hettek meg kivil-belil. A Mercedes G270 CDI, az Unimog 4000, a
Raba H-18 terepjard, valamint a Magyar Honvédség Cougar-ja is
érdekes volt, az igazi slagert azonban a kikdté masik végében allé
igazi és modell hadihajok jelentették. Az ezred aknamentesité (AM)
naszadjait szintén megnézhették az érdeklédodk (a tipust mi is is-
mertettik Hirleveliink 2008. évi 3. szamaban).

A szabadtéri harcjarmi-bemutaté érdekes darabja volt a szépen
feldjitott AN 2 tipusd ERCSI aknasznaszad. Miutan 2008-ban mar
bemutattuk a hadihajés alosztaly jelenlegi f6 fegyverének szamito
aknamentesité (AM) naszadokat, ill6 most néhany sz6t szOlni
JKistestvéeikrdl”, az AN-hajokrdl is.

A hajok a Magyar Hajo- és Darugyar Vaci gyaregységében (a Dunai
Hajogyarban) késziltek, amelyet 1953-ban egy technoldgiai fejlesz-
téssel alakitottak at konnylszerkezetes hajogyarrd és 1962-ben csa-
toltak a nagyvallalathoz. Elédje a Véaci Aluminium- és Horganyfeldol-
goz6 Vallalat volt, amely tdbbek kdzott csdnakokat is gyartott. A Du-
nai Hajégyar kulénleges helyet foglalt el a magyar hajogyarak kozott,
mert egyrészt kizardlag konnylifémbdél (aluminium 6tvozetbdl) épitett
hajokat, méasrészt egyedilallé médon nem volt sélyatere (a hajok
épitése zart mihelycsarnokban tortént, majd szarazféldon — egy
kukoricafoldon keresztll — juttattak el a hajokat a vizretétel helyére).
Ezt a Dunai Hajogyarban épitett hajok méretei lehetévé tették. Ezek a
méretek azzal az elénnyel is jartak, hogy olyan zart tavakra is elszal-
lithattak kozUton az exportra épitett hajokat, amelyek viziton nem
voltak elérhet6ek, igy példaul az ausztriai, a jugoszlav és a csehor-
szagi tavakra.

A gyar els6 termékei a Honvéd Folyami Flottilla részére épitett AN 2
tipust aknasznaszadok voltak (az 1950-t6] Balatonfiireden gyartott
AN 1-es tipus tovabbfejlesztett valtozatai), amelyek jelentésen hozza-
jarultak a Dunanak a Il. vilaghabor( soran repulégépekrél telepitett
indukcios aknaktol valé megtisztitasahoz, a személy- és aruszallitas
biztonsagahoz. Az aknamentesités érdekében tomor aluminiumbdl
késziiltek és — a hajétest kilonleges kialakitdsanak kdszonhetéen —
rendkivil kis merilés és nagy sebesség (23km/h, 13 csomd) jelle-
mezte 6ket. A 13,4 m hosszl, majd 3,7 m széles hajok teljes terhelés
mellett, felszereléssel (I6szerrel és gépagyuval, személyzettel és
ellatmannyal) is alig 60 cm-t meriiltek! Mivel a korabeli viziaknak 70
cm mélyen fekidtek a viz alatt, és barmilyen vas testhez hozzatapad-
va robbantak, az alacsony meriilés és az aluminium test kivalé ak-
namentesitékké tette ezeket a hajokat. Tlizérség jelenlétében persze
komoly veszélyben lettek volna, hisz’ az aluminium testet barmilyen
csoves tlizérség konnyen atléhette.

Az AN 1 és az AN 2 tipus f6 kulonbsége az AN 2-es 30 cm-rel széle-
sebb hajotest és a motortér rovasara megndvelt tAgasabb és kényel-
mesebben — oldalajton keresztil — megkdzelithetd kormanyallas




Rendezvényeink

(ahova az AN 1-en csak felllrdl, csapOajton lehetett bejutni). A 7
f6s személyzet szamara a felépitmény kdzepén elhelyezett fedett
kormanyallas el6étt és mogott alakitottdk ki a haléhelyeket. A hatsé
halétér tetején allitottak fel az 1 db 12,7 mm-es DKS légvédelmi
géppuskat. Az AN 1 tipus hajoi kdzil az utolsét 1976-ban selejtez-
ték, az AN 2-eseket — amelyekbdl 6sszesen 40 db épllt — az 1990-
es években eladtdk. A rendszerben maradt hajok ma tlzszerész-
jarér-kiképzéhajoként szolgalnak. Jelenleg 4 db AN-2 van a hon
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védség (hadihajos alosztaly) allomanyaban: ERCSI - feldjitva 2005-
ben, BAJA - atépitve 2007-ben, tovabba 2 db var atépitésre, ezek
jelenleg a parton vannak (MH Hadikikété Ujpest). A jelenleg hasz-
nalt naszadokrdl eltavolitottak a DSK |égvédelmi géppuskat, helyet-
tik NSzVT-t (a T 72-es harckocsik légvédelmi géppuskajat) tervez-
ték beépiteni, de ez még nem valdsult meg. A kor szinvonalanak
megfeleléen felljitott aknasznaszadokkal a Magyar Honvédség
tlizszerészei mar nemcsak a Dunén, hanem az orszag valamennyi
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a

hajézhaté vizén képesek feladataik ellatasara, vagyis a vizekben
talalt robbandszerkezetek megsemmisitésére és hatastalanitasara.
Az aknasznaszadok felljitasat négy honap alatt végezték el a
szakemberek, a vazszerkezetet leszamitva minden alkatrésziiket
kicserélték. Motorjuk a legujabb dizel, amellyel akar érankénti 43
kilométeres sebességre is képes. Az Euro-5-0s szabvanyu gépek
beépitésére egyébként azért volt szilkség, hogy a tlizszerész jarér-
hajék olyan vizeken is kdzlekedhessenek, amelyek kiemelt kérnye-
zetvédelmi jelentéséggel birnak. A hajon 4 fés személyzet szolgal.
A latogaték persze nemcsak a ,nagy” hajokra voltak kivancsiak:

mar a reggeli oraktol sorban alltak a rohamcsénakokndl is. A ,ro-
csokkal” ki-ki kimerészkedhetett a Duna hullamaira. A nyugodtabb
utazast kedvel6ket sétahajok vartak, amelyek a megyeri hidig koz-
lekedtek. A programot a tlizszerész kutyak izgalmas bemutatdja
kovette, majd ismét az égre szegezddtek a tekintetek: Szalkai Ist-
van, Keser(i Béla és Nadas Tamas mdrepiil6 bemutatéjat lathattak
az érdekléddk. A finom babgulyas, a soér, bor vagy palinka elfo-
gyasztasa utdn még jocskan akadt latnivald, hiszen a délutan fo-
lyaman bemutatkoztak az RC hajémodellek és egy igazi tlizoltoha-
j6. Az éiményekkel teli napot végul koncertek zartak.
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A Voros Meteor Sportegyestlet egyik ejtéernyése a magyar lobo- A szél borzolta hullamok koz6tt gyorsan siklott a két rohamcsonak -
goval ugrott a vizbe. Ugrasa hibatlanul sikeriilt, s a nézék megcso- .focs6” — amely a vadvizi evezés hangulatat keresé kalandvagyo

dalhattak a piros-fehér-zold trikolort. résztvevokkel tett egy-egy kort a hadikikété bejarata el6t.

Szalkai Istvan mirepiilé bemutatdja. Az 1980-as években gyartott A Tlizszerész és Hadihajés Ezred katonainak hii bajtarsai a
csehszlovak kisgép (Cesna) a mai napig jol teljesit. Err6l barki robbanoszer-keres6 kuytak, amelyek harcias tamadassal gazdaikat is
meggy&z6édhetett, aki a lélegzet elallité bemutatot megtekintette. megvédik, ha kell.

PN
I

Kicsik és nagyok kedveltebb latvanyossaga volt az emelékosaras
tlzoltd autd, amelynek 53 m magasra nyujthaté kosarabdl kivalé
kilatas nyilt a rendezvény helyszinére.

A fegyverforgaté diszegység levegébe dobott szuronyos puskakkal
végrehajtott Iélegzetelallit6 mutatvanya mindenkit leny(igozott.
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- Az Egyesdleti sa_for;_ :
Tagtarsunk berende:
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Honvéd Folyami Flottillas hagyoményﬁrzék Selyem Janos taj—
tarsunkkal
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A Nordenfletsnagyon népszer i volt (Richler Norbert tagtars-
unk és TéthiEdmond sem tudoftiellendllni;akisért  ésnek)
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AZ E L56 N E MZ ETK(")Z l BE KE M l SSZ lé: ' HADTORTENETI INTEZET ES MUZEUM - Budapest, HADTORTENETI MUZEUM - Athén
KRETA, 1897-1898

2010. majus 30-an Athénban a goérég Hadtorténeti Mizeumban
megnyilt a budapesti HM Hadtorténeti Intézet és Mizeum egyesi-
letiinkkel kozos kidllitasa (amelynek el6készileteirdl el6z6 hirleve-
liinkben is beszamoltunk).

A nemzetkdzi békefenntartas ma ismert gyakorlatanak (a szem-
benall6 felek semleges — de minden 6ket éré tamadasra tamadas-
sal valaszolé — nemzetkdzi gyors reagalasu fegyveres alakulatokkal
torténd szétvalasztasanak) sziletésére emlékezd tarlat a Honvéde-
lem Napja alkalmabdl az athéni magyar nagykdvetségen rendezett
megemlékezés-sorozat része volt. Nem véletleniil: az 1897/98-as
krétai békemisszié soran els6é izben alkalmazott békefenntartasi
mod a szigeten szolgalé osztrak-magyar konzul, Pintér Gyula ,ta-
lalmanya” (a zavargasok kezdetén ¢ kérte a kbzelben allomasozo6
osztrak-magyar hadihajokat, hogy egy tengerészkilonitmény partra
szallitasaval akadalyozzak meg a szigeten kiszdbén allé mészar-
last — lasd a lenti térképen). Ezen kiviil az akcié — egyben a nem-
zetkdzi békefenntartas — elsé aldozata is magyar személy, Martindk
Ferenc sorhajéhadnagy, a KRONPRINZESSIN ERZHERZOGIN
STEFANIE csatahajo legénységébdl.

A Kovécs Vilmos és Ravasz Istvan alezredesek, illetve Nagy And-
rds és Hangai Gabriella altal készitett kiallitas szervezéséhez
Egyesiletiink részérél Balogh Tamas elndk a Hadtorténeti Intézet
és Mlzeum tabléinak lektoralasaval és egy magyar-angol nyelvi
kiallitasi brossura elkészitésével jarult hozza (jobbra fent). Kecs-
keméti Jozsef tagtarsunk pedig elkészitette a krétai missziéban
részt vett KRONPRINZESSIN ERZHERZOGIN STEFANIE csata-
hajo, a KAISERIN UND KONIGIN MARIA THERESIA pancélos
cirkalé és, a SATELLIT torped6hajé M=1:200 méretaranyl modell-
jét. A tdmbods épitési moddal késziilt egyedi alkotasokat kovetkezé
Hirlevelinkben részletesen is bemutatjuk (mivel a modelleknek
csak a krétai kiallitasra kell elkészilni). Tagjaink részérél az athéni
kiallitasra Csak Zsolt és Hlivos Ferenc hiztositottak modelleket (az
M=1:50 léptékd ELSTER torpeddnaszadot és az M=1:100 méret-
aranyu TIGER torpeddcirkal6t — jobb oldali képiinkon).

A tervek szerint a kiallitast augusztus-szeptember fordul6jan Kréta
szigetén — az események helyszinén Caneaban (ma: Xania — ejtsd:
Hania) — mutatjdk be, ahol a Hadtérténeti Intézet és Mlzeum és
Egyesiletiink kdzds emléktablat allit az eseményekre emlékezve.

-B.T.-
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Kiallitasaink

MUZEUMOK EJSZAKAJA, 2010

A szokasokhoz hiven idén is megtartottuk a DEBRECEN (ex-
KASSA) dunatengerjaré motoros hajé fedélzetén a Mizeumok Ejsza-
kaja rendezvénysorozat keretében hajézastorténeti kiallitasunkat.
Idén a 175 éves magyar hajogyartasra emlékeztiink.

@ o sy o
g2 JUNIUS

Ez az éjszaka mds, mint a tobbi... REETETA SRS

A kiallitas szervezése soran sok szempontbol O] feltételekkel
szembesultink:

A magyar hajogyartas

17 é A Egyrészt most egy olyan téméat mutattunk be, ami nem
. akadémikus messzeséghbdl, mikedveld érdekl6déshodl lehett

A Zoltn Gézds” Kozhaszni Alapitviny és a TIT Haj dellezs, és Hagyo- -
minyérr egyesillet kozos szervezésében

Kovete Witisra kerdl sor fontos a latogatok egy részének (a régi ,hajogyériaknak”),
17.00 - 02.00 _A magyar hajogyértas 175 éve” c. idészaki hajozastorténeti kiallitas megnyi-
toja Bud Szilagyi Dezs6 téri kikots, Debrecen” (ex-Kassa) hajo_Megnyitd, a kidllits

af Ese film- & diavetités, eladésok- Az ipari %ﬂ%n Magyaror-
s7{\%‘on 2

hanem sokak szamara az életiik — az altaluk megélt mult — egy
darabjat jelentették (érzelmeket ébresztettek, személyes
emlékeket idéztek). Eppen ezért a tablok 6sszedllitisakor, a
modellek valogatadsakor, ha lehet még korilteintébben és
alaposabban kellett eljarnunk, mint egyébként. Nem volt elég
.csak” pontosan kdzvetiteni az informacidkat, tudtuk, hogy ha

oty iy \ | g A ablokh egyuttal szépen és mélton is emlékeziink, azzal megtiszteljuk
a lott haj el L es, - A LV z
ot b o bl azokat az embereket, akiknek a kiallitasi anyag a személyes
| | o sorsa is egyben. Ezért a szoveges anyag irasahoz, a képek va-
e oy CBa, D D' aheline s logatdsahoz olyan személyeket is felkértiink, akik a targyalt té-
D Baigeh Tamis e S i \ A ma kiemelkedé tudast szakembereiként dolgoztak/dolgoznak a
SR i e = magyar hajégyartasban, hajézasban (Gétz Sandort a rajzpadlast
e 'lf%ﬂéﬁ;;;ﬁ:%,ggz‘“nﬂ‘ S | felvaltd6 NC-technolégia hazai meghonositéjat, az elévarosi
——— : forgalomban hasznélhat6é Duna-Expressz megalmodoéjat Horvath
& hajinak : Jozsef okleveles hajoskapitanyt és Vass Odént, megnannyi ma-
A e gyar hajé tervezéjét, Scharbert Gyula, a SZENT ISTVAN csata-
s o ons s k i haj6 egyik tervezéjének egykori kollégajat).
la konzul ke 1 -

Masrészt kihivast jelentett az is, hogy idén a haj6térben tébb
szervezettel egyutt Unnepelhettink. Vendégink volt a
Hadtorténeti Intézet és Muiazeum (amelynek a TIT HMHE
koprodukcidjaval készilt athéni kiallitasi anyagat masolatban

Téarlatunk a DEBRECEN (ex-KASSA) gyomraban (fot6: Czéh
Gyorgy). A szervezéshen és lebonyolitasban val6 kozremikodés-
ért kdszonet illeti Akos Gyorgy, Bansagi Andor, Bechler J6zsef és

bemutattuk a helyszinen) és az OCTOPUS Tengeri Régészeti
Kutaté Egyesiilet is, amely szamos elsiillyedt hajoéroncs kutata-
sat végezte a vilag kulénb6zé tengerein (s amely egyben a

Adam, Bicskei Janos, Csék Zsolt, Czéh Gybrgy, Hajba L&szI6,
Hocza Istvan, Kecskeméti Jozsef, Lehdczky Zoltan, Pasztoi
Robert, Roder Sandor és kedves felesége, Valentinyi Gyula,
Varga Janos és Vinyiczai Ferenc tagtarsainkat, valamint Bajusz
Karolyt, Farbinger Tamast, G6tz Sandort, Hajdi Gabort, Hangay
Gabriellat, Holl6 Jozsef Ferencet, Horvath Jozsefet, Kovacs
Vilmost, Mészaros Balazst, Mészaros Gyorgyot, Nagy Andrast,
Palyaga Laszl6t, Portas Csabat, Szabd Endrét, Szaloki K. Attillat,
Székely LaszI6t, Svab Janost, Vajda Gyorgyit és Vass Odont.

DEBRECEN ex-KASSA Uj Uizemeltetdje is lesz a jovo évtol).
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Az OCTOPUS standja a mélytengeri roncskutatas irant érdeklédék
szamara tartogatott érdekességeket a kutatdshoz hasznalt
technolégia (buvérfelszerelés, SONAR) és néhany eddigi
eredmény bemutatasaval (fotok: Czéh Gyorgy)

gl //

II} M

Ezért a kiallitétér berendezése, a latogatok fogadasa, irdnyitasa — a
sziikséges tajékoztatds megadasa (a ,tarlatvezetés”) — a korabbi
évekhez képest Osszetettebb — alaposabb elézetes felkésziilést
feltételez6 — munkat jelentett. Mar az el6késziletek soran
érzékeltik, hogy hatalmas az érdekl6dés az idei kidllitas irant: A
régi hajogyariak tobb szaz f6s kollektivaja (amelynek tagjai még ma
is tartjdk a kapcsolatot egymassal) jelezte, hogy hosszu sziinet u-
tan most a DEBRECEN (es-KASSA) fedélzetén fognak Ujra talal-
kozni, a GANZ Darugyar igazgatdja is bejelentkezett eléadonak a
rendezvény éjszakajan meghallgathaté szakmai eléadok kozé, sth.

Gyéari modellek a Ganz Danubius Vitla Kft gyljteményébdl (az
1968-ban kuwaiti és 1956-ban sziriai megrendelésre késziilt 330 és
660 Le-s kikdtdi vontatohajok — foték: Balogh Tamas).

A kialliték kozott a Magyar Tengerészek Egyesiiletét (MATE) is
Udvozolhettik. 3 taroldjukban a Duna-tengerhajozds néhany
relikvidjat és egykori magyar Duna-tengerjar6 hajok érdekes
mikromodelljeit mutatték be (fot6k: Balogh Tamas és Czéh Gyorgy)

Barcsak sikeriilt volna maradéktalanul megfelelni a sok szempontbdl
kuldnleges feladatnak! Sajnos vegyesebb a kép. Egyfeldl a tablék
(szbveg: Akos Gybrgy, Balogh Taméas, Gétz Sandor, Horvath Jozsef,
Mészaros Balazs, Vass Odon, grafikai szerkesztés: Balogh Tamas)
nagyon jdl sikeriltek és a szakért6 médon — sokszor a GANZ DANU-
BIUS Vitla Kft. és a GANZ Darugyar gyari modellei kdzul — valogatott
jarmimodellekkel igazan egyedi hatast értiink el. A szervezés azon-
ban tobb hianyossagtél szenvedett: Tul kevesen vettlink részt az
el6készitésben ezért tobb dologra — pl.: a meghivok ekészitésére és
kiklldésére, a gyerekprogramok jo elékészitésére — nem maradt idd.

s

Kulénozé vontatmanykeént, tolatmanyként tovabbithatd, onurité- és
tank-uszalyok (a legkozelebb lathaté tankuszaly a Shell cég meg-
rendelésére késziilt Obudan 1938-ban. A gyari modell egykord!
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Sllyos probléma volt, hogy a kiilsé kdzrem(ikoddk altal megigért
technika (laptop, projektor, hangositas) végil nem allt rendelkezés-
re, s ez csak az utolsé pillanatban derilt ki. Szegény embert az ag is
hldzza: Kecskeméti Jozsef tagtarsunk, aki mindent megtett, hogy a
kértai kiallitasra készilé6 modelljeit (a KRONPRINZESSIN ERZHER-
ZOGIN STEFANIE csatahajot, a KAISERIN UND KONIGIN MARIA
THERESIA pancélos cirkal6t és a SATELIT torpedohajot) az éjsza-
kara bemutathaté allapotba hozza, egy vihar miatt csak egyetlen
hajéval érkezhetett (az erkélyen szarado festett hajokat leverte és
dsszetdrte a szél). Amg igy is sok egyedi attrakciéval szolgalhattunk.

Az an.: Norvég tipust folyam-tengeri &ruszallit6 haj6 és a
Magyarorszagon utoljara gyartott 2 200 tonnas folyam-tengeri
aruszallité hajokk gyari modellje (fot6: Bicskei Janos)

A http://muzeumokejszakaja.hajosnep.hu/ cimen minisite-ot hoztunk
létre (Lehdczky Zoltan), a Kézlekedési Muzeum (Mészaros Balazs)
jovoltabol bemutattuk az ORIENT g&6zds gyari modelljét (1855), Goétz
Sandor pedig a mai magyar hajogyartas legujabb fejlesztésérél, a
Duna-Expresszrél adott elé (kdvetkezé oldal). Elmény volt az is,
hogy az athéni kiallitast a kintivel egyszerre itthon is lathattak, s hogy
a helyszinen hadihajés grafikakkal (Paszt6i Robert) pélényomtatas is
volt. Az eredmény: idén tébben, kb. 1 500-an, voltak kivancsiak rank
(sét, tarlatunkat augusztus 26-ra meghivtak Ujpestre is). A hibak
pedig azért vannak, hogy tanuljunk belélik. Reméljik sikerdl! - B.T.-

A GANZ Darugyar kiiléndzé termékei (foto: Bicskei Janos)
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Kiallitasaink
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Kiilonésen aktualis mostani kiallitasunk. Hiszen nemcsak az idén 175
esztendés magyar hajogyartasra emlékeziink, de a hajétervezdket és
-épitket is innepeljiik ma abbol az alkalombdl, hogy a dicsé multnak
folytatasa lesz, s az el6z6 generaciok felhalmozott tudasa fennmarad.
A folytatast a teljes egészében magyar tervezésii és épitésli DUNA-
EXPRESS képviseli, amely a rendszervaltassal stlyos csapast elszen-
vedett hazai hajogyartas egyik elsé 6nallo, sajat és Uj fejlesztése. Cél-
ja, hogy a személyhajozast integralja a varosi tomegkozlekedésbe.

A projekt a varos és vonzaskorzete ingazo hivatasforgalmat igyekszik
a Duna rakpartjairdl a vizre terelni multi-modalis k6zosségi kozleked-
és megvaldsitasaval a varosi forgalom csillapitasa érdekében. A pro-
jekttel a személyhajozés ismét a korszer(i kdzlekedés egyik eszkozévé
valhat, aminek kiilénésen kedvez, hogy ez a kézlekedési dgazat hagy-
ja maga utan a legkisebb "6koldgiai labnyomot". Teremtsiik meg a kor-
szer(i agglomeracios hajozas Uj generacids eszkozét, kik6t6i és iranyi-
tasi infrastruktdrajat, élessziik djra a ,kofa-hajozas” kultirajat a féva-
ros elltassban!

A korszer(i vizibusz kévetelményei:

- Nagy befogadd képesség (70-200 f6)

- Biometan tizemanyaggal taplalt dizel hajtas

- 40-50 km/dra utazésebesség jo mandverezéssel,
gyors kikétési lehetség (oldal-hajtasok)

- Magas automatizaltsagu egész éves munkanapi
14-6rés menetrend

- Kis sajat tomeg, jo hatasfoki meghaijtés, alacsony
ellendllas (katamaran-test, 1,2/1,3 m-es meriilés)

- Gyors kikotést szolgald eszkdzok beépitése

- Kis személyzet-igény, magas belsé komfort-szint

- Alacsony karbantartasi koltségek (aluminium test-
szerkezet)

- Tobb céll alkalmazhatdsag, és korszeri formaterv

- Kbzvetlen atszalldssal menetrendi kapcsolatok

i

A Duna igénybevétele az agglomeracios témegkozlekedésben:
- Teljes hétkoznapi terhelés ~ 25-40 000 f6 / nap
- Cslicsidds terhelés

Budapest északi irdnybdl ~ 12 000 f6 / 3 ora

Budapest déli iranybol ~ 8 000 f6 / 3 6ra

Fokozatos vonal-kialakitas észak, és dél felé:

- 0-25/30; 0-30/40; 0-40/50 km-es korzetre,

- megfeleld P+R szolgaltatasok és rahordd forgalmi kialakitas
- Kozlekedési Szévetségbe kapcsolodas

/A megeélzott Gtvonalak tabb lépcssben elérhetdk: Az E-i jarathoz csatlakozo févarosi kikotok:
- Megyeri-hid Buda (M-0/E)
raphisoft-park
tarina lakopark
iajogyari sziget
- Batthyany tér
- Milenium park

1. 1épcs6: Tahitotfalu
t6bb kikote:

2. lépes6: Lagymanyc
Kétési ponton

agymanyosi hid kozott,

on
~ Ercsi kozott tobb ki-

AD-i jarathoz tervezett fovarosi kikotok:
- Marina lakopark
- Batthyany ter
- Corvinus Egyetem

lemzeti Szinhaz

fo-park (Lagymanyos)

sepel szigeti lakopark
- Budafok-Haros M-0 /D

Atervezett vonalak hétk6znapi kapacitasra becsiilt
adat szerint ~ 25-40 000 f6 / nap felvéve

Teljes kapacitasnal csicsiddben 10 perces menet-
rend biztositésa. (~ 6 + 8000 6 / 3 ora, 2 csicsban)
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Kiallitasaink
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AZ UTASTER

ember egyarant kompromisszum nélkl kbziekedhessen rajta.

A belss elrendezés kialakitasakor két 16 szempont kerilt elotérbe. Az elsd
harom probiémara biztosit megoldast

&s legfontosabb, hogy a haj elrendezése renakiviil gyors U
nyolitisat tegye lehetdve, ezen felil a hajé megfeleljen az ak
tési szabvanyoknak is. 1. Kikotésnél szikség van egy rampéra, melyen keresztl kényeimesen be
lehetszalini a hajoba

Alapuetd kovetelmeny volt, hogy @ hal6 akadalymentesitett utastérrel rendelkez- 2. A hajoba fogyatékkal élGknek is akadalymentes bejutést kell biztositani
zen, természetesen ennek megoldasaban az ajtoknak is kulcs szerepe van. Az 3. Ahajon nincsen széls6 folyoss az utastér €s a viz kozstt, igy egy plusz biz-
8jt6 mikodési mechanizmusa lehetove teszi, hogy mozgasaban Korlatozott, ‘tonsagi megoldasra van sziikség

|
.

munka cime: GYORS.

O 2 FORMATERVEZO SZAK - FORMATERVEZO SZAKIRANY

— N RAGY UNVERSTY OF ARTANO DESGH B4
témavezetd:Schere

konzulens: C

IGLOI-NAGY PETER opponens:

megbize: Duna Express K

160 SZEMELVES, KATAMARAN TESTO HAJO

Diplomamunkam témaja egy, @ Oundn kozlekedd, !

személyszdiitd hajd formalerve. A jdrat tervezett kbzlekedési dtvonala /Maximalis szélesség: 8500 mm (28 (db)
halad, a févdros aéll / Merllést mélység: 1200 mm

kozotti szakaszon. A hajéjarat elsddleges feladata a szolgditatast igénybe vevék

akaddlymentes s gyors célba juttatdsa, / Maximais sebesség lejtmenetben: 80 km/h (27 csomé)

A haj6 katamardn testd, az Uszotest és a felépitmény kritikus elemei dontden  / Szallithato személyek szama: 160 16

kompozit technoldgidval készilinek, ennek megfeleld anyagokbel. = it sziikséges tér: 1

munka cime: GYORSJARATU VI21BUSZ A DUNARA

témavezetd:Scherer Jozsel
konzulens: Gotz Sandor / Molndr L. Péter

IGLOI-NAGY PETER | opponens: Voo Pater

megbizé: Duna Express Konzorcium
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Amirél a modell mesél

A MAGYARORSZAG ZUHATAGI VONTATO

Tagtarsunk, Bansagi Andras — Bandi bacsi — elkészitette és kérésiinkre
a Mizeumok Ejszakajan bemutatta a MAGYARORSZAG zuhatagi von-
tatohajé modelljét, amelyen egykor szolgalt. Az 6 elmondasa és mo-
dellie alapjan most felidézziik a kivételes haj6 torténetének egyik jelleg-
zetes eseményét. A helyet, ahol a Déli-Karpatok és a Balkan-hegység
vonulatat a Duna attori, nagy esése és sebessége miatt, Zuhatagnak
nevezik. A magas hegyek méar Baziasnal megjelennek, de a Zuhatag
igazén csak O-Moldovatdl Turnu-Severinig (Szorénytomyaig) tartott. A
sziklakkal, zigokkal teli nehezen hajozhaté szakaszt 1890/99 kdzott
szabdalyoztak Széchenyi Istvan javaslatara a magyar Vasarhelyi Pal
tervei alapjan (a medret robbantasokkal tisztitva meg a sziklaktol). igy
jott Iétre a Vaskapu- vagy Sip-csatorna (egy 70-100 m széles megfeleld
mélység(, biztonsagos hajozo Ut a jobb parttal parhuzamos 2 km hosz-
szU géat védelmében). A mai zsilip felépiltéig a vizmélység a szabalyo-
zas ellenére rendkivil valtozatos volt. Sok helyen kisviznél a mederben
lév6 sziklak is kilatszottak (amelyeket gyakran a hajotorésekrél neveztek
el pl.. Germania-, vagy Tachtalia-szirtnek, stb.). A Kazan-szorosban
(ahol 150 m-es mederszélességgel a legkeskenyebb volt a Duna)
azonban a mélység az 50 m-t is elérte. A meder esése 5-6 cm/km és 2
m/km kozott ingadozott. (Természetesen ez utdbbi csak a mesterséges
csatorndkban fordult elé.) Ezért a viz aramlasi sebessége is szélsésé-
gesen ingadozott. Volt, ahol a vontatokétélrél elengedett uszalyok alig
akartak megalini, a Grében-fokndl nagyviznél, és a Vaskapu-
csatornaban kisviznél a viz 18 km-es sebességgel aramlott. A vontatok
itt csak csokkentett karavannal és el6fogattal haladhattak at. 1961.
jnius 12-én itt tortént a MAGYARORSZAG egyetlen stlyos havéaridja. A
vontatd 3 db (1 Ures, 2 vasércet szallitd) uszallyal a Sip-csatornaban j6tt
fol parti vontatdbmozdony segitségével. Amikor a mozdony a vontatout
végén elengedte az elsé uszalyt, hirtelen heves, varatlan szélroham,
Gomijak tort el a Karpatokbdl. A nagy felileti MAGYARORSZAG
elborult, a slepszalak lazak, ,lresek” lettek, majd (amikor a hajé Ujra ,fol-
allt’, és megfesziiltek) el is szakadtak. A gazdatlan uszalyok kezdtek be-
sodrédni a nagyvizi Ut szikléi felé. A MAGYARORSZAG a Dzsevrin-csa-
torndban indult lefelé, menteni. Az Ures uszalyt a Gura Voj-sziget felsd
végére sikerllt is kitolnia, a 2 vasérces uszaly azonban elsllyedt (sze-
meélyzetiik csonakba szallva probalt kiizdeni a sodrassal). Loos LaszIé
parancsnok ekkor utasitotta Lamos Jézsef taviraszt, hogy azonnal
értesitse Budapestet; ha masképp nem megy S.0.S-sel (a frekvenciak
elsésorban a MAHART tengeri hajoinak voltak fenntartva, a folyami ha-
jok csak egy rovid délelétti és délutani/esti periodusban kommunikél-
hattak). Pest nem is felelt. Ekkor el6szor és utoljara a Dunan magyar
folyami hajordl sugaroztak az éterbe az S.0.S.-t (mintha maguk is bajba
jutott tengeri hajo lennének). A pestiek fel is kaptak a fejliket. Az eset
emléke pedig bekeriilt a Zuhatag képzeletbeli kronikajaba, ahol a tréfas-
csufondaros ,Lods-lekoté” helye 6rzi a torténtek emlékét.

Bansagi Andras ny. hajoskapitany

A kész modell. Megérte, gratulalunk!
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Amirél a modell mesél

100 EVES JATEKCSODA VALENTINYI GYULATOL

A vildg talan legjellegzetesebb jatéka a sinen futd kisvastt, mely nemzedékeken
keresztil ott volt majdnem minden fi polcan. A modelivasutakrdl a legtdbb em-
bemek a Marklin név jut eszébe, 6k azonban csak az elsd szabvanyos nyomtavi
modelivastiti rendszert alkottak meg, 1891-ben. Az els6 kisvasutat j6 tiz éwel
korébban a Bing testvérpar készitette. A Bing Jatékgyarat 1863-ban Niimbergben
alapitotta két testvér, Ignaz és Adolf Bing, akik eredetileg fém konyhai eszkdzoket
készitettek. Elsé modelvasitjukat 1880-ban dobtak piacra, fenndllasuk 70 éve alatt
azonban egyéb értékes darabokat — autdkat és hajokat — is gyartottak, amelyek
mara a gylijtok féltett kincseivé valtak. Egyik hajomodelliik a kdzelmditban tagtér-
sunk munkaja nyoman kelhetett (j életre. A Bing cég kindlatdban mér az 1900-as
évek elején megielentek az Gramiives és roviddel ra a vilanyarammal hajtott
jamimodellek. Specidlis fémlemezjatékait pedig még az 1950-es években —
joval a gyar megsziinése utan — is gyartottak. Ezek kozll kiemelkednek a
navalizmus koranak kilonbdzé utasszdllitd- és hadihajomodeljei, amelyeknek
akkora piaca volt, hogy a véllalat kiilonbdz6 eurdpai haditengerészetek hajdit is
gyartotia és exportilta is az adott orszagokba. A fellendlilé német hajogyartas
legnagyobb ceanjard luxusgézosei mellett igy készilhettek el thbek kozétt az
amerikai, a brit, a dan, a francia és az osztrak-magyar haditengerészet hajoi (@
Monarchia hajéi kéziil pl: a MARIA THERESIA pancélos cirkdlo és az ARPAD
csatahajd). A Gyula altal felljitott hajé egy Bing-féle ,Panzerkreuzer’ (pancélos
cirkald), amely 73 cm hosszd, fémlemezbdl készill, felhizhatd éramiivel. Négy
kéménye, eldl és hatul 1-1 kétcsdvil-, oldalt pedig 3-3 egycsdvii gytitomya volt.
Elészor 1910-ben gyartottak, az 1920-as években azonban masodik széria is
készlit beléle. Tulajdonosa még gyermekkorabdl emiékezett ra, hogy a nagyapa
hagyatékabdl kerlit hozza és a batyjahoz, majd az idé6 miitaval tBnkrement. A
felépitménye stlyosan megsériit, agyttomyai, kéményei, arbocai letortek és
elvesztek, Ienyegében csak a test maradt a hajécsavarral és benne a lemezrugés
Oram(l. Ezzel kellett kezdeni valamit. A modell eredeti allapotardl Balogh Taméas
szerzett képeket, amelyek alapjan Gyula kemény munkaval felljftotta a modelit. A
hianyz6 alkatrészeket lemezhdl Uiragyartotta, a gépet olajba tette, Ujra miikodokeé-
pessé téve a hajét, amelynek hajocsavarjai szamara Uj tonkcsoveket is a hajotest
be épitett. Gyula munkdja anndl értékesebb, hogy Eurdpa addig legpatinasabb
vasttmodell- és jatékgyara az 1930-as években — Hiter hatalomra jutasa utan —
tonkrement. Az amerikai piacrél — ahol méar az 1910-es években megvetettek a
lbukat — a "20-as években szoritotta ki 8ket a dekonjunktira (lletve az amerikai
rivélisokndl magasabb munkaers- és szallitasi koltségek). 192640l a kanadai
piacra prébaltak betomi, 1927-ben azonban Stephan Bing és fia eladta a céget,
majd hamarosan Angliaba menekditt. 1932-ben a Bing véllalatot végleg felszamol-
tak. Gyartasi technologiduk és szerszamaik nagy részét a rivalis Bub jatékcég
szerezte meg. -BT.—
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POLA KINCSEI, )
TENGERESZETI REPULOBAZIS - SANTA CATARINA

Az elsé vilaghaborUs katonai repiilés egyik érdekes szinfoltja volt
a haditengerészeti repiilés (a légier6 szinte mindenitt eredetileg a
haditengerészetnek volt alarendelve — ezért a sok hasonlé termi-
noldgia — pl.: ,hajozdés személyzet” és kilséség — pl.: az egyen-
ruhazatban és a rangjelzésekben). Els6sorban a hadihajok akcioi-
nak tAmogatésa, az ellenséges tengeralattjarok felkutatasa és az
ellenséges objektumok bombazasa volt a tengerészeti replilék
feladata. Az Osztrak-Magyar Haditengerészet 1911-t6l alkalmazott
csonakrepuiléket. Az észak-adriai ellenséges tamaszpontokat a
polai, parenzoi, trieszti repulébazisokrél tamadtak, itt emliteném
Grado és Velence bombazasat, de ezek a tengerészeti repulék je-
lentds felderitd feladatokat is ellattak. Az Adria déli szektorat a se-
benicoi, kumbori és durazzoi bazisokrél ellenérizték. Ezeken kivil
még tobb kisebb ideiglenes hangarral rendelkezd, mihely nélkili
béazis is mikddott (Lussin, Fiume, Curzola, Gravosa, stbh.) Az olasz
légieré Trieszt mellett a leggyakrabban Polat tamadta, és jelentés
légicsatakat vivtak az osztrak-magyar pilotakkal. A polai repliléba-
zis Santa Catarina szigetén volt a polai 6bdl dlelésében, a Fort
Munida, a Fort Maria Luise, a Fort Punta Christo er6dok kdzelsé-
gében és védelmében. A sziget jelenleg ,szaraz labbal” is megko-
zelithet®, bar nem egyszer{i a bejutas, de nem lehetetlen. Jelenleg
egy molé koti 6ssze a szigetet a szarazfolddel, ahol egy mar nem
hasznalt katonai objektum all. A vasbeton molot az elsé vilaghabo-
rd utan az olasz megszallas alatt épitették. Ami szamunkra fontos
lehet, hogy mint oly sok értékes polai objektum esetében, Ugy itt is
az eredeti éplletek jelentds része atvészelte a huszadik szazad
viharos eseményeit. Jelen sorok mellett adnék kézre néhany fotot,
amelyet Balogh Tamassal készitettiink 2008.-ban.

Paszt6i Robert

A repll 6gépmotor-iizem teteje ma belilr 6l

REPULO-ARZENAL
1918
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H1 Tizolték
H2 Asztalosmiihely
H3 Motorraktar

B Benzin, olaj MR Motorraktar

CsT Csénaktestek
L Legénység

PR Propellerraktar
Or Orség

Az lizem éplilete ma
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A MONARCHA LUXUSGOZOSEI

Az egész egy biztositétarsasaggal kezd  6dott: Az Osztrak Lloyd

Az Osztrak Birodalom elsé nagy tengeri g6zhaj6zasi vallalkozasa
az Osztrak Lloyd volt (Osterreichischer Lloyd , Lloyd
Austriaco ). Ez a tarsasag tulajdonképpen nem hajézasi tarsasag-
ként, hanem, az akkor mar vilaghirl angol Lloyd's biztosit6 tarsa-
sag (elédjének) mintajara, hajobiztositassal kapcsolatos informa-
ciok gylijtéhelyeként alakult meg 1833 aprilisdban. (Kicsit ahhoz
hasonlatosan, ahogy a 17. szazadban Edward Lloyd kavéhaza
m(kodott, ahol tengerészek, kereskeddk és hajotulajdonosok
talalkoztak, és informaciot cseréltek — ebbdl alakult ki késébb a
vilag maig legnagyobb biztosité tarsasdga a Lloyd’s). Alapitoi
természetesen a trieszti hajobiztosito tarsasagok voltak.

A tarsasag csakhamar olyan befolyasra tett szert, hogy az eredeti,
Kereskedelmi és tengeri hirforrasok részleg mellett, 1836-ban
megalakult egy masodik részleg, amely méar gézhajézassal fog-
lalkozott, 1.000.000 aranyforint (Gulden) alaptékével!

(Ez az osztrak hajéstarsasagok és hajoépité gyarak megalakula-
sanak ideje volt — a nagy Grundungszeit [,alapitdsok kora”]. Ne
feledjiik: koriilbelll ebben az idében alakult a Duna G 6zhaj6zasi
Tarsasag [eredeti nevén Donaudampfschiffahrtgesellschaft -
DDSG] is, és ekkor jott Iétre annak hajéjavitd, hajoépits, és téli
kikétéje Obudan).

A tarsasag teherfuvarozassal is foglalkozott, de elsédleges célja
az utas-szallitas volt. Az els6 utazas a tarsasag els6é gézhajojan,
az Anglidban épitett ARCIDUCA LODVICO (,Lajos f6herceg”)
g6zdsén tortént, amely 1837. majus 16-an 53 utassal a fedélzetén
hagyta el a trieszti San Carlo molot, és Ancona, Korfu, Patrasz,
Pireusz és Szmirna érintésével, majus 30-an érkezett Konstanti-
napolyba.

vt A ==+ v i

A minddssze 310 tonnds, fabdl késziilt, 100 (,idikalt”) l6er6s ARCIDUCA
LODVICO, az Osztrék Lloyd elsé gézose.

A jegy az els6 osztalyon 125 forintba, a masod osztalyon 85 fo-
rintba kerdlt. A hirdetési prospektus szerint a hajon ,...nagyon
kényelmes berendezések, szeparalt férfi és ndi, illetve csaladi
lakosztalyok alltak rendelkezésre. A konyha és a kiszolgalas kitd-
né, és a szellem igényeit egy célszerden kivalasztott konyvtar
szolgalja.”

A tarsasag hajoparkja 1848-ra mar 24 lapatkerekes g6ézést tudha-
tott magaénak, amelyek tébbsége Triesztben épiilt.

33. @ 2010. évfolyam, 1. szam

Molo San Carlo. Crieste.

A trieszti San Carlo m6l6 a 19. szazad masodik felében. A Lloyd korai,
szép kialakitasu lapéatkerekes g6zései még mindig aktiv szolgalatban
vannak. A baloldali, legelsé g6zés neve még éppen kibetiizhetd errél a
korabeli levelezélaprél: ez az 1060 I6erés, 1856-ban, Londonban, immar
vasbdl épult ARCIDUCA FERDINANDO MASSIMILIANO (Ferenc Joézsef
csaszar testvére, Ferdinand Miksa féherceg, akit késébb mexikoi csaszar-
ként végeztek ki).

A hajokkal egyutt természetesen a jaratok szama és s(ir(isége is
bévilt. Az Elsé Vilaghaboru kitdréséig a Lloyd a kdvetkez6 jarato-
kat inditotta:

Adriai jaratok:

e Triesztb6l Spalattén (Split) at, Cattaroba (Kotor) (hetente ha-
romszor)

e Triesztb6l Spalattéon (Split), Cattarén (Kotor) at Durazzoba,
Korfura és Santa Maurara (hetente egyszer)

e Triesztbdl dalmat kikotékon keresztill, Budua-ba és Spizza-ba
(hetente egyszer)

« Triesztbdl Velencébe (hetente haromszor, nyaron naponta). (Ezt
a jaratot a tarsasag az angol William Morgan tulajdonaban lévé
Trieszt-Velence jarat megvasarlasaval nyerte el.)

Foldkozi és Fekete tengeri jaratok:

« Triesztb6l Brindisin keresztil Alexandridba (hetente egyszer)

* Triesztb6l Brindisin, Korfun, Patraszon keresztlil Pireuszba és
Konstantinapolyba (hetente egyszer) (Tébb hasonl6 jarat |éte-
zett, Konstantinapoly végcéllal)

« Konstantinapolybdl heti 6sszekotések Brailaba, illetve Odessza-
ba, Nyikolajevbe és Batumiba.

Indokinai és japan jaratok:

« Triesztbdl Port Said-on és Adenen keresztiil Bombaiba

« Hasonlé jarat, de Szingapurig, Hongkongig, illetve Sanghajig
kiterjesztve (hetente)

Ezen kivil voltak még New-Yorki, Philadelphia-i és Buenos Aires-i
utas-jaratok is.

A szamos g6zhaj6 fenntartasahoz, illetve Gjak épitéséhez termé-
szetesen egy megfeleld bazisra volt sziikség. 1860-ban késziilt el,
a velencei arzenal (hajojavité és hajéépité (izem) mintajara a maig
meglévd trieszti ,Lloydarsenal ”, a félsziget kikdtével ellentétes
oldalan. (Még a bejaratot is a velencei arzenalhoz hasonl6, bas-
tyaszer(ien kialakitott épulet alkotta.) Ugyanezen a helyen, Sant’
Andredban m{kédott a Strudthoff testvérek gépgyara, amely a
sLloydarzenalnak” is ,bedolgozott”.

Ebbél és a Strudthoff testvérek Muggianal [évé San Rocco hajo-
gyarabdl alakult meg a Stabilimento Tecnico Triestino , amely a
szintén trieszti, korabban Gaspare Tonello altal alapitott San
Marco telepen lévé nagy hajoépité teleppel (Stabilimento San
Marco) kiegésziilve a Monarchia késébbi legnagyobb hajégyarava
nétte ki magat, ahol a Haditengerészet megrendelésére hatalmas
hadihajok is épliltek.




A trieszti kikoté és a Lloydarzenal (jobbra) helyszinrajza

Bar a Lloydarzenalban szamos Lloydg&zos épiilt, késébb mar ez a
kapacitds sem volt elég, ezért a San Rocco-i gyarat kivették az
STT hatéaskorébdl, és az Osztrak Lloyd és a San Rocco-i hajogyéar
50-50 széazalékos tulajdonaval 1910-ben létrejott tarsasag a Tri-
esztt6él délre 1évé Muggia-i telephelyen, ,San Rocco AG " néven
tovabbi Lloydg6zosotket épitett.

Az Osztrak Lloyd allamilag nagymértékben tamogatott (szubven-
cionalt) volt, szinte fél-allami vallalatnak volt tekintheté. Ennek
fejében a Tarsasag atvette az addig a haditengerészet altal fenn-
tartott postaszolgalatot, kotelezte magat kdzérdekl, de nem kife-
jezett profittermelé jaratok fenntartaséara, valamint, hogy hébord
esetén hajdit, amennyiben sziikséges, a haditengerészet rendel-
kezésre bocsatja. (Els6sorban csapatszallitast végeztek, de, kise-
gité és, legalabbis a 19. szazad els6 felében, felfegyverzett hadi-
hajé-szolgalatot is ellattak).

Az Osztrak Lloyd az 50-éves jubileumat Ginnepelte 1886 szeptem-
berében. Az (innepségek csucspontja a 4140 tonnas, 117 m hosz-
szU, 4500 LE-s IMPERATOR (,cséaszar”) vizrebocsatasa volt. Ezt
hamarosan kovette testvérhajdja, az IPERATRIX (,csaszarné”).
Ezek a hajok a kelet-azsiai vonalon teljesitettek szolgalatot.

A Kiegyezés utan a Magyar Kiralysagnak is ,ki kellett vennie ré-
szét” az Osztrak Lloyd tamogatasabdl. Ennek fejében a Tarsasag
neve Osztrak-Magyar Lloyd lett. A szinte kizar6lag Trieszten
keresztiili kereskedelem, illetve utas-szallitas azonban nem igazan
szolgalta a magyar érdeket.

wy 4 il

) o Az SS IMPERATRIX vizrebocsatasa. A hajé 1907-ben, Bombai-Utja soran
Az SS IMPERATOR vizrebocsatés elétt sziklara futott a krétai partoknal. Bar az utasokat sikerilt kimenteni, a
személyzetbdl 40 f6 (kdztik 6 hindu fiit6) odaveszett.

34. @ 2010. évfolyam, 1. szam




A magyar kormany, részben ezért, részben pedig mivel a korab-
ban legsikeresebb és nyereségesebb korszakat él6 Lloyd sem
tudta kivédeni az 1886-ban bekdvetkezd gazdasagi valsagot,
1888-ban megsziintette a szubvenciot, hogy azt inkdbb Fiumei
magyar érdekeltségl hajézasi tarsasagoknak (Adria, Ugaro-
Croata, stb.) adja. Ezek viszont elsésorban aruszallité gézdsoket
tUzemeltettek, illetve a lokalis utas-széllitAsban vettek részt. A
tarsasag neve ezért ismét Osztrak Lloyd lett.

1893-ban indult be a Lloyd Japan-jarata a GISELA gbézodssel. Az
uti-cél: a Kobe-i 6bol.

CRIE

A szokasos fekete-fehér Lloyd szinektdl eltéréen, tiszta fehérre festett,
kedvtelési utakra szant SS THALIA gyorsgézos a trieszti San Carlo mélonal
véarja az utasok behaj6zéasat. (Korabeli képeslap)

A sétafedélzeten tornaterem szolgalta az utazék testedzését. Hiresen
j6 volt a konyha a Lloyd-g6zdsokén. Reggelit, uzsonnat, ebédet,
délutani teat majd este hétkor vacsorat szolgaltak fel. A menikartya
természetesen a kor diplomatanyelvén, franciaul volt kinyomtatva.
Mindezt persze csak az Uri kdzonség engedhette meg maganak.
1897-ben egy ,Udilé utazds” a THALIA-n elsd osztalyl kétagyas
kabinban 2500 koronaba keriilt, mig a legolcs6bb, négyagyas
kabinban egy fér6hely mar csak 650 koronaba. (A forint-korona
konvertdlas 1900-ban tortént, agy, hogy két korona ért egy régi
aranyforintot.) Ezért a pénzért példaul februartél marciusig lehetet
Triesztbdl kiindulva Abbazian at, dél-Olaszorszagba, Tuniszba, és a
Riviérara utazni. De voltak utak az észak-afrikai partok mentén,
Spanyolorszagba, a Kanari szigetekre, vagy észak-Afrikaba is. A
rendszeres jaratokon is hasonlé luxus volt elvarhaté (legaldbbis az
elsé osztalyl utasok szaméra). Példaként alljon itt az 1907-ben,
Triesztben épllt 3.104 bruttéregisztertonnas SS GRAZ g6zos:

Az SS GIZELA és a Japanrol elnevezett, klipper-orrd SS NIPON gézdsok.

; ; ; . . L Az SS GRAZ Lloydgézos fényképe és keresztmetszete
Mar a szzadfordulon nagyon divatosak voltak a mai utas-haj6zast
szinte teljesen uralé ,luxuscirkalék” (Udiléhajok), amelyek nem y = R
egy adott Utvonalon mikddtek, hanem valtozd Utvonall luxusuta- B - :
zasokra koncentraltak. 1907-ben az SS BOHEMIA olyan sikeres-
nek bizonyult nemzetkozileg is ebben a mifajban, hogy a 2.330
tonnas THALIA ,g6zjachtot” kellett luxus-utakra attenni:

Az SS THALIA ,az els6 osztdlyon 27 egyagyas, és 72 kétagyas
kabinnal rendelkezett, de aki ezzel nem érte be, az bekdltézhetett
a négy luxuslakosztaly egyikébe, amelyben fehér és arany szin-
ben pompazé szalon, illetve fodészobaval és WC-vel ellatott halo-
szoba is volt”.

Az SS GRAZ modellje ma a Marineverband-Wien irodajaban talalhaté
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Az SS GRAZ dohéanyzdszalonja és félépcsdje

Amikor az Osztrak Lloyd mar 75-éves jubileumat Unnepelte
1911-ben, a Lloydarzenalban elkésziiltek a 7.300 bruttéregiszter-
tonnas WIEN és HELOUAN gé&z6sok, a kor egyik legmodernebb
utasszallité hajoi, amelyeket a Trieszt-Alexandria gyorsjaraton
alkalmaztak. A vonaljaratokon az arak — és az ellatds — mar
nagyon kilénbozhettek. Példaul a Trieszt — Alexandria jaraton
egy elsé osztalyu hajojegy ara 120 aranyforint volt, egy masod-
osztalyté pedig 80. Lehetett harmadik osztalyon is utazni, mind-
6ssze 35 forinttért, azonban ehhez mar semmilyen ellatds nem
jart! Az utasok magukkal vitték elemoézsidjukat - igen gyakran
ketrecben tartott €16 allat formajaban is!

36.

Az SS WIEN modern gépterme. Figyeljik meg az elétérben lathato, a
hajégerincig leéré arbocra rogzitett horgonyos jelvényt.
& T 0

Az SS WIEN zeneszalonja és a kupolaterem (kovetkezé oldal)
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Az SS HELOUAN befut Triesztbe. Jobbra elél az Osztrak Lloyd depdhajo-
ja, a STADIUM (I) lathat6. Ez eredetileg az Anglidban épiilt, késébb oszt-
rak tulajdonba keriil6 BEECHDALE nevdi acéltestd vitorlashajo (bark) volt.
Tulélt két vilaghaborut, és az 1970-es évekig atépitett gézosként szelte a
tengerek habjait! (Korabeli képeslapbol)

A masodik legnagyobb: Az Austro-Americana, avagy az oszt-
rdk-magyar kivandorlas torténete

A Monarchia masodik legnagyobb utasszallité gézhajétarsasaga-
nak torténete nem olyan egyszer(i, mint a Lloyd-é, de talan még
érdekesebb.

Az Austro-Americana hajostarasagot Gottfried Schenker speditér
alapitotta 1895-ben. (A bécsi Schenker speditér-cég ma is létezik!)
Schenker mar kordbban, 1879-t6l résztulajdonos volt a Glasgow-i
Burell and Son ,Adria Steamship Company "-nak (,Adriai gézha-
jotarsasag”).

A Gottfried és August Schenker, valamint William Burell altal alapi-
tott 0j tarsasdg (rovid neve az Austro-Americana) alaptkéje

Az SS HELOUAN csoénakfedélzete

40.000 angol font volt, amit a harom alapité egyenlé részben
bocsatott rendelkezésre. A cég szerényen indult: eleinte csak
aruszallitasrol volt sz6, mindéssze négy, Nagy Britanniaban
épilt, atlag 3.000 tonnas csavarg6zossel. A hajok Triesztet
kototték dssze Eszak-Amerikaval és a Mexikoi Obollel. Az elsé
(aruszallitd) jarat 1895-ben indult. Ahogy az lzlet bévilt, késébb
még négy tovabbi hasznalt teherg6zost vasaroltak.

William Burell 1902-ben eladta részét a Cosulich testvéreknek.
Hogy a pénzigyi krizist és a konkurenciaharcot tuléljék, ezutan a
Schenkereknek a Cosulichokkal kellett szévetkeznilk.

A Cosulich-féle g 6zhajotarasag

Az Adriai hajozast csak némileg ismerék szamara is a Cosulich
név ismerésen hangzik. Az 6sék az apré Lussino (Lusin) sziget-
rél szarmaznak, amely a Monarchia idején mar f6éleg kildnlege-
sen kellemes klimajardl volt hires. Nem mindig volt ez igy!
Lussino szigete val6jaban az Eszak-keleti adriai hajozas, és
ezzel a joval kés6bb alakult Osztrak-magyar Monarchia hajoza-
sanak bolcsdjeként tekinthet6. Ezen a szigeten tobb haj6épitd
mdhely volt talalhaté (a Martinolich-féle hajéogyar a mai napig
mikddik), és olyan vitorlashajé nemzedékek &si fészke volt, mint
a Cosulichok, Tripcovichok, Ivancichok stb. Lussino szigete
valojaban Olaszorszaghoz (az olasz fejedelemségekhez, de nem
Velencéhez) tartozott egészen 1814-ig. A Bécsi Kongresszus
hatarozata alapjan keriilt az Osztrdk Birodalomhoz, akarcsak
Velence (bar az 1797-utdn egy rovid ideig a Birodalomhoz
tartozott), valamint a Napoleoni haboruk alatt elveszett Dalmacia
is.

A késdbbi Cosulich gbézhajé-birodalmat a Lussinpiccoldi (Malij
Losinj) sziletésl Antonio Felice Cosulich kapitany alapozta meg,
aki FIDES nevil barkhajéjan beutazta Europa és a Foldkozi
tenger vizeit. Két fia, Callisto és Alberto is hires vitorlas hajo-
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kapitanyok lettek. Callisto volt a Monarchia talan legismertebb
és legiinnepeltebb kapitanya, 6 olyan nagy teljes vitorlazata
hajénak lett a parancsnoka, mint az 1100 tonnas - természete-
sen Lussinpiccoléban épllt - ARMIDA. Bar 6k eleinte még
vitorlashajokhoz kotédtek, a Cosulich fivérek felismerték, hogy
a jové a g6zhajoké! Triesztbe koltdztek, és ott megalapitottak a
Fratelli Cosulich (,Cosulich testvérek”) gézhajétarsaséagot.

Antonio Felice

NS\ J
Nis = Conlich

&&
=N
Antonio Felice Cosulich és fiai: Callisto és Alberto

Az Austro-Americana Uj német neve, miutan a Cosulichok Burell-
t6l megvették annak tulajdonrészét, ,Schenker, Cosulich und
Co., Austro-Americana " lett.

Ekkorra a Cosulich tarsasag 6nmaga mar 14, elsésorban aruszal-
lité gézhajoval rendelkezett.

Késbbb a Cosulichok ,bevittek az zletbe” ezt a 14 hajojukat is,
igy 1903-ban a két egyesilt hajétarsasag neve ,Vereinigte
Osterreichische  Schiffahrtsgesellschaften  der  Austr o-
Americana und der Gebrider Cosulich "ra valtozott (olaszul:
Unione Austriaca di navigatione Austro Americana e Fratelli
Cosulich Societa anonima). (A Schenker név tehat mar kimaradt a
cégnévbdl). (Az Elsé Vilaghaborut kovetéen, az ebbdl alakult,
immar olasz tulajdon( ,Cosulich Line ” ma is él és viragzik, bar
ma mar konténerhajokat tizemel).

1904-ben szallt be a hajostarsasag a kivandorlasi lzletbe. Ez
egyaltalan nem volt olyan egyszer(i, mint az visszatekintve t{inhet.

Korabban az Osztrak-Magyar Monarchiabdl térténé kivandorlas a
német Norddeutscher Lloyd , illetve Hamburg America Linie
kezében volt, akik hatalmas hasznot soportek be. Késébb azon-
ban a hires angol Cunard Line egyezményt kotott a magyar kor-
mannyal, miszerint 6 kapja meg a kivandorlé magyar allampolgar-
ok (pontosabban a Magyar Kiralysag alattvaléinak) Fiumén ke-
resztil térténé szallitasi jogat, amely koncesszié 1903-ban az
osztrak alattvaldé kivandorlékkal bévilt. (A Cunard nyereségébdl
valamennyi ,visszacsurgott” a magyar hajozasi vallalatoknak,
amiért ,6nként lemondtak a konkurenciarél”. (A ma is legismer-
tebb, Fiumébdl indulé Cunard kivandorl6hajé az SS CARPATHIA,
amely a megmentette a TITANIC tragédia tuléldit).

Erre a helyzetre reagalt az Austro-Americana, mely nem engedte
at az egész kivandorlasi Uzletet az angoloknak. 1904. janius 9-én
indult atnak New Yorkba a GERTY g6z6s, 314 emigranssal a
fedélzetén (inkabb a fedélkézben). A német tarsasagok helyesel-
ték az osztrak ,kiallast” (ha mar sajat hajéik kiestek ebbdl a ver-
senybdl), és megnyitottdk az osztrakok szamara az Ugy nevezett
JAtlantic Pool -t, a kivandorl6 hajostarsasagok arkartelljét.

Az Austro-Americana aru-, és személyforgalma hihetetlentil meg-
ugrott. Mig 1904-ben mindéssze 4.224 személyt szallitottak, 1912-
re ez a szam mar 101.670-re nétt. Ehhez persze Gj, modern,
nagyméretli személyszallité hajok kellettek — és természetesen
tovabbi téke is. Az osztrak kormany szubvenciokkal is tamogatta a
tarsasagot, akarcsak az Osztrak Lloydot - bar jéval kisebb mérték-
ben. (1903-ban 1,53, illetve 10 millié koronaval). A bevételek sem
maradtak el — 1911-ben példaul, masfélmillié korona nyereséget
osztottak ki a részvénytulajdonosok szamara.

Az Uj hajék kozoétt volt az 5.491 tonnas, 1905-ben Triesztben épiilt
SOFIA HOHENBEG:

Az SS SOFIA HOCHENBERG a solyan és vizrebocsatasakor

Ennél is nagyobb volt a 8.312 tonnas, 1907-ben Glasgowban épiilt
és nevébdl is kiolvashatéan az észak-Amerikai vonalakra szant
MARTHA WASHINGTON, aki az els6 amerikai elnok feleségérdl
lett elnevezve.

Az SS MARTHA WASHINGTON. A hajokéményeket az osztrak szinek
(piros-fehér-piros) diszitik. (Képeslap)

Idékdzben a Cosulich testvérek megalapitottak sajat hajogyarukat
az olasz hatar kozelében |évd, de akkor Ausztriahoz tartozé
Monfalcone varoskatdl délre: a Cantiere Navale Triestino (CNT)
hajogyarat (1909-1918), amely természetesen elsésorban sajat
hajostarsasaguk, az Austro-Americana szamara gyartott gézhajo-
kat.

Luxus: az SS MARTHA WASHINGTON dohanyzészalonja...
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...és ellentéte: kivandorlok, illetve a szamukra fenntartott étkezé az SS
MARTHA WASHINGTON-on. A tarsadalmi ellentétek szinte sehol nem
jelentek meg olyan drasztikusan, mint a kivandorl6hajok fedélzetén.

Az SS KAISER FRANZ JOSEPH I.

Az Austro-Americana legnagyobb (vizre bocsatott) gézose, egy-
ben a Monarchia legnagyobb kereskedelmi hajéja a KAISER
FRANZ JOSEPH | volt (kirél is lehetett volna a legnagyobb hajét
elnevezni, mint magardél a csaszarrdl és kiralyrél!). A 12.567 ton-
nas, 152 m hosszi monstrumot 1911. szeptember 9-én bocsatot-
tdk vizre nagy pompaval, szamos Habsburg féherceg és féher-
cegnd jelenlétében, a CNT gyarban.

Az SS KAISER FRANZ JOSEPH I. zeneszalonja.

Mindez a luxus a habor( 1914-es kitérésekor egy csapasra meg-
sziint. A hatalmas személyszallitd6 hajok tobbségét a haditengeré-
szet vette igénybe, a korabbi allami szubvencié passzusai, illetve
rekvirdlas alapjan. Csapatszallitékként, kérhazhajokként miikodtek,
és szamos koziluk a haboru aldozat lett. (Egy a KAISER FRANZ
JOSEPH I.-nél is nagyobb, 15.500 tonnas kivandorléhaj6, a
KAISERIN ELISABETH — ,Erzsébet csaszarnd” — mar a séjan allt a
CNT hajoégyarban, amikor kitort az elsé vilaghaboru. Sohasem épiilt
meg teljesen).

A haboru elvesztésével nem hajozhattak tovabb a tengereken
osztrak-magyar lobogé alatt a Monarchia egykori kiralynéi. Szamos
kozulik mas tarsasagok, és lobogdk alatt tovabb szallitotta az
utazni vagyo kozonséget, de mara mar hirmondé sem maradt
belélik...

Osszedllitotta: Akos Gybrgy

Irodalom (széveg és képforrasok)

Horst F. Mayer — Dieter Winkler, In allen Hafen war Osterreich
Wladimir Aichelburg, K.u.K. Dampfschiffe

Herbert Winkler, Der Untergang des Lloyddampfers Imperatrix,
Marine Gestern-Heute, 1986 december

Herbert Winkler, Dampfer Kaiser Franz Joseph I., Marine Gestern-
Haute, 1986 junius

Cantiere Navale Triestino, Wikipedia
(http://en.wikipedia.org/wiki/Cantiere_Navale_Triestino)

Akos Gydrgy — Horvath Jozsef, The History of the Adria Steam
Ship Company 1880-1936, ciml el6adasa a 3. Nemzetkozi Ipari
Orokség Konferencian, Rijeka 2007

Akos Gyorgy — Horvath Jozsef, Amerre szél visz, s hullam utat ad,
Ha-Jo Bt., Budapest 2007

Annuario Marittimo kilénb6z6 évjaratai

Akos Gyorgy képeslapgyljteménye

GSTERREICHISCHER

'FLOTTENVEREIN

Wien IX, Schwarzspanierstr.15

4 Eo e -

(4 Osterreicher denkt an Eure Flttel
Sie hilt heldenmiitig treue Wacht an der Adria!
e Ml uers loie ik,

7/ Wenn uns Gott den Sieg verleiht,
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Szervezeti hirek / Ajanlo

TUZIJATEK NELKUL SEM LESZ ESEMENYTELEN AUGUSZTUS 20.

Egyre tobben kezdeményezik és még tdbben tamogatjak az arvizkarosultak megsegitését a tlzijatékra szant 6sszegek tamogatasra fordi-
tasaval (vilaggazdasagi valsag idején egyébként is ajanlatos a takarékoskodas). Nem kell azonban attdl tartani, hogy kevésbé latvanyos
lesz az idei augusztus 20-i (innepségsorozat, hiszen aznap lesz az 1871-ben vizre bocsatott és 2009/2010-ben felujitott LEITHA/LAJTA
monitor - az osztrak-magyar haditengerészet egyik utols6 maig vizen Usz6 egysége (a vilag hadihajézas-torténészei altal nemzetkozileg is
szamon tartott miiszaki emlékiink) - keresztel6je az Orszaghaz elétti Duna-szakaszon. Mivel a vilagon a LEITHA/LAJTA monitorral egyiitt
minddssze 7 monitor tipusu hadihajé maradt fenn, a keresztelé kiemelkedé esemény. A tervezett program és rendezvényhelyszin az ese-
mény dedikalt weblapjan megtekinthetd: http://lajtamonitor.hajosnep.hu/.

UJ VERSENY INDUL PECSETT

2010. szeptember 10-12. kdzétt a pécsi EXPO CENTER / PECS PLAZA teriiletén kerill megrendezésre az |. PECSI NEMZETKOZI HADI-
TECHNIKATORTENET! JARMU- ES MODELLKIALLITAS. A részvételre egyesiiletiink is meghivast kapott. Amennyiben a lehetéség érdekli
a tagsagot, a kovetkezé klubfoglalkozason, illetve honlapunkon megismerheték a részletek. Annyi mar most is tudhatd, hogy a széllas,
étkezés szervezetenként 3 f6ig ingyenes, a folott a szallas 50% kedvezménnyel vehetd igénybe. A dijazas az elsé harom helyezettnél érem,
vagy kupa plusz oklevél, kildndijak, 1000 Euro pénz dsszdijazas, Best of show kilondij. Kategoriak: Repilé (1/72 légcsavaros, csoves,
1/48 légcsavaros, cséves, 1/32 és nagyobb, 1/144 — 1/24 polgari, 1/144 — 1/24 tdbbfedell, Helikopter, Diorama). Harc jarma (1/72 és kisebb
lanctalpas, 1/72 és kisebb gumikerekes, 1/48 harcjarm(, 1/35 és nagyobb lanctalpas, 1/35 és nagyobb gumikerekes, 1/72 és kisebb vignet-
ta, és diorama, 1/48 és nagyobb vignetta, és diorama). Auté (utcai, sport). Motorkerékpar, kamion. Hajé (motoros, vitorlas). Figura (70 mm
alatt, 70 mm felett, fantasy, és sci-fi). Papir makettek. Egyéb. Ifjisagi: harcjarmd, repiil6, egyéb. Gyerek: harcjarm, repild, egyéb. A visz-
szajelzéseknek megfeleléen minden klub nagyméret(i asztalt kap a makettjei bemutatdsahoz, melyet az Expo Center kidllitasi komplexum
nagytermében helyeziink el. Etkezések a Center éttermében lesznek biztositva. Az Expo Center terilletén szamos egyéb rendezvény lesz a
verseny ideje alatt (bodrze, veteran autd, és motor kiallitds, modell bemutaték, hagyomanyérzé bemutatok, csatak, stb.). Egy klub nevezhet
tobb makettet, tébb kategoridban is. Nevezés csak a helyszinen. A latogatoknak a belépés ingyenes. A szervezék fenntartjak a jogot a
valtoztatasra. Informacio, és szallasfoglalas: Tomosvary Zsigmond, 06/20-955-58-75, tzsigmond@vipmail.hu.

POLOK AZ EGYESULETI WEBARUHAZBAN

A Mazeumok Ejszakajan a DEBRECEN (ex-KASSA) fedélzetén rendelkezésiinkre all6 polényomtatok szolgéaltatasukat a tovabbiakban is
fenntartjdk és elérhetévé teszik az osztrak-magyar/magyar tengeri és folyami hadihajok képével diszitett pdléikat
http://hajosnep.hu/webaruhaz/. Rendelhet6 rovidujju unisex és rovidujji n 6i valtozatban, barmilyen méretben. Egyéb fajtaja polo is va-
laszthatd, ezekkel kapcsolatban kérjik elézetesen keressen meg minket. Valaszthatd, hogy a grafika eldl, vagy hatul legyen. Szintén va-
laszthatd, hogy a péléra a TIT HMHE logo is felkeriiljon. Ez esetben a logo elére, sziv folé kerlil, a grafika pedig hatra. Kérjik a rendelés
megjegyzésében jelezze, hogy milyen tipust és méret  ( polot szeretne, milyen elrendezéssel!
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ELSO MAGYAR PEST-FIUMEI HAJOGYAR RT. UJPEST

TIT Hajozastorténeti, -Modellezd és Hagyomanyorzd Egyesilet
HIRLEVELE
Megjelenik negyedevente

Szerkeszto:
Dr. Balogh Tamas

E negyedévi szamunk szerzbi:
Dr. Akos Gybdrgy, Dr. Balogh Tamds, Bansagi Andras, Pdszt6i Robert

Hirflevellink elektronikus terjesztesd, letdlthetd honlapunkrol
www hanjosnep hy

s a nagyobb hajozastorténeti honlapokrol
www hajomakett hu, www hhiveteran huy
www zoltangozos hu
Ont is szivesen latjuk tagjaink sordban és rendezvény einkenl Eqgyesiileti
foglalkozasainkat minden honap harmadik hétfGjén 17.00 drai kezdettel tartjuk
az alabbi cimen

1143, Budapest, Stefama it 34 . Honvéd Kulturalis Szolgaltato Kht. Il. em
208. sz terem. A meghirdetett eldadasok 18:00 Grakor kezdddnek

Amennyiben On is publiklna a Hirevélben, témajavaslatait a kbvetkezd
cimekre juttathatja el: baloghtamas{@ymail com. bicskei255@t-online.hu

S.M.S.SZENT ISTVAN 1914. GANZ - DANUBIUS , FIUME A Szerkeszidség & valtoztatis jogét fenntartjal

40. @ 2010. évfolyam, 1. szam




