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Kedves Tagok,
Tisztelt Erdekl6dék!

Amint azt bizonyara Hirle-
veliink fejlécébdl mar so-
kan észrevették, a mult év
végén elhatarozott szerve-
zeti atalakulas végbement
(k6zbs szervezet létreho-
zasa a Cs. és Kir. Haditen-
gerészet Egyesilettel).
Hirleveliink az Gj szervezet
organumakeént tovabbra is
mikddik, s a jovében is
véltozatlan formaban szol-
galia a tevékenységunk,
illetve a hajo6zas térténete,
a hajomodellezés és a
haditengerészeti  hagyo-
many6rzés irant érdekl6-
dok tajékoztatasat.

Uj  szervezetiinkre a
kordbban megszokotthoz
képest azonos nagysag-
rend( feladatok hérulnak.
S6t a nagyobb taglétszam,
a nagyobb tdmegbazis, a
tébb érdekl6dé miatt oly-
kor — ha lehet — még
nagyobb kihivasokat is
eredményesen, a siker
esélyével vdllalhatunk. A
kozeljové mar lathato
feladatai koziil kiemelkedik
a 2010 nyaran Athénba és
Krétara tervezett kiallitas,
amelyen szervezetiink a
Hadtorténeti Intézet és
Mizeummal kozdsen Aallit
emléket Kréta 1897-1898-
as nemzetkdzi haditenge-
részeti blokadjanak: Az
ebben résztvevd osztrak-
magyar tengerészeti erék
vezették be a nemzetkdzi
békefenntartas vilagszerte
ma is ismert gyakorlatat.
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AZ ELNOKSEG AJANLJA

Tisztelt Cimzettek, Kedves Barataink !

2009. évi 4. szamunkban beszamoltunk réla, hogy uniés tamogatashol megujul az egykori Osztrak-Magyar
Monarchia Haditengerészetének egyik utolsé — a mai napig vizen Usz6 — hadihajdja, a LEITHA monitor (lasd:
Hirlevél, 2009. évf. 4. szam, 7. o. keretes irasunkat). Az6ta a szlovakiai Révkomaromban (Komarno) kis6-
lyaztak a hajotestet és megkezdddott a feldjitas és helyreallitas (lenti képiinkén). A hajét az 1884-es elsd
atépitését kovetd allapot szerint allitjak helyre, s Magyarorszag legnagyobb mizeumhajdja lesz. A munkala-
tokbol Egyesiiletiink mellett tobb hazai — modellezé — civil szervezet is részt véllalt. Lapunkban a tovabbiak-
ban rendszeresen bemutatjuk munkajukat és nyomon kévetjiik a hajé feldjitasanak fazisait.

ELKEZD ODOTT!
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GYARBAN A LEITHA

2010 © Dr. Balogh Tamés




Az elnokség ajanlja
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A LEITHA 3 dimenzios szerkezeti — Un. hal6- — modellje, a felljitasi terveket
készité Sztankovics Andras mérndk munkéja nyoman késziilhetett el.

ELKEZDODOTT ! - GYARBAN A LEITHA

A Kozép-Dunantuli Operativ Program , Integralt turisztikai fedélzeti objektumok, felszerelések és allohaj6-gépészeti berendezé-
teleplilés- vagy térségfejlesztés és tematikus fejle  sztések sek elkészitésére kerll sor. A hajobelsé is megujul: elkésziinek a
tdmogatasa ” cim G (KDOP-2007-2.1.1./C kdédszamu) palyazati fétlizérség Iovegeinek és a fedélzeti Nordenfeld-gyorstiizel6knak a
felhivasa keretében tervezett, , Integralt turisztikai attrakcio- masolatai (utébbiak titkarunk, Bicskei Janos munkajanak kdszonhe-
fejlesztés Neszmélyen a bor és a hajozas jegyében  c. palya- téen), a toronybelsd, a burkolatok, belsé valaszfalak, nyilaszarok, a
zat részeként a Zoltdn G 6z6s Kh. Alapitvany és a Hilltop legénységi és tiszti szallashelyek, a butorzat és a gépészet mérethi
Neszmély Zrt. k6zdsen kapott tAmogatast a LEITHA mo  nitor makettjei.
rekonstrukcidjara, illetve még két hajo (a ZOLTAN é s a
NESZMELY g6z0stk) részleges felljitasara, partépitésre, Végll allandé kidllitas Iétrehozasara kertl sor, amely kialakitasara a
borospince kialakitasara, és egyéb idegenforgalmi t  evékeny- tervek szerint a Hadtorténeti Intézet és Mlzeummal kdzésen — nem
ségre. A LEITHA Ujjaépitését kozel 100 milli6 forin  t szolgélja. kis részben legutébbi k6z6s rendezési kidllitasunk sikere hatasara —
Egyestuletiink kbzremikddésével keril sor. (Itt bemutatasra keriilnek
Ebbdl valésul meg a hajétest acélszerkezetének javitasa, a hajo- babuk korabeli ruhazathan és eszkdzokkel, papirrégiségek zart tar-
test konzervalasa, a bemutatashoz sziikséges kikdtéberen- lI6kban, muzedlis targyak stb.). A hajo a neszmélyi Szent llona 6bol-
dezések megépitése, a Idvegtorony, a hidfelépitmény és a kony- ben létrehozott hajoskanzenben keriil bemutatasra, &m mivel a hajo
ha, valamint a gépészet lathatd részeinek és a fedélzeti gépeknek vontathat6, a tulajdonos Hadtorténeti Intézet és Muzeum elképzelései
a rekonstrukcidja. Ezen kivil 0j arbocok felszerelése, rogzité- szerint athelyezhet6é egyes alkalmakbdl mas allomashelyekre is, ahol
kotelek és pontok, a kormanyberendezés rekonstrukcidja, egyéb id6szaki kiallitasok is bemutathatok a fedélzetén.

A LEITHA felljitasdhoz készitett digitalis keresztmetszeti dbra a A LEITHA lovegtornyat alatdmasztd, a bordazaton nyugvo korpalyara Allitott,
kozépsé metsz6sik mentén elvadgva abrazolja a lévegtornyot, s a fémgorgbékon nyugvé racsos szerkezet digitalis modellje. A torony tetejére allitott
pancélozott kormanyallast. Mogotte a hajétest szélén lathaté a két pancélozott kormanyallas a toronykdzépen végigfutd fix kdzéposzlopon allt,
(tiszti és legénységi) illemhely, rajtuk a hid, s a két Nordenfeld-agyu. palastja azonban a toronnyal egyiitt mozgott.




Az elndokség ajanlja

A LEITHA elkésziilt l6vegtornya és a hajétestbe sillyesztett gorgés-
racsos alatamasztas a révkomaromi hajégyarban.
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A LEITHA és a beemelt torony a végleges helyén. A torony henger-

palastjan vagott bejarati nyilas eredetileg nem létezett (a személyzet
alulrdl jutott a toronyba), csak a jovendd latogatdék szamara vagtak.

A LEITHA I6vegtornyanak beemelése a hajétestbe. A munkalatok idejére
a LEITHA-t kiemelték a fedett sélyapalyara (igy nem karosodott tovabb).

A munkalatokndal Dr. Margitay-Becht Andras tagtarsunk, a Csaszari
és Kiralyi Dunaflottilla hagyomanydrzé Egyesiilet elnoke, a LEITHA
megmentdje, és a rdla szdl6 ,A LEITHA monitor és a tobbiek” c.
kotet szerzéje képviseli a tulajdonos Hadtorténeti Intézet és Maze-
um érdekeit. Kézremiikddése a korh(i rekonstrukcié garanciaja.




Az elnokség ajanlja

A Nordenfeld-agyukrol készitett angol kisfilm 3 dimenziés szamitogépes
modellje is sokat segitett Kovacs Péter szamara a tervezésben.
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Nardenfelt gyorstizelo

Loveg bélcsd 1db 1. lap )
Kovos Péter

Kovacs Péter tervrajzai végil 28 tervlapot tettek ki! Sikeriilt igazan részle-
tes anyagot 0sszeallitania, amely alapjan megkezd&dhetett a gyartas.

Léveg balcse

Tlap 1db

Merdentel: gyorstizsis

Kovdos Péter

Péter a szemléletesség kedvéért 3 dimenzids térbeli abrakkal is kiegészi-
tette a tervdokumentaciot, igy prébalva segiteni Janosnak a munkahoz.

HAJOGYAR A HATSO KERTBEN,
Elethii Nordenfeld-modell Bicskei Janostol

A LEITHA feldjitasabdl a legtobb hazai hajézasi, il letve modelle-
z6 civil szervezet is kiveszi a részét — jellemz  6en teljesen ingyen

(az EU-s tamogatas legalabb az anyagkoltséget fedez i). A Bolyai
Makett Klub Egyesilet tobb korabeli kézifegyvert ,g yart” a hajé-
hoz, van a ki a csénakok elkészitésében és felszere Iésében se-

git, Egyesuletiink részér 6l Balogh Tamas elndk és Margitay-
Becht Andras a hajébels 6ben kialakitand6 kiallitast késziti, Bics-
kei Janos titkar pedig két Nordenfeld-agyut gyart a haza mogotti

miihelyben, amely a munkalatok idejére atalakult ,haj6  gyarra”.
Janos — a hajozasi honlapok olvaséi szamara ,Hajoko  vacs”
nicknéven ismert tarsunk — meg is kapta a ,Fegyverk ovacs”

becenevet. A tovabbiakban az 6 elbeszélése alapjan szamolunk
be a Nordenfeldek nem kis kihivast jelent 6 készitésér 6l.

A tervek:

A gyorstiizelék elkészitésére vallalkozni egyszerl volt, a vallalast
teljesiteni azonban — mint kiderult — joval nehezebb. A problémak mar
legelején, a gyartasra alkalmas tervek beszerzésénél jelentkeztek: a
LEITHA eredeti Nordenfeldjeinek tervei ugyanis nem maradtak fenn.
Valészinlleg azért, mert a LEITHA tervdokumentacioja eredetileg
sem tartalmazta azokat, hisz’' ez az agyu ,tucatholmi” volt akkoriban,
nem készitettek kiilén terveket réla minden hajohoz, amit felszereltek
vele. Egyszer(ien csak megrendelték, majd felszerelték az agyukat és
kész. Az osztrak-magyar haditengerészetben hasznalt Nordenfeldek
tervei Bécsben a Kriegsarchivban megtalalhaték ugyan, de ezek is
csak a f6 nézeteket tartalmazzak, a részletrajzok hianyoznak. Végul
Kovacs Péter tagtarsunknak — az osztrdk-magyar hadihajémodellek
szakavatott tervez@jének — sikeriilt angol kapcsolatain keresztil be-
szereznie a megfelelé sorozat részletes tervrajzok készitésére alkal-
mas dokumentacidjat. Ezek alapjan hetekig tartd6 munkaval — a hiany-
z6 informéciokat gyakran csak korabeli fotékrdél ,visszatorzitott” rajzok
segitségével kipétolva — sikerilt elkészitenie az &agyuk utan-
gyartasahoz sziikséges teljes tervdokumentaciot.

Az anyagok és a szerszamok:

A gyartas megkezdéséhez a tervek utan mindjart a megfelel6 anya-
gokra és a gyartast végzé gépekre, mihelyekre volt sziikség.

A pélyazat nyertesei — amint kiderilt az eredetivel egyezd anyagok
jelenlegi piaci ara — (bar az ingyen végzett munka koltsége nem ter-
helte a koltségvetést) azonnal eldlltak a korh(i alapanyagok hasznala-
tatol. Sét, azt javasoltak, hogy makettezd anyagokbdl (polisztirolbdl,
Uivegszovetbdl és migyantabol), makettezé mddszerekkel, kompozit
épitési moddal késziljenek az agyuk. Janos ennek megfeleléen fel-
deritette, hogy hol hozzaférhetd a gépjarmlgyartasban a szélcsator-
na-modellek készitéséhez hasznalt mianyag, amely megfeleléen
kemény és tartés az ilyen kultéri modellek elkészitéséhez. Az 1000
C-ig h6allé6 anyag a megrendelék tetszését is megnyerte, am kide-
rilt, hogy ennek az ara is magasabb, mint szeretnék.

Ekkor U] elvarassal alltak eld: kérték, hogy az agyuk forogjanak, a
lovegcsovek emelheték legyenek, ami kizarta a mianyag-épitést:
fémre volt szikség, makettezés helyett pedig acélszerkezet-
gyartasra. Most jott j6l igazan Janos jartassaga a kilonb6z6 hajégyar-
tasi technolégiakban! Komoly kihivast jelentett, hogy a megrendelék
tovabbra is elzarkéztak az eredeti anyagok hasznalatatol. Kilonésen,
hogy a Nordenfeld-agyuk legtébb alkatrésze eredetileg éntvény volt,
amelyeket plazmavagassal most is pillanatok alatt el lehetett volna
késziteni. A kdltségeket azonban még mindig sokalltak, igy mindent —
az eredetileg ontvényként gyartott darabokat is — 3 mm vastag acél-
lemezekbdl darabonként, papirkivagd maddjara kellett 6sszerakni,
hajlitani, illeszteni, hegeszteni. Emiatt a csékeret 27 db alkatrészbél,
a lévegbdlcsé pedig tébb mint 300 alkatrészbdl készil, ami iszonya-
tosan megneheziti a gyartast. Az eredeti 6ntvényekre jellemzé ,tomb-
hatas” eléréséhez ugyanis vastagsagot, térbeli kiterjedést kell adni a
lemezhdl késziilt anyagoknak!




Az elnokség ajanlja

Janos kerti miihelyében ekkora munkat eddig még nem kellett
elvégezni és nem is allt rendelkezésre az 6sszes szikséges szer-
szam. Igy mar a kezdet kezdetén kideriilt, hogy a kész agyuk egy
sor alkatrészét mashol kell megmunkalni. A tamogatok ,toborzasa-
hoz” Balogh Tamas készitett szines és latvanyos brosurat, amelyet
Margitay-Becht Andras lektordlt. A latvanyos anyag és a nagyszer(
terv szerencsére sokak fantaziajat megmozgatta igy Janosnak sok
fontos alkatrész elkészitéséhez nyujtottak segitséget nagyobb
kapacitasu, jobban berendezett mihelyek szakemberei. Onzetlen
tdmogatasukért ezuton is készénetet mondunk nekik! A 45-50 mm-
es lyukak farasahoz Morse-kipos oszlopos farégépre volt sziikség
(hiszen Janos otthon csak 10 mm-ig rendelkezett megfelelé eszkd-
zo6kkel). Ehhez egy szerszamgépmdihely kollektivaja nyujtott segit-
séget. A MAV dunakeszi jarmijavitéja pedig a 3 mm-es vastagsagu
3 mZes vaslemez tablak felvagasahoz bocsatotta rendelkezésre a
csapoollojat (a feldarabolt anyagon a gorbeives vagasokat Janos
flex-szel mar otthon is elkészithette). A ,hazi hajogyarban” ezen
kivil leginkabb a lakatos modszerek kellékei alltak rendelkezésre:
flex, asztali furd, satu, €k, kalapacs, pajszer és egy 3,5 kw-0s, sajat
tervezésli és gyartdsu hegeszt6-apparat, valamint egy 250 mm
cslcstavolsagu orosz miiszerész-eszterga.

A Nordenfeld-agydkhoz hasznalt I6szer modellje. A kész l6veg egyik
Maga az alapanyag jellemz&en a Thyssen-Ferroglobusnél vasarolt cséve metszetben is megtekintheté lesz, huzagolassal, l6vedékkel.
2000x1000x3 mm -es vaslemez, 6sszesen 6 m?2 azaz harom tabla.
A ldvegtalp fels6é kupos része, a I6vegbolcsé és a csékeret minden
oldala 3 mm vastag 20-30-35 mm széles laposvas. A 20-30 mm
anyagvastagsagu (eredetileg ©ontvény) szerkezeti elemekben a
laposvasbdl késziilt homlok- és hatlemezek kozti tavtartok 11 mm-
es anyagvastagsagu acélcsovek. A Idvegcsdvek szintén a
Thyssen-Ferroglobus 11 mm-es falvastagsagu, 63,5 mm kilsé
atmérdji acélcsodveibdl késziilnek, amelyek eredeti kiilsé atméréje
azonban csak az egyik végiikon marad meg, a csovek elilsé végén
a kilsé atméré ugyanis 55 mm. Vagyis a csoveket a teljes hosz-
szukban kaposra kell esztergélni! A ldvegbdlcsét forgatd
fogaskoszord 40 mm-es kazanlemezbdl kivagott tarcsa, a forgato-
mechanizmushoz tartozé csigakerék pedig bronz. A bemutatott
anyagok mellett tdmor négyzetacél is felhasznalasra kerilt (20x10
mm-es, 20x20 mm-es és 25x10 mm-es kivitelben). A lévegtalp
also, fuggdleges oldalfalt része 5200 mm hosszl, 380 mm atméré-
ja acél cs6, ami a révkoméaromi hajogyarbdl érkezett (a LEITHA
lIovegtornyanak kozéposzlopahoz is ezt hasznaltak). A lévegtalp
kipos felsé része pedig 3 mm-es acéllemezbdl készult, hengerelve.
A fiigg6leges falu és a kipos lovegtalp-részt szegecses illesztés
fogja 6ssze. A szegecs-imitacié elkészitéséhez 10 mm-es kapu-
pant-csavarokra volt sziikség.

A kivitelezés: A tervrajzokat felnagyitva megkezdédott a 3 mm-es acéllemezek kiszaba-
sa, méretre alakitasa (fent: a cs6keret csétartdjanak elé- és hatlapja).

A kivitelezés soran minden munkadarabot duplikalva kellett elkészi-
teni, hiszen Egyesiletiink 2 db Nordenfeld gyorstizeld elkészitését
véllalta. Az 6sszes munkadarab, vagyis a kész I6veg legyartasa
minddsszesen kb. 1000 munkadrat vesz igénybe. 50 6ra a léveg-
talpnak, 30-40 6ra a csékeret els@ és hatsé lemezeinek, és kb. 200
6ra a ldveghdlcsének az elkészitése. Ehhez persze még hozza kell
szamitani a rengeteg utazas id6- és energiaigényét, amit az okoz,
hogy a munkadarabokat utaztatni kell a megfelel6 szerszamokkal
felszerelt kiilonb6z6 mihelyek kdzott.

Az els6 munkadarab a lévegtalp volt. A fliggéleges fald als6 rész
elkészitésével nem kellett sok id6t tolteni, hiszen kész cs6rél volt
sz0. Itt az alsé és a felsé lovegtalp szegecses illesztése szamara
késziilt lyukak elkészitése jelentette a legnagyobb kihivast. Ossze-
sen 120 db 10 mme-es lyukat kellett farni 10 fokonként. A cs6 nagy
vastagsaga miatt ezt nem lehetett egy lIépésben elvégezni: elészor
3 mme-es, utana 6-0s, végul egy 10-es faréval fokozatosan mélyitve
és szélesitve kellett elvégezni a feladatot, vagyis kozel 400 furatra
volt sziikség! Mindezt ugy, hogy az 50 kg-os elemet egy embernek
olben kellett tartani az oszlopos faré ala, mikozben a méasik ember
a furét kezelte és a munkadarabot forgatta. Janos segitéje ebben a
munkaban May Karoly volt. Oli Laszl6 tagtarsunk pedig a LEITHA
kormanykerekének 20 db bronz fogantyujat késziti (40 kg-os, 36 A plazmavagasrol valé lemondas kévetkezménye a nagyobb munkaigény:
mm-es rGdanyagbél, amelynek ara 101.000 Ft). (fent a csGvéglap el6- és hatlapja a kiszabott tavtartdkkal és oldalfalakkal).
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A négy agyucsé (még a megmunkalas elétt) a csétartohoz illesztve.

A szegecsként hasznalt 10 mm-es kapupant-csavarok

A ldvegtalp fliggdleges oldalfalu alsé része és a ,szegecsek” szamara
készUlt furatok munka kdzben.

Ezutan kovetkezett a lovegtalap flggdleges als6 és kiupos felsé ré-
szét illesztd szegecselt perem elkészitése és felszerelése. A kor
keresztmetszet(i |I6vegtalp peremén kdrbefutd, 460 mm kiilsé atmérs-
ji perem langvagott 5 mm-es acéllemezbdl késziilt. A szegecsként
szolgalé kapupant-csavarok a menetek levagasaval, hatulrél he-
gesztve kerlltek a helyiikre. (A latvanyos megoldast jelentd o&tletet
talan idével a LEITHA lévegtornyan a korh{ boritas kialakitisahoz is
fel lehet hasznalni — a hegesztett acéllemezekbdl késziilt torony
ugyanis egyelére csupasz, illetve sima feluletli marad és csak fekete
festést kap.)

Ezutan 3 mm-es lemezbdl elkésziilt a I6vegtalp felsd, kupos része,
amelyet kézi hajtast hengerité géppel kb.: 1 éras munkaval kellett a
megfeleld alaklra hengerelni. Janos ehhez barati segitséget vett
igénybe. Ezt kdvette a csbkereteken, l6vegbdlcsén, sth. talalhatd
kilsé ivek hajlitasa, majd a cs6érogzité gylrik elkészitése a csbkeret
el6- és hatlapjan. Ezeknek a cs6bél esztergalt anyagoknak a belsé
atmérére 41,5 mm, ezekre il fel a 4-4 db I6vegcs6. Az eredeti
Nordenfeld-agyuknal ugyanezt a megoldast alkalmaztak a lévegcso-
vek cserélhetésége érdekében.

A l6vegcsovek a Mihdcza és fia Kft. szivattydjavité mihelyében, a volt
Landler Jen6é Jarmijavité telephelyén késziltek. A tulajdonos
Mihécza Akossal a Hadtorténeti Intézet és Mizeumban ismerkedtiink
meg, aki latogatoként jart ott a ,Haditengerészetiink Emlékei” c. kialli-
tasunkon. Amikor a csémegmunkalasban segiteni tudo cégek kozott
kutatva véletlenil Gjra talalkoztunk vele, tarlatunk sikere vonzotta
segitéink taboraba. Az elsé széra felajanlotta a tamogatasat, ami nem
is kis dolog, ha figyelembe vesszik, hogy egy igazi amatér
Lagyuagyarossal” van dolgunk, aki most is éppen egy 1848-as tabori
tarackot épit — hobbibdél.

Itt tartanak a munkalatok most (lenti nagy kép). Azonban surgeté a
folytatas: a feltjitast megrendelé kedvezményezettek tervei szerint az
idei augusztus 20-i eseményekhez kapcsolédéan, 2010. augusztus
18-an kellene felavatni az elkésziilt Gj hajét az Orszaggydlés elbtti
Duna-szakaszon. A megtisztel6 feladatra a szervezék az éallamfé,
So6lyom Laszlé hitvesét kérték fel, aki — informécioink szerint — a fel-
kérést elfogadta. Az avatas tervezett idépontjaig hatralévé idé azon-
ban gyorsan fogy, ezért mindenkinek sietni kell. A Zoltan Alapitvany-
nal mar most Ggy szamolnak, hogy az avatasig csak a LEITHA kiilse-
je készill el, ami nagyon kellemetlen, hiszen a jeles eseményre ran-
gos kilféldi vendégek — pl.: a Newport News-i Monitor Mizeum kép-
viseldi — is meghivast kaptak. |d6 éppenséggel lett volna elegendd, a
feldjitasra varo hajok kézul mégis a LEITHA munkalatait kezdték meg
utoljara.

Pedig a modellez6kén és a hagyomany6rzékén nem mult és most
sem mulik semmi: A résztvevek kitartasat, lelkesedését és elkotele-
zettségét ismerve biztos, hogy a folytatds nem marad el, a munka
rendiletlendl folyik tovabb, s mi hataridére készen leszink. Pedig
sokan kérdezik: ,Miért fontos nekiink ennyire a LEITHA?" Mi sem
egyszerlbb: a hajo sorsa hizonyos értelemben a mi sorsunk is. Az,
ami vele torténik — és az, ahogyan torténik — munkank megmeéretteté-
se is egyben.

Célkitizéseink, befektetett energiaink értelmét, a hagyomanyé&rzé
munka esélyeit, az dnzetlen civil lelkesedés eredményességét, helyét
és szerepét, s nem utolsé sorban a civil szervezetek kdzos cél érde-
kében val6 egyuttmikddési készségét, és a civil felajanlasok iranti
fogadokészséget mérhetjik le rajta keresztil (nemcsak mi az Egye-
siiletben, de mindenki, aki a hajo felljitasaval valamilyen kapcsolatba
keriilt vagy kerlil ezutan), mintha csak tiikérbe néznénk.

A LEITHA a mai magyar hajézastorténeti hagyomany6rz6 munka
tukre. Igyeksziink (igyekezziink), hogy végil — mindannyian — bisz-
kén tekinthessiink bele!

Budapest, 2010, marcius

Dr. Balogh Tamas




Rendezvényeink

BOVULO PROGRAMOK A VARBAN

2010. els6 negyedév ében folytatodott a Hadtdrténeti Intézet és
Mizeumban 2009. december 14-én megnyitott ,Haditengerésze-
tiink Emlékei” c. kiallitasunk, amelyet idén a HIM Téth Agoston
termében tartott szakmai programokkal — az érdekl6d6ék szamara
az egyeslileti tagok altal megtartott eléadasokkal — egészitettiink ki.
Januarban és februarban 4-4 el6adasra kerilt sor az osztrak-
magyar haditengerészet egyes hires hadihaj6i, a tengeralattjaro-
harcaszat és a dunai hajohad torténete témakorében (Dr. Balogh
Tamas és Dezsény Miklos részérél). Az igy kiegészitett kidllitas
nyitva tartasat a nagy sikerre valé tekintettel a HIM vezetése 2010.
marcius 31-ig, majd aprilis 15-ig meghosszabbitotta. Erre tekintettel
marcius folyaman tagjaink (az el6z6kén kivil Horvath Jozsef,
Kramli Mihdly és Paszt6i Robert) tovabbi hét eldadast tartottak
egyes hires osztrak-magyar hadihajok, az osztrak-magyar tengeri
er6dok és a tengerészeti repiilés témakorében, s tébb tarlatveze-
tésre is sor kerllt pl. a Kdézlekedéstudomanyi Egyesiilet szamara.

UJ KIALLITAS A LATHATARON!

2010. méarcius 01. A Hadtorténeti Intézet és Mizeummal kialakitott
egyuttmikodésinknek koszonhetéen hamarosan UGjabb k&zos
projekt megvaldsitdsan dolgozhatunk egyiitt. Idén janiusban nyilik
meg Athénban az 1897/98-as krétai zavargasokra emlékezé gorog-
magyar kidllitas, amelynek szervezésébe a HIM oldalan Egyesiile-
tiink is bekapcsolodik. 1897. februar 7-én gorog flottakdtelék futott
be a Caneai-6bolbe. A gorog tengerészgyalogos egységhez napok
alatt 30 000 felkelé csatlakozott és fél6é volt, hogy mészarlast ren-
deznek a torokok lakta varosban. Ezért a helyszinen tartozkodé
KAISERIN UND KONIGIN MARIA THERESIA osztrak-magyar
cirkalé legénységébdl partra szallt 30 fés matrézkulénitményt Pintér
Gyula konzul énhatalmuilag (Bécs megel6z6 utasitasa nélkil) kor-
donszolgalatra rendelte, hogy elvalassza Canea térok és goérog
negyedét, s ezzel megkezdte a modern kori torténelem elsé béke-
fenntartdé misszidjat. A 30 f6 persze csekély erd volt. Nem tényle-
ges katonai erejiikkel védték meg a civileket, hanem a jelenlétik-
kel: a tamadassal ugyanis a felkel6k hadba keveredtek volna
Ausztria-Magyarorszaggal. Egyestletiink a kiallitasi kataldgus
szbveges és grafikai munkainak elkészitésével és hajémodellek
rendelkezésre bocsatasaval vesz részt a szervezésben. A tervek
szerint Canedban emléktabla avatasaval emlékeziink meg a Krétan
elhunyt Martinak Ferenc sorhajohadnagyrél, a békefenntartas tor-
ténetének elsé magyar aldozatardl. A kiallitashoz kapcsoléddan
Kecskeméti Jozsef tagtarsunk — tébb kivald modell készit6je, aki
legutébb a ,Haditengerészetiink emlékei” c. kiallitasunkon is bemu-
tatta remek alkotdsait — a KRONPRINZESSIN ERZHERZOGIN
STEFANIE csatahajé, a KAISERIN UND KONIGIN MARIA
THERESIA pancélos cirkdld és a SATELLIT torpeddéhajo 1:200
Iéptékl modelljének elkészitésére vallalkozott. A feladat nagy kihi-
vas, hisz a hajékhoz modellépitésre alkalmas tervrajz még nem
késziilt. Ezeket Kovacs Péter tagtarsunk — az osztrak-magyar hadi-
hajok modell-tervrajzainak rajzoldja — és dr. Balogh Tamas elndk
bocsatotta rendelkezésre, aki Péter példajat kévetve (a MARIA
THERESIA esetében) maga is megprobalkozott a tervkészitéssel.

POSZTUMUSZ DICSOSEG

2010, marcius 20-21. A (20. jubileumi) szolnoki makettversenyen a
tavaly elhunyt Schmidt Lajos bacsi (lasd Valentinyi Gyula tagtar-
sunk irasat, Hirlevél 2009/3. szam, 4-5. 0.) STRONGBOW nevii,
1:50-es méretaranyu lapatkerekes vontaté hajoja a profi kategoria-
ban indult. Az alkoté haldla miatt félbemaradt modellt az 6zvegy
engedélyével Valentinyi Gyula tagtarsunk fejezte be és nevezte a
versenyre — Lajos bacsi nevében. A hajé aranyérmet, Lajos bacsi
pedig posztumusz mesterlevelet kapott, amit 6zvegye vehetett at. A
helyszint adé reptér parancsnoka kilon is gratulalt. Elészor fordult
el6 a modellezd tarsadalomban, hogy elhunyt kollégajuk félbema-
radt alkotasat a tulélé munkatarsak befejezték és posztumusz be-
nevezték egy versenyre. Az egyedi akcié a ,best of show” kdzon-
ségdijat is biztositotta a hajé és alkotéi szamara. Gratulalunk!

A Hadtorténeti MGzeumban tartott ,Hajozastorténeti Délutanok” résztvevéi.
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2010. marcius 16. - aprilis 11.

MODELL ES MAKETT
KIALLITAS

Kiallitasaink

HAJOMODELLEK A PLAZABAN

2010. marcius 16. — aprilis 11. koézo6tt (a budapesti  Sugar és
Europark Uzlethazak, illetve a nagykanizsai Kanizsa Centrum
utéan) immar negyedik alkalommal kerlil megrendezésre Or-
szagjaré6 Modellshownk, ezuttal a budapesti Savoya P ark be-
vasarldékdzpontban. A berendezett tébb mint 60 vitri nben klu-
bok, magangy jték, modellboltok - kéztik Egyesiletiink mo-
dellez 6inek - gy Gjteményéb &I, tobb ezer modell és makett lat-
haté a kiallitason, ahol megtalalhaték vitorlas-, € s géphajok,
csonakok, auték, tankok, motorok, kamionok, repul Ok; min-
den, ami a makettezéshez és a modellezéshez kapcsol  6dik.

Okori gorog kereskedthaijo és Hansa kogge modelije (Kecskeméti Jozsef),
valamint a ,Golden Hind" és a Santa Maria” (Susanyi Oszkar).

Gozkutter (Valentinyi Gyula alkotasa) Bicskel Janos  Titanic'ja elétt
Tavalyi bemutatdja 6ta igényes kiegészitékkel gazdagodott a hajo.

Egyestletiink tagjai kozil Balogh Tamas, Bechler Jézsef, Bicskei
Janos, Kecskeméti Jozsef, Susanyi Oszkar, Somogyi Lajos, Tuska
Lajos és Valentinyi Gyula alkotasait, kéztik a versenyeken is hasz-
nalt hajomodelleket - lathatjdk az érdeklédék. Tébb modellt most
elészor lathatott a nagykdzonség: Susanyi Oszkar ,Wappen von
Hamburg™-ja, Kecskeméti Jézsef okori gorog vitorlasa és Hansa
koggéja most mutatkozott be elsé alkalommal. A vitorlasok sora
felidézte a kilénbdzé torténelmi korokat az 6kortél a nagyvitorlasok
koraig, amelyet Bechler Jozsef ,Cutty Sark’-ja képviselt.

A g6zhajozas korat Valentinyi Gyula miikodéképes, gbziizemi
kutterja, Balogh Tamas, Bicskei Janos és Susanyi Oszkar 6ceanja-
réi, valamint Vreba Laszl6 modern hadihaj6i képviselték (Somogyi
Lajos tulajdona). Erdekességként Kecskeméti Jozsef és Bechler
Adam harcjarmii- és repiilémodelljeit is bemutathattuk. Jol illettek a
kiallitason lathatdé tébbi, a mennyezetre fliggesztett nagyméreti
repulémodell kézétt. A korllbelll négy hétig tarté rendezvényen,
kicsik és nagyok is megismerhették a modellezés és a makettezés
varazslatos vilagat.

Ti —




HAGYOMANYORZES AZSIABAN

2010. marcius 26-an a japani Oné varosaban — az Egy esile-
tiink, a Hadtorténeti Intézet és Mizeum, a Magyar-Ja pan Barati
Tarsasag és a Magyar Buvar SzakszOvetség szandéknyi latko-
zata alapjan létrehozott kutatasi program keretében — sor ke-
rilt a 2009-ben 95. esztendeje elsillyedt KAISERIN ELISA-
BETH osztrak-magyar cirkald kutatasanak kdvetkez 6 alloma-
sara, a japanban raboskodott osztrak-magyar hadifog  lyokra
emlékeztet 6 emléktabla avatasanak el O6készitésére. A Horai
Tsotomu urral, Ono varos polgarmesterével Dr. Balog  h Tamas,
a TIT HMHE elndke targyalt. Cikkiinkben megbeszélése ikr 6l és
a hadifogolytabor maradvanyairdél tudositjuk olvasoi nkat.
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A taborlakdk altal hasznalt asoft kutak egyike meég ma is all. Tavolabb egy
tovabbi kut is megvan, az egykon kotélcsiga azonban mar csak itt [athaté.

Az egykor barakkok tobbsége mar nincs meg. A megmaradt éplletrésze-
ket ma a tabor helyén épult lakéhazak melléképlletekent hasznaljak.

A talalkozon Horai polgarmester Ur rovid tajékoztatast adott Ono
varosarol, amelyet a Kako-foly6 (Hyogo prefektira legnagyobb
folyéja, a vizi aruszalliths maig fontos Utvonala) mentén alapitottak
1954-ben, a hegyektdl olelt széles, lapos vélgyben fekvé 5 falu
egyesitésével, s amelynek gazdasaga a napraforgé-termelésre és
a szoroban-gyartasra épil (minden harmadik abakusz itt készl).
Balogh Tamas a talalkozén— amelyen Otsuru Atsushi torténész-
professzor (a tabor japan kutatéja) is részt vett — ezutan atadta a
cirkalo torténetérdl tavaly kiadott kotetet és a taborban élt magya-
rok torténetét bemutaté 185 db korabeli fotd digitalis masolatat.

Ezutan a tervezett emléktablardl egyeztettek. Horai polgarmester Gr
felajanlotta, hogy az avatasi innepség kdltségeit kész viselni. Ezutan
sor kertlt a fogolytabor bejarasara. A tabor az 5 falu kéziil Aonogaha-
rahoz fekidt a legkézelebb (a polgarmester Gr szerint az itteni vasut-
allomasnal kellene elhelyezni a tablat, hisz a foglyok is ide érkeztek).
A palyaudvartél egy 1,5 km-es emelked6 utan lehetett elérni a kozeli
dombok északi oldalan fekvd tabort, ahol ma lakéhazak alinak. Né-
hany eredeti épulet — a japan 6rség furdéhaza (ma kozdsségi haz,
lent, a fenti latképen 1-es), két barakk (ma szerszamos, fent, a latké-
pen 3-as) és 2 kut ma is lathaté (fent, a latképen 2-es).




Kutatas

we, DR. HOLLA JAzserF FERENG,
DIRECTOR OF THE NATIONAL WAR MUSEUM, HuUNGARY

AND

7
DR. BALOGH TAMAS,
CHAIRMAN OF THE NAUTICAL-, MODELLING- AND TRADITIONS-KEEPER OF
THE HUNGARIAN KNOWLEDGE DISSEMINATORS

HEREBY CERTIFIE, THAT
WE DONATE A DIGITAL COLLECTION OF CONTEMPORARY PHOTOES
TAKEN IN P.O.W. CAMP AONOGAHARA, JAPAN
FROM 1914-1920

To coMMUNE oFr ONO SHI, uarPAN

TO ASSURE THAT NAME OF CREW MEMBERS OF
AUSTRO-HUNGARIAN CRUISER KAISERIN ELISABETH,
WHO FOUGHT AND DIED FOR THEIR COUNTRY WILL LIVE FOREVER.

gl Jaseeal,

] DR. BALOGH TAMAS
EMERITUS LIEUTENENT-GENERAL, Y CHAIRMAN
DiRECTOR
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A megbeszéléseken Balogh Tamas kérdésére, hogy végiil is Ono
varosaban létesiilt-e barmilyen — allandé vagy ideiglenes — kiallitas,
vagy (osztrak) emléktabla a hadifogolytaborrél (az ezt beharangozo
2002-es sajtéhireknek megfeleléen), Otsuru professzor és Kasuya
ur, a helytorténeti mizeum kuratora nemmel vélaszolt (csak a
2008-as id6szaki kiéllitasra kerilt sor). Balogh Taméas kérdésére,
hogy véleményiik szerint lenne-e fogadokészség egy kozdsen
megrendezett allandé kiallitasra (amihez a DVD-n atadott 185 db
kép is segitséget nyujthat), az érintettek ugy valaszoltak, hogy ez a
polgarmester Ur dontésétdl fligg. A tervezett tabla méretével, sulya-
val és felirataval kapcsolatban Dr. Balogh Tamas — a HIM f6igazga-
téjaval a kérdésben folytatott korabbi egyeztetésekkel ésszhangban
— elmondta, hogy a tabla legfeljebb akkora lesz, hogy kézipogy-
gyaszként szallithaté legyen, sulya pedig a valasztott anyagtol
fugg, amit az elhelyezési lehetéségek befolyasolnak (kiltéri, vagy
beltéri, stb.). A tabla felirata még nem kerilt megszévegezésre, de
a tervek szerint japan, magyar, német és esetleg angol nyelven
késziilne és a tabor létezésére, fenndllasanak idejére, az ott élt
személyek hadifogoly statuszara (koztik az 56 magyar személy
nemzetiségére) emlékeztetne. Ezen tulmenden a lehetéségek
fliggvényében szerencsés lenne utalni az aldbbiakra: a) a japan
csaszar Csingtau védoi hdsiességének elismeréséll megengedte,
hogy a hadifogoly tisztek a fogsagban is viselhessék a kardjukat, b)
a japanok annyira baratsagosan viselkedtek a hadifoglyokkal, hogy
kozuluk tébben — pl.: 2 magyar nemzetiségl személy is — kérte a
Japanban torténd letelepedésének engedélyezését a helyi hatésa-
goktdl. A fennmaradt nyitott kérdések rendezése utan — amelyre e-
mailen keresztul kerll sor a HIM és Ono varosa kozott — Hollo
Jozsef Ferenc féigazgato Ur személyesen venne részt a tabla ava-
tasan, lehetéleg még az idén.

PHOTO SET OF C
Hungarians in Ono Shi, 1914-1920

Az onoiaknak atadoft DVD boritdja. A dokumentaco bizonyara jol kiegészi-
ti Otsuru professzor Ur kutatasait, aki iden nyaron Budapestre latogat.

POLA KINCSEI

Az érdekl 6d6 olvasok az aldbbiakban Pasztéi Robert tagtar-
sunknak a Monarchia kdzponti hadikikét  6jéroél, Polardl (ma
Pula, Horvatorszag) késziilt cikksorozata Gjabb iras &t olvashat-
jak. A cikk igazi érdekességeket kinal, hisz’ Roéber  t kitarté nyo-
mozasa eredményeként ezuttal a flotta egy magyar be  szallito-
javal, a szegedi szarmazasu K 6rosi Jozseffel is megismerked-
hetiink.

Tisztelt Barataim!

Mint néhany el6z6 irasomban emlitettem, dr. Balogh Tamassal van
szerencsém Pola nevezetességeit, monarchias emlékeit kutatni,
fotézni és az élményeket Veletek megosztani. Ismét egy érdekes
relikviarél szélnék par szét. Pola hajdan volt kereskedelmi kikotéje-
nek mdlojan all egy ipari miemlék, nevezetesen egy daru, mely
arrol lehet hires, hogy ilyen csonakdaruk — Gn.: libanyak-daruk” —
voltak a ,Sankt Georg” pancélos cirkalén is. A darun még megtalal-
hat6 az eredeti bronz tabla, melyen a szegedi sziletésli K&rosi
Jozsef graz-i nagyiparos neve olvashaté.

Kérosi pesti, oroszorszagi, és bécsi kitérék utan a grazi Hofrichter
lancgyarban kapott munkat, ahol szorgalmanak kdszénhetéen
széduletes karriert futott be. EI6bb tarstulajdonos lett majd felvasa-
rolta a gyéarat. Kivalé minéségi ipari berendezéseket gyartott illetve
szabadalmaztatott. Gyartottak daral6kat, préseket, zUzé-apritd
gépeket, szivattylkat, csorléket, vasuti kerekeket, darukat, turbina-
kat és mas vizgépészeti berendezéseket.

Tobb mint 600 fét alkalmazott gyaraiban és hires lett szocialis ér-
zékenységérdl is, melyet alkalmazottai iranyaban tanusitott (lakéas-
épités, iskola-alapitas, oktatas, nyugdijalap létrehozéasa stb.). 1867-
ben egyik gyardban tlzvész Utdtt ki, melynek soran olyan komoly
fistmérgezést kapott, hogy belehalt. Ekkor mar 6 volt vilagszerte az
egyik leghiresebb ,osztrak” gépgyaros, kinek nevét ma is egy utca
6rzi Graz varosaban, szilévarosaban Szegeden, pedig gépipari
technikum &rzi a nevét.

Paszt6i Robert

11.
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Ahogy kezddadétt:

Forum A TIT Hajozastorténeti és Hajomodellezd Klub 1979-ban alakult meg €s 1981-ben belépett a

Fotogaléria Tudomanyos Ismeretterjesztd Tarsulatba, amelynek karakterét a szemelyességre épitd tudomanyos

videdgaléria ismeretek terjesztése adja.

Dokumentumok A Klub teljes mértékben azonosult a TIT azon célkitlizésével, hogy kdzérdeklGdésre szamot tartd

partnerek temakorokben ismeretterjesztd, kulturalis, kisk6zossegi es szabadidds programokat rendezzen Ennek
. : - megfelelGen programjai az altalanos, a szakmai, €s a tudomanyos igényl hajozastorténeti miiveltseg

:;?é:aé;geregzeturak megalapozésat és elmélyitését szolgaljdk valtozatos tartalmi és formai eszkozok felhasznaldsaval.

Tevekenységiink kezdettdl fogva kettds: egyrészt a hazai és a nemzetkdzi kereskedelmi- és
hadihajozassal kapcsolatos ismeretek gydjtése és magas szintd atadasa, ismeretterjesztd tevékenyseg
folytatasa; masrészt a kapcsolodd hazai modellezd tevekenyseg tamogatdsa, a hajomodellezés irant
erdeklGdSk ismereteinek, gyakorlati készségenek fejlesztese.

1990-ben a TIT Termeszettudomanyi Tarsulat jogutodjaként |eétrej&tt a TIT Stidio Egyesulet, amely

ELKESZULT AZ EGYESULETI HONLAP 2010. februér 17. Tagtarsunk, Lehdczky Zoltan megkezdte hon-lapunk elkészitését.

A bévebb tartalom kozléséhez elvégezte a rengeteg anyag szortirozasat és késébb a feltdltését. Munkaja ered-ményeként 2010. februar 25.
Ota az egyesileti honlap szerkezetkészen all az érdekléddk rendelkezésére (www.tit-hmhe.kriegsmarine.hu). Azéta befejez6dott a tartalom
feltdl-tése is. Jelenleg a lap végleges tarhelyen val6 elhelyezése torténik. Az érdekléd6k addig is latogassak blogunkat és kdvessék figyelem-
mel friss hireinket, amelyek a végleges tarhely kialakitasaig is hozzaférhe-t6k honlapunkon!

TISZTUJITAS AZ EGYESULETBEN A Cséaszari és Kiralyi Haditengerészet Egyesiilettel k6zos (j egyesiilet létrehozasat elhatéa-
roz6 2009. oktéber 31-i kozgylilés nyoman a Cégbirdsag 2010 januarjaban bejegyezte a TIT Hajézastorténeti, -Modellezé és Hagyomany6rzé
Egyestletet. Az Uj Egyesiilet 2010. februar 25-én megtartott elsé kozgydlésén sor kerilt a tisztségvisel6k megvalasztasara. Az Egyesiilet
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A TIT Hajozastorténeti

Modellezo és Hagyomanyorzo Egyesiilet

MUZEUMI

JAPAN MUZEUMAI

HAJOZASTORTENETI SETAK JAPANBAN

Dr. Akos Gyoérgy és Vajda Gyorgyi utdan most Dr. Balogh
Tamas muzeumismertetdjét kozoljik egy egzotikus orszagbdl,
Japanbdl. Ezuttal az Eurdopaban csak kevéssé ismert japan
kereskedelmi- és haditengerészet egyes nagy korszakainak
torténetét feldolgozé gyiijteményeket, a jokohamai Kikotdi
Muzeumot, a Nippon Yusen Kaisha (a Japan Gozhajozasi
Tarsasag) Mlzeumat és a kurei Yamato Muzeumot, valamint
néhany szabadtéri muzeumként miikodé muzeumhajot — a
NIPPON MARU négyarbocos barkvitorlazatu iskolahajot, a
HIKAWA MARU oOceanjarot és a MIKASA pre-dreadnought
csatahajot mutatjuk be olvaséinknak. Ezuton is kériink
mindenkit, aki kiilféldon jar, hogy legyen nyitott a helyi
hajozasi gyiijteményekre, fényképezzen és irja meg élményeit!




Ez az iras néhany hajézasi, hajézastorténeti emléket kivan megis-
mertetni egy japani utazas kapcsan. A tavoli szigetorszag hajozas-
torténetébe vald bepillantas talan nekink sem kézémbds — és nem
csak az elsé vilaghaboru elétt, illetve a két vilaghabora kozétt diva-
tos (tudomanyosan azonban kelléen ala nem tamasztott) feltétele-
zett magyar-japan rokonsag miatt — hanem amiatt is, hogy igy be-
pillantast nyerhetiink abba, hogy japan szempontbdl hogyan is néz
ki a hajézas torténete.

OSTORTENET

Kublaj kéan, a tdbbek kdzott Kinat és Koreat is leigaz6 mongol ural-
kodo két izben is Japanra tamadt 1274-ben és 1281-ben. Az inva-
zi6 Kublaj kan legnagyobb hadmdivelete volt, amelyet Korjo, vagy
Goryeo (a mai Korea) leigazasa utan a japan szigetek elfoglalasara
inditott. Teljes kudarcuk ellenére az invazids kisérletek szélesebb
torténelmi 6sszefliggésben is jelentdsek, hiszen a mongol terjesz-
kedés hatarat jelentették, és a japan torténelem elsé honvédé
eseményévé magasztosultak. A japanok szerencséjére — akik
mindkét esetben gydzedelmeskedtek — a mongolok még az 6ceéa-
non elvesztették csapataik és készleteik mintegy 75%-at egy-egy
heves viharban. Az invaziokat azutan szamos irodalmi mi feldol-
gozta, s ezek a munkak az elsék, amelyekben megjelent a késébb
széles korben alkalmazotta valt ,kamikaze” vagy "isteni szél" kifeje-
zés. Japan 1945-6s megszallasa kivételével ezek a sikertelen inva-
zi6s kisértelek voltak az egyedili események a japan torténelem
legutébbi 1500 évében, amikor idegen hatalom megkisérelte lero-
hanni a szigeteket.

Kublaj kan 1266-ban kildte elsé kévetét Japanba a kdvetkezd
levéllel (amelyet ma is a narai Todai-Ji templomban 6riznek): ,Az
Eg kedvezé kegyelmébdl a nagy mongol csaszar e levelet kiildi
Japan kiralyanak. A velink szomszédos kis orszagok uralkodéi
hosszUl ideje ligyelnek a kapcsolattartasra és barati viszonyra tore-
kednek veliink. Még azelétt, hogy az Eg parancsara 6seim kezdtek
korméanyozni, szamtalan orszag vitatta hatalmunkat és fitymalta
erkdlcseinket. Am Goryeo is felhagyott ezzel tiizsziinetemnek,
valamint orszaguk és népik felemelésének kdszdnhetéen, amely
akkor kovetkezett be, amikor a trénjukra léptem. Kapcsolatunk
azéta az alarendeltségen alapul, mint apaé és fiaé. Ugy vélem, Te
is tudod, hogy Goryeo az én keleti hdbéresem. Japan Goryeo sz6-
vetségese volt és néha Kinaé is orszagod alapitasa 6ta; am Japan
mégsem kildétt kéveteket hozzam, miéta elfoglaltam a tront. Még
elgondolni is szornyd, hogy kiralysagod tdri ezt. Ennélfogva kiildott-
séget menesztiink leveliinkkel, hogy részletesen kifejezze éhajunk:
miszerint barati kapcsolatba kell Iépniink, most. Az 6sszes orszagra
ugy tekintink, mint egy nagy csaladra. Hogy is lehetnénk jéban, ha
nem értjik meg ezt? Senki sem kivan a fegyverekhez nyuini.”

Kublaj kan ezzel Iényegében Japant is a vazallus szerepére akarta
karhoztatni, hodolatot és adot vart, mikdzben konfliktussal fenyege-
tett. Kiildottei azonban Ures kézzel tértek vissza. Masodjara 1268-
ban kildott kdveteket, de 6k is ugyanolyan eredményteleniil tértek
vissza, mint az elédeik. Mindkét kuldottség talalkozott Chinzei
Bugyod-val, a nyugati tartomanyok katonai parancsnokaval, aki
tovabbitotta Uizenetliket Shikken Ho6j6 Tokimune, Kamakura ura
szamara és a Kyotéban székelé csaszarnak. Tokimune hosszasan
mérlegelte a helyzetet a tanacsadoival, végul Ggy dontott, hogy
véalasz nélkil kiildi vissza a kdveteket. Ugyanigy tett, valahanyszor
csak Uj kovetség érkezett: néha Koreabdl, néha Kinabdl 1269.
marcius 7-én; 1269. szeptember 17-én, 1271 szeptemberében és
1272 majusaban — amikor még partraszallni sem engedték a kéve-
teket. A csaszari udvar mindent elsdpré félelmében a megadast
javasolta, de az6ta, hogy a Jokyd haboriban szinte teljesen elvesz-
tette a befolyasat és kiszorult a japan belpolitikai életbdl, ténylege-
sen nem volt szava a kérdésben. A kamakurai ségunatus,
Tokimune iranyitasaval elrendelte, hogy azok, akiknek birtoka van
Kytshin (a Koredhoz legkdzelebb fekvé japan fészigeten, a tama-
das legvaldszinilibb helyén) térjenek vissza birtokaikra, és eréditsék
meg Kydshat féleg nyugaton, a lehetséges partraszallasi pontok
kozelében.

=¥

Sl s 2 otede F

A mongol flotta pusztuldsa (japan selyemfestmény)

Felismerve sajat tehetetlenségét, a Csaszari Udvar nagy imadsagot
rendezett, és halogatta a krizis megoldasara iranyuld6 kormanyzati
intézkedéseket.

A kan mar 1268-as méasodik visszautasitasa utan elhatarozta a habo-
rat, és csak az tartotta vissza, hogy birodalmanak nem volt elegendd
eréforrasa egy megfelels flotta felszerelésére. Am, amint a mongolok
behazasodtak a koreai udvarba a koreai koronaherceg és Kublaj kan
leanya kozotti hazassaggal, hatalmas haj6épitési program bontako-
zott ki Korea dél-keleti partvidékén mikézben folytatédott a kdvetjaras.

Kublaj kan 1271-ben megalapitotta Kinaban a Jian dinasztiat. 1272-
ben, Chungnyeol tanacsot ajanlott Kublaj kdnnak. Goryeosa szerint,
LKuldjunk kdveteket, majd egész katonai erénket Japanba. A hadiha-
jok és a katonai felszerelés eléallt. Kérem, ruhazzon fel a szilkséges
hatalommal. 150 hajot épitettem és arra biztatom Ont, tamadjon Ja-
panra”. Végil 1274-ben, a Jian flotta vitorlat bontott, és mintegy
15.000 mongol és kinai, illetve 8.000 koreai katonaval, 300 nagy és
400-500 kisebb hajéval, megkezdte a tamadast. Elséként megszalltak
Csuzima és Iki szigetét, ahol a helyi asszonyokat a tenyeriiknél fogva
felszegezték a hajdik orrara. November 19-én pedig partra szalltak a
Hakata-6b6lben, Dazaifu — Kylshi szigetének 6si kodzigazgatasi
székhelye — kozelében, ahol egy kis hidféallast hoztak Iétre. Masnap
sor kerllt a Bun'ei csatara, amelyet a térténelem a Hakata-6boli Gitko-
zetként ismer.



A mongol invazids flotta hajéi (rekonstrukcios rajz

ok fent és jobbra).

A japanok ekkoriban még nem rendelkeztek elegendé tapasztalat-
tal egy akkora hader6 kezelésében, amilyet Kylsha északi részén
mozgositottak, igy a mongolok gyorsan jelentds elérehaladast értek
el. Japanban az utols6 nagy fegyveres Osszecsapasra 50 évvel
azel6tt kerdlt sor Go-Toba hivei k6zo6tt 1221-ben, &m azutdn nem
maradt egyetlen japan tabornok sem, aki képes lett volna egy ekko-
ra csapattest 6sszehangolt iranyitasara.

Emellett raadasul a hadviselés miivészete is megvaltozott, am a
feudalis Japan katonai gondolkodasat még mindig az ember-ember
elleni kiizdelem jellemezte. A mongolok a japanok szamara isme-
retlen fegyvereket — kéztik nagy hatétavolsagu tlizfegyvereket
(proto-granatokat) — is alkalmaztak, amelyekkel a szarazfoldi csa-
tdkban gyorsan fellilkerekedtek.

A Hakata-6bdlben gylilekezé japan erének azonban idére volt
sziksége, amig megérkezik az erdsités. Napszallta idején, egy
kibontakoz6 heves vihar miatt a mongol hajok kapitanyai arra kér-
ték a partra szallt csapatokat, hogy térjenek vissza a hajékra, hogy
elkeriljék a flottatol valé elszigetelédés veszélyét (ha a flottanak ki
kellene futnia).

Ejjel a vihar orkanna fokozodott, s nem akadt semmi, ami a diihé-
nek ellendllhatott volna. Hajnalra csak néhany hajé maradt az 6bol-
ben, amelyek nem tudtak kijutni a nyilt tengerre.

Szamurgjok tAmadjadk a mongolok megmaradt hajéit (ko

rabeli festmény).

A tobbiekkel a természet er6i végeztek. Kilonbdzé jelentések szerint
mintegy 200 mongol hajo elsillyedt. Mivel a japanok kisebb és kény-
nyebb haj6i kdnnyebben mandéverezheték voltak, mint a mongolok
nagy hajoi, a japanok gyorsan megkdzelithették és megtamadhattak
a mongol hajokat.

A mongolok nagy hatétavolsagu szarazfoldi fegyvereik és pancélza-
tuk nélkil, az ember-ember elleni kézitusaban, Ggyszolvan esélytele-
nek voltak a képzett szamurajok ellenében.

Tokimune, aki az tkozet el6tt csak nehezen gyézte le a félelmét,
Kamakuraba visszatérve tanacsot kért Bukkétél (zen mesterétdl),
hogy hogyan gy6zhetné le a gyavasagat. Bukko azt tanacsolta, ljon
le, meditaljon és kutassa fel a magaban rejl6 gyavasag forrasat.
Tokimune igy tett, majd visszatért Bukkohoz: ,Végil is ez életem
legfontosabb napja" Bukko megkérdezte: ,Hogyan tervezel szembe-
nézni vele?" Tokimune felkialtott: ,Katsu!" (,Gy&zelem!"), de ugy,
mintha ezzel akarna megfélemliteni mindenkit, aki szemben all vele.
Bukko elégedetten valaszolta: ,lgaz, az oroszlan fia ugyanugy volt,
mint az oroszlan!" Attél fogva Tokimune a zen buddhizmus és a
bushido terjeszt6jévé valt Japanban a szamurajok kdzott.

A sikertelen invaziét kévetéen a szovetséges flotta visszatért hazaja-
ba. A Goryeo generdlis, Kim Bang-gyeong 200 elhurcolt gyermeket
és asszonyt ajandékozott rabszolganak Goryeo kirdlyanak és kiraly-
néjének.




A Hakata-fal véd 6i és a tamad6 mongolok a Hakozaki tekercs részletén

1275 elején, a Kamakura-ségunatus Uj séguna, Bakufu egyre na-
gyobb eréfeszitéseket tett a masodik invazio elharitasara, amely a
meggydzdédése szerint elkertilhetetlen volt. Annak érdekében, hogy
Kylshi szamurdjait jobban megszervezzék, er6dok és egy nagy
terméskd fal épitését rendelte el, mas egyéb védelmi berendezé-
sekkel egyitt a partraszallasra alkalmas pontok, koztik a Hakata-
0bdl partvidékén, ahol szintén egy 2 m magas falat emeltek 1276-
ban. A vallasi élet is felélénkiilt, s a Hakdzaki-szentélyt — amelyet a
Jian-erék elpusztitottak — Gjjaépitették. Megkezd6dott a parti 6rség
kiképzése és jutalmat adtak 120 vitéz szamurajnak. S6ét mi tdbb,
Shoni Tsunesuke, KylOshd katonai parancsnoka, tervet készitett
néhany tengerészeti rajtaiitésre is Korea partjai ellen, amelyet
azonban ebben a haboriban nem valositottak meg (késébb viszont
a japan kal6zok még a Cseli-6bdlbe is eljutottak, elleniik emelték
példaul a Taku-erédoket).

A kudarcba fulladt invazié utan, Kubldj kant a japanok igyekeztek
teljesen ignoralni, s az 1275-ben kildétt 5 kbvetét még partra szall-
ni sem engedték és valasz nélkiil kuldték vissza 6ket. Tokimune a
Kamakuraba kuldott koveteket lefejeztette. Az 5 kivégzett Juan-
kovet sirja a mai napig létezik Kamakuraban a Tatsunokuchi-
templomban. 1279. jdlius 29-én, amikor 5 Ujabb Jian-kdvet érke-
zett Hakataba, Ggyanugy jartak. 1280. februar 21-én — a kovetkez6
invaziora varva — a Csaszari Udvar minden templomot és szentélyt
arra utasitott, hogy imadkozzanak a Juan-seregek feletti gy6zele-
meért.

1281 tavaszan, a mongolok két kulon hader6t kildtek; egy 900
hajébol allé nagyobb erét 40.000 koreai, kinai, és mongol katonaval
kifutott Masan-bol, mikézben egy még nagyobb — 100.000 f6s —
Dél-Kinabdl indult Gtnak 3.500 hajoval. A mongolok terve egy min-
dent elsopré tulereji 6sszehangolt tdmadas volt az egyesitett

, amelyen felt (inik Kikuchi Takefusa, a véd 6k vezére is (balrél a nyolcadik).

Jian cséaszari flotta hajoirél. A Jianok kinai flottajanak indulasa
azonban a készletek és a hadsereg 6sszegyijtésének idbigényes-
sége miatt késedelmet szenvedett. A kordbban vitorlat bontott koreai
flotta sllyos veszteségeket szenvedett Csuzima szigeténél és vissza-
fordult. Nyaron a koreai/kinai egyesitett hajohad elfoglalta Iki-shima
szigetét, és megindult Kydsha felé, majd a sziget szamos pontjan
partra szallt. Szamos elévédharcra kertilt sor — amelyeket 6sszefogla-
16 néven Kodani csataként, vagy a masodik Hakata-6bdli titkdzetként
ismeriink — miutdn a mongol erék visszatértek a hajdikra. A japan
sereg létszamat ismét sokszorosan felulmultak, de az eréditett part-
vonalnak kdszonhetéen kdnnyen visszaverhették a partraszallé eré-
ket. Az ekkorra mar jol ismert kamikaze, egy massziv tajfun, ismét
lecsapott KytshQ partjaira és két napig tombolt, elpusztitva a mongol
flotta nagy részét.

A mongol flotta pusztulasat valéjaban tdébb tényezék egyittes hatasa
okozta. Az invaziés flotta nagy része lapos-fenek(i alacsonyépitési
kinai folyami hajé volt. A Goryeo-ban épilt hajok hasonlé tipusba
tartoztak. Goryeosa szerint, a déli Szung-tipusu hajok tul koltségesek
voltak és az épitésik lassan haladt, igy inkdbb a tradicionalis helyi
tipust épitették. Ezek a hajokat (szemben az 6ceanjard hajokkal,
amelyek ivelt oldalgerinccel késziiltek, amely megakadalyozta a fel-
borulasukat) csak nehezen lehetett hasznalni a nyilt tengeren, féleg
tajfunban. A feltételezések szerint rdadasul a kinai hajéacsok is — akik
gyll6lték mongol uraikat — eleve gyengébb minéségl hajokat készi-
tettek.

A két mongol tamadas a japan térténelem egyik legfontosabb mozza-
nata, egyszersmind szinte az elsd is, hiszen az addig leginkabb egy-
massal hadakoz6 féldesurak most elészor idegen csapatokkal harcol-
tak és a szamurdj-klanok végre nem torzsi szinten, hanem sajat érde-
keiken felilemelkedve Japan nevében, nemzetként
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hataroztak meg 6nmagukat (masodszor a Korea elleni 1592-es
japan tdmadas idején kerdlt sor erre).

Az invaziok egyuttal megismertették Japant az idegen hadviselési
technolodgiakkal, anélkil, hogy egy, a tradiciondlis szamuraj-
tamadasra épulé utkdzetben latniuk kellett volna, hogy a sajat
technikajuk alacsonyabb rendi (kevésbé hatékony). Erre a kilonb-
ségre hivja fel a figyelmet a Hachiman Gudékun: ,A mi harcmodo-
runk szerint név szerint ki kellett hivnunk valakit az ellenség sorai-
bol, majd parviadalra kerilt sor. A mongolok azonban nem tartottak
be ezeket a szabalyokat. Egyetlen nagy témegben rohantak elére,
lemészarolva mindenkit, akit csak tudtak.” A roham mongol techni-
kéaja és csengettylikkel, dobokkal és csatakialtasokkal valo kisérete
ismeretlen volt Japanban, akarcsak a mongol ijaszok, akik egy
nagy tdbmegben I6tték ki a nyilaikat a levegébe és a kozelharc he-
lyett inkabb nagyobb tavolsagrol vivtak a csatat.

Az invaziok a japan vallasossagra is nagy hatast gyakoroltak: A
gy6zelem emlékére a zen buddhista Hojo Tokimune és zen meste-
re, Bukko Unnepséget rendezett, ahol bemutattak az els§ zen-
tanitasok szerint celebralt misét. A zen tanitds hamarosan virag-
zasnak indult a szamurajok kdzott.

Ez volt az elsé alkalom a ,kamikaze” (az "isteni szél" vagy ,ma-
gasztos forgeteg”) kifejezés hasznalatara is, amely az invaziordl
késébb irott hdéskélteményeknek (pl.: az 1293-ban sziletett
Hakozaki tekercsnek) k6szénhetéen mind szélesebb kérben ismert-
té valt és atszivargott a politikai gondolkodasba is. A japanok ettdl
kezdve legy&zhetetlennek hitték magukat, s elfoglalhatatlannak a
szigeteiket. Meggy&z6désik a japan kulpolitika meghatarozé vona-
sa maradt egészen a masodik vilaghabora végéig (az 6ngyilkos
pilétak bevetését is megalapozta). Az invaziok végul is ténylegesen
az egyetlen alkalmat jelentették arra, hogy egy ellenséges nemzet
Japan 4 f6 szigete kozil az egyikre lépett.

A kudarcot vallott invaziék végil a mongolok gyengeségét is meg-
mutattak — pontosabban azt, hogy képtelenek sikeres tengeri inva-
zibkat végrehajtani. Bar 1283-ban és 1285-ben Gjabb invaziot ter-
veztek, ezek végrehajtdsat azonban végil nem kezdték meg (a
Satsuma tartoméanyban mikddé japan partvédd eréket azonban
egészen 1320-ig riadokésziltségben tartottdk). Japanra nézve
mindez — Paul K. Davis szerint — a kovetkezé hatassal jart: ,A
mongol flotta pusztulasa garantalta Japan fliggetlenségét, egyuttal
harcot inditott a japan katonai kormanyzaton belll a hatalomért,
amely véglll is a csaszar feletti katonai uralomhoz vezetett."
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A masodik vilaghaborus japan propaganda-plakat és a
mongol invaziék emléke kozott vildgos a kapcsolat é

A Mongol Invazié Torténeti Mdzeuma

Az invazié emlékét ma Japan déli szigetén, Kjusin, a Hakata-6bol
partjan all6 Fokuokéban, a Mongol Invazi6 Mldzeuméban 6rzik. A
mulzeum a Higashi Parkban talalhaté, ahol Fukuoka prefektira
iroda-épiilete is all. A mizeumot a Japan Vasuttarsasag (JR) vona-
taival Fukuokaba érkez8k a Yoshizuka palyaudvarrol 5 perces
sétaval érhetik el. A varoson belul metréval kozlekedSknek a
Maidashi Kydai Byoin-mae allomason kell kiszallni, ahonnan mint-
egy 2 perces gyalogut van hatra a mazeumig.

A belépédij felnétteknek 300 yen, tanuldknak 200yen 30 f&snél
nagyobb létszami csoportban érkezd felnétteknek 200 yen, tanu-
I6knak 100 yen. A mizeum hétkdznapokon 10:00-16:00 6ra kdzott
latogathat6. A muzeumban elsésorban a Bun'e-i és a Koan-i Utko-
zethez kapcsolddo torténeti emlékeket — a japan és a mongol had-
sereg hasznalati targyait, fegyvereket, pancélokat (koztik egy
allatb6rokbdl készitett mongol pancélt), stb. — mutatnak be. A kialli-
tas segitségével jol 6sszehasonlithatok a két orszag eltérd pancél-
készitési eljarasai.

A targyakon kivil a mizeumban bemutatjdk Yada Issho, a Meiji
id6észak hires olajfestéjének az eseményekrél készitett alkotasait
(egyik festményét mi is bemutatjuk a szemk®ozti oldalon), ezen kivdl
a Jedo-korszakban hasznalt kardokat és szakallas puskakat. A
tarolékban lathaté targyi emlékeken kivil a legérdekesebb torténeti
emlékek a varoshan a mongolok ellen emelt erédfal ma is lathatd
maradvanyai.




7 BT
_.r‘? s 0 ANwap Satelllte ] Hybrld M
;'r = . Maidashi m o
| ¥ 5 / /" i

[4] j Lﬁ%ﬂlﬂ
BETT Yyushie (517} e S
Unlversit L% Z i e
=] mg{ﬂ’an L --
= Maidashikyidaibysinma
Pt a ﬁmnxﬁmm _
TR f v’ D
B o 53] Vo ® aural ‘.—\ | -
Kydshodal /7 : Ll
i n,}:ms;gf o o m= / hlzuka
mir K el
o Prga?ra! H\gash:kém I / gg;
el DA =
U & y/
Chi R.JHS e /. Yoshizukahonmachi
e ©hiyo E\sy_ Fukuokasnimin i ARY Y'H;_"f
= AL P =
Hakatachiyo ) _ WETESRE 7 Yoshizuka
PO Chiyokenchoguchi !/ f Yoshizuka E5
i, wetm B preEn 4 EE
Wrn &y ) ?g ﬂlﬂ.t'-'lz
‘GQ%? Chiyo ; £ 35 Nap data ©2010 ZENRI - Teris 5/ Use

. P
. R ey

Barangolo

A fal épitése 1276-ban kezdédott a Hakata-6bél korul, mintegy 20 km hosszan.
A fal magassaga 2 métert tett ki, az ellenség felé nézé, kiilsé oldalat hatalmas,
egymasra hordott terméskovekkel burkoltak, amely a hatsé oldalon kialakitott
lejtés foldtoltésnek tamaszkodott. Az elsd szakaszokat kézvetlenll az 1274-es
els6 invazié utan épitették, az 1281-es masodik invazié utdn azonban tovabbi —
esetenként szintén t6bb tiz km hosszl — szakaszokat toldottak hozza. Egészen
az 1300-as évek kozepéig folyamatosan bévitették a védmivet, mignem telje-
sen korbe épult a Hakata-6bol partvidéke.

A maradvanyok feltarasat az 1920-as években kezdték meg a japan archeolé-
gusok. Nemzeti indittatasbdl igyekeztek felkutatni és helyreallitani a fal marad-
vanyait azzal a céllal, hogy a létével erésitse, illetve bizonyitsa Japan csodala-
tos megmenekilésének térténetét, és ezzel mondjanak kdszonetet a csaszar-
nak és isteni 6seinek, akik elkildték a kamikazét. (A csaszar isteni mivolta azt
kovetéen kezdett kialakulni, hogy — részben éppen a mongol invaziék nyoman —
a meger6sodott szamuraj-klanok és a ségunok teljesen kiszoritottak a csaszart
az allamugyek intézésébdl, ezért az uralkodd kényszeriien a vallasi életbe vo-
nult vissza, s a fépapok ezutan a csaszari csalad tagjai kozil keriltek ki) A
mongol invazié és a kamikaze torténete igy a japan kormany szandékai szerinti
a nemzeti torténelem Uj interpretaciéjaval a nemzet felkészitését szolgalta a
jévend6 haborura.

A fal maradvanyai ma tébb helyen lathatok Fukuokaban. A Torténeti Mazeumtdl
a JR vonataival a Chikuhi vonalon elindulva Shimoyamato allomason kell le-
szallni, ahonnan kb. 10 perces sétaval érjik el az Iki-no-Matsubara Genko (vé-
dégat) romjait. Ez a falszakasz 1276-ban épllt azzal a céllal, hogy a Nagatare-
parttél az Odo-partig mintegy 2.5 kilométeres szakaszon (tjat alljia a mongol
invazionak. A kutatasok alapjan az 1-1,5 m széles, 1,8 m magas, hatulrol fold-
téltéssel megerésitett fal terméskdvekbdl épllt. A mongol invaziorél készilt
leghiresebb képes beszamold, a Moko Shurai Ekotoba (méas néven a Hakozaki
tekercs, amelynek egyik részlete a 4. oldalon lathatd) azt a jelenetet mutatja,
amikor Takesaki Suenaga, a ségun vazallusa, ellovagol a fal el6étt. Ma a védé-
gat feltart részletei latogathatok.

A fal kovetkezé latogathatdé szakasza az Imajuku Genko, amelyet a legkény-
nyebben busszal kdzelithetliink meg a Showa-jaraton a Nagatare Kaisui Yokujo-
mae megalloig kozlekedve. A védéfal e szakaszanak érdekessége, hogy a
Kamakura-kor (1185-1333) végén épiilt — jéval a mongol invaziok utan (furcsa,
hogy még ekkor is tartottak a mongoloktél) — Buzen tartomany uranak anyagi
tamogatasaval a Hakata-0bdl partjan végig a Nagatare-hegytél az Imayama-
hegyig. Ma a falnak egy a Nagatare-0bdlre nézé kis szakasza latogathat6é és
egy masik révid szakasz az Imayama-hegy labanal. Mindkét szakasz a helyi
onkormanyzat védelme alatt all. A fal épitését 1303-ban fejezték be. Léte azt
mutatja, hogy a japan lakossag még tobb mint 20 évvel az 1281-es utolsé inva-
zi6 utan is az allandé készenlét allapotaban volt.

Az el6z6 hely kozelében fekvd kdvetkez6 helyszint — az Imazu Genko-t — szin-
tén a Showa buszjarattal kozelithetjlk meg a Fukushimura Shisetsu-mae
buszmegall6tél 10 perces sétaval. Az eredetilieg 20 kilométer hosszi fal
Imazutél Kashii-ig hlizoédott a Hakata-0bdél partjan. Napjainkban a fal egy 3 ki-
lométeres maradvanya lathaté az 6bdl partvonala mentén a Kojidake-hegy la-
batél a Bishamon-hegyig.

Metréra széllva a Nishijin allomasig tarté utazast kévetéen rovid 10 perces séta
utan (vagy az 1-es szamu Nishitetsu buszjarattal a Borui-mae megall6tol egy 5
perces séta utan) érhetjiik el a Nishijin és Momochi Genko-t. A romok az erede-
tileg 20 kilométer hosszu fal k6zéps6 szakaszan allnak. 1274-ben épult a Bun-
ei invazié idején, amikor a mongol sereg partra szallt Momochinal (ez az egyet-
len falszakasz, amely az els6 invazi6 idejérél maradt fenn). A fel korili telepuilé-
sek, Sohara, Torikai és Akasaka csatatérré valt. A fal a csata utan épilt. A ma-
radvanyokra utal6 elsé terméskovek az 1920-as asatasok alkalmaval keriiltek a
felszinre a fold aldl. Teljes kor(i vizsgalatukat 1969-ben végezték el. A Hakata-
falnak egyedill ezt a szakaszat nyilvanitottak nemzeti térténeti emlékhellyé.

Balra fent: A Mongol Invazio Torténeti Mizeuma Fuku
képen a mizeum megkdzelithet 6sége).

okaban (alatta a tér-

Balra lent: A JUan hadsereg pancélja. A 12,5 kg sul  yu pancélt teljes hosz-
szaban kisméret (i fémlemezekkel boritottak (a fot6é bal szélén).



A Takashima Népe és Kultaraja Mazeum

A mongol invazié emlékei kozlil a legjelentésebbek maguk az inva-
zibhoz hasznalt — a kamikaze altal elsillyesztett — hajok. Talan
kilonds lehet (kuléndsen nekiink, magyaroknak, akik a tatarjaras
utdn a mongol invaziét leginkabb egy lovas nép gyors rajtaiitése-
ként tudjuk elképzelni), hogy a vilag masik felén ugyanaz a nép
nem lovak hatan, hanem hajok fedélzetén prébalt héditani. Az
archeolégusok mar hosszu ideje igyekeztek feltarni a mongol inva-
zionak ezt az aspektusat is. Probalkozasaikat els6 izben az 1980-
as években koronazta siker, amikor rabukkantak az elsé roncsokra
az Imari-6bdl fenekén Kyushu déli partjainal.

A mongol flottdhoz tartozénak vélt k6 horgonynehezékekrél Torao
Mozai, a tokidi egyetem régésze ekkor mutatta ki, hogy azok nem
egyeznek meg a Hakata-6bdlben akkoriban horgonyzo japan hajok
altal hasznalt horgony-tipusokkal. Ekkor sor kerilt az elsé feltard
merlilésekre azon a ponton, ahol egy helyi halasz szerint — akinek
a csaladja mar generaciok 6ta fenékhalés halaszatot végzett a
helyszinen — szamos fém és keramia hasznalati targy kerilt mar
el6. A merilések alkalmaval felszinre hozott targyak kdzott volt egy
feliratos pecsét, amely a mongol flotta egyik tisztjéé volt. Ez kétség-
telendl bebizonyitotta, hogy a kan elveszett flottajat sikerilt megta-
lalni. Bar Mozai — akit a viz alatti régészet atyjanak tartanak Japan-
ban — hallgatoival megkezdte a teriilet feltarasat (szonar bevetésé-
vel kardokat, k& katapultlovedékeket, landzsa- és nyilhegyeket
emeltek ki) a részletes feltaras mégis csak 1991-ben kezd&édhetett
meg.

A feltarast végzé japan és kanadai blavarok leginkabb az invaziés
flotta tengerészeinek és katonainak mindennapjaira utalé targyakat
taldltak az egykori hadihajok szétesett és -malott gerendai kdzott.
Kardok, pancélok, az étel és a viz tarolasara hasznalt keramia-
edények és a kor olyan technikai Gjitasai kertltek a felszinre, mint
példaul a puskaporral és srapnelként hasznalt fémtérmelékkel
toltdtt agyagbombak, amelyeket a hajok fedélzetére telepitett kata-
pultokkal hajitottak ellenségeikre a mongol hajésok. Ezek a bom-
bak (a tetsuhau-k, lasd jobbra lent) — a valaha talalt legkorabbi
.pokolgépek” a hadihajézas torténetében — meggydzéen emlékez-
tetnek arra, hogy a “modern” technoldgia évszazados el6zmények-
re tekint vissza és, hogy Kina, amely a Fold egyik leg6sibb civiliza-
cija, szamos maig hasznalt dolog (mint a puskapor és a papir)
legelsé feltalaléja és fejlesztdje volt.

Az Imari-6bol hordalékkal teli, gyenge latétavolsagot biztosit6 vizé-
ben a feltaras csak nehezen haladt. Kyushu partvidékének egy
masik helyszinén — Takashimanal — azonban hamarosan egy sok-
kal jobb allapotban 1évé hajoroncsot taldltak a Kyushu Okinawa
Society for Underwater Archaeology (KOSUWA - A Kyushu
Okinawa Vizalatti Régészeti Tarsasag) Kenzo Hayashida vezette
blavarrégészei. A hatalmas kinai hadihaj6o torétt, szétroncsolodott
maradvanyai egy 1281-ben, a kdn masodik sikertelen invaziéjaban
odaveszett hajéhoz tartoznak. A hajo téredékei kdzott és a roncs-
mezdn feltart ,kincsek” (az egykori hasznalati targyak, a torténelem
kézzelfoghato relikviai) kerlltek a felszinre: fegyverek, a legénység
tagjainak ellatmanya, személyes targyai, és egy komplett mongol
pancél, amelyek elséként adnak teljes és részletes képet az invazi-
0Os flotta legénységének életérol.

Efféle targyakat azonban mar az Imari-6bolben is taldltak. Ami
igazan kiloénlegessé teszi a takashimai leléhelyet, az, hogy ezuttal
az igazi ,kincs”, maga a hajo (rekonstrukciés rajza a 3. oldalon). A
leletnek kdszdnhetéen a vilagon most el6szor lehet teljes és hiteles
képet alkotni a mongol invaziés flotta hajoirél, amelyek képét eddig
csak az Utkozetek utan készilt japan tekercsek 6Grizték meg (a
leletek alapjan egyébként igazolhatd, hogy kivételesen hiteles mo-
don). A hajétestet — amelyet egy nagy gerincgerenda merevitett —
fémkapcsokkal dsszeer@sitett palankok alkottak és (ahogy ezt a
tengerfenéken talalt roncsok bizonyitjak) vizhatlan rekeszekre osz-
tottak. A hajétest teljes hossza — bar még nem végeztek a roncs-
mez6 teljes feltarasaval — kb. 230 lab (70,15 m) volt, kétszer akko-
ra, mint a korabeli eurépai hajoké.

A Hakata-fal feltart részlete Nishijin-nél.

A hatalmas horgony — amely 6nmagaban is meggy6z6en mutatja a
hajo méreteit — (egy massziv fa- és kdalkotmany) sitlya meghaladja
az 1 tonnat. Bar a voros tolgybdl késziilt egyik ,szakalla” letérott, a
hossza még igy is 23 lab (7,15 m). A fa és a nehezéknek hasznalt
granit elemzése alapjan kideriilt, hogy az alkatrészek Kina Fucsien
Tartomanyabodl szarmaznak, amely évszazadokig az orszag legna-
gyobb kereskedelmi kikdt6je és hajoépitd telepe, egyuttal a Japan
elleni 1281-es invazié hajoinak a gyillekezéhelye volt. A mongolok
uralma alatt all6 Kina a korabeli kinai jelentések szerint 4,400 hajo6t
mozgositott — a legtébbet az invaziés csapatok szallitasara.

2002-ig 6sszesen 2,600 négyzetlab (793 mz) nagysagu teriletet
kutattak at és 135 targyat talaltak. A roncsmezén emberi maradva-
nyokra is rabukkantak. Az egyik mongol sisaktél nem messze egy
koponya és tobb csontdarab — koztiik egy medence — jelezte, hogy
hol fekiidt arccal a tengerfenékre borulva az egyik mongol harcos
teteme, amely most a konzervalé laborban fekszik az elemzésre
varva. A Takashima Népe és Kultirgja Mazeum laboratériuma tele
van vizes-tartalyokkal, amelyekben az elemzésre vardé mintak van-
nak. A gyljteménynek csak mintegy 1 %-a mongol eredet(, a tobbi
kinai. Vagyis a mongol invazié csak a nevében volt mongol. A
targyak és a kutatas jovéje egyel6re bizonytalan. A japan kormany
altal nyujtott finanszirozta csak a kollekcié 10 %-anak a konzerva-
lasara volt elég. Az6ta, hogy a forras elfogyott, a leletek a frissvizes
tartalyokban allnak.

A jelenlegi mizeum tul kicsi ahhoz, hogy a teljes gydjteményt befo-
gadja. A széleskoérl érdeklédés és a felfedezés fontossaga miatt
azonban talan lehetséges nemzetkdzi tamogatassal folytatni a
régészeti feltarast. Takashima-sziget helyi 6nkormanyzata minden-
esetre érdekelt a tovabbi feltarasban, Kenzo Hayashida és kollégai
pedig folytatjdk a munkat a sziget partjai mentén. Hayashida szerint
a kan flottdjanak méretét alaposan tulbecsilték és ,csak” hajok
szazait, nem pedig ezreit boritja a finom szemcsés iszap a szigetet
kérnyezd vizek mélyén. Ezzel egyiitt a maradvanyok megtisztitasa
és kiemelése igy is egyike korunk legnagyobb viz alatti régészeti
munkainak, amelyek alapveté fontossagu Uj informaciokkal szol-
galhatnak az azsiai hajozasi- és haditechnikarol.




Balra: A Takashima-roncs horgonya.

Fent: Egy torott kinai porcelanedény.
Lent: A ,nagy Hullam” (Hokusai).

Jobbra: Els 6 bizonyiték a tiszti pecsét.
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A Kurei Hajozastorténeti és Tengertudomanyi Mizeum A e L4
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2005. aprilis 24-én nyitotta meg kapuit a nagyk6zdnség el6tt koz- )

ismert rovid nevén a ,Yamato Mizeum”. A mUzeum elsésorban
Kure torténetét dolgozza fel. Kure a haditengerészet bazisan jott

létre 1889-ben. Iit kezdte meg a mikoddését a Kure Tengerészeti L\ -

Hajogyar 1903-ban. Ez volt a Tavol-Kelet legjobb és a leghiresebb NtV & I

hadikikétéje. It épult fel a YAMATO csatahajo is és itt mikddoétt a Gepkmegm / 1
legnagyobb arzendl is Japanban. A masodik vilaghabord utan (j / \ = ,
technologiakat vezettek be, aminek kdszonhetéen Kure valt az 4 &

egyik legfontosabb tengeri iparvarossa, ahol tobbek kdzétt a vilag / ;mnkal * L
legnagyobb tartalyhajéit épitették. Kistate-tengeraletyss Il '

A kidllitas biszkesége mégis az M=1:10 méretaranyl YAMATO
csatahajo-modell (hossz: 26,3 m), amely az eredeti gyari tervrajzok,
korabeli fényképek, illetve a kézelmultban lokalizalt és feltart roncs-
rél késziilt viz alatti felvételek alapjan 2 éves munkaval készilt,
lehetd legpontosabb masolat. A YAMATO-modell és a csatahajé
torténetéhez kapcsol6dé tarlat a Mazeum kdzponti témaja. A ren-
dezék szandéka szerint furcsa médon a YAMATO csatahajo — mint
a japan ipari fejlédés, egyben a nemzeti biiszkeség szimbéluma —
kozvetiti a fejlédé ipari technoldgia és a béke fontossagat a jovo
generaciok szamara.

| Yamato Pier

A Mulzeumban 6sszesen 5 kiéllito terem talalhaté: a YAMATO
csatahajo és Kure torténete mellett a nagy objektumok kiallitéterme TN
és kiulénbdzé hajéépitési technolodgiai kilatasok latogathatdk. A // \

Nagy Objektumok kidllitétermében a latogaték megtekinthetnek egy il m
eredeti Mitshubishi Zero 63-as tipusu vadaszreplilégépet (1978- Conference rid
ban emelték ki az Arashiyama Museum munkatéarsai a Biwa-t6bol), /Baok Storercom and Seminar Room

egy KAITEN és egy KAIRYU tipusu mini-tengeralattjarot, valamint a i Data Room

YAMATO 4&gyuihoz rendszeresitett Iévedékeket. A Hajéépitési Lt

technoldgiakat bemutat6é teremben hajé-vezetd szimulator, a gyari \ Citizen's Gallery

modellek prébamedencéje mellett kiilénbdzd tudomanyos bemuta-

tok és a gyerekeknek kézmiives foglalkozasok, szérakoztaté isme-
retterjesztés varja a hajézas irant érdeklédéket. Ezen kivil kisérleti Research Room and Library
terem, konyvtar, galéria és targyalok szolgaljak a latogatdk igényeit.
A negyedik emeleten kilatasi és kilatéterasz mikodik. A kijaratnal S
pedig az ajandékbolt varja az érdeklédéket.

Terrace

A kidllitocsarnokon kiviill, a szabadban a ,Téglapark”, a ,Lawn
plaza” és a ,Yamato rakpart” varja a latogatokat. A szabadtéri kialli-
tétéren a MUTSU csatahajo egyik agyucséve, hajocsavarja és
kormanylapatja, illetve a vilaghaborl utani japan haditengerészet
egyik vadasz-tengeralattjaroja lathat6. A szabadtéri kiallitdhelyek
kozott érdekesség a Yamato-rakpart, ami lényegében a csatahajé
orrfedélzetének 1:1 méretaranyl masolata, amelyen bejeldlték az
agyutornyok és a légvédelmi tlizérség helyét. Innen lathaté a
YAMATO-t épité egykori dokk helye (magat a dokkot azéta feltdltot- \
ték, a szabadtéri kiallitason azonban megtekintheté az egykori oo BN

dokkmedence oldalfalanak és szerel6lépcs6jének egy darabja). A “Towards the Future™. .

Experiment and
=l Crafts Room

i NA  Eyhibition Room

“Shipbuilding Technology-~

Terrace

Yamato Mizeum kozelében latogathaték a Japan Haditengerészeti -

Onvédelmi Erék karasukojima-i dokkjai, tengeralattjarokkal, rombo- y —\ =

I6kkal, mint a DD131 SETOYUKI rombolé, amely 2005. november ‘ To 2F Office

2-4n a francia flotta Japanba latogaté egységeit kisérte. i | m

‘ Visitor Entran/c/e>\
e

Yamato Hall

A Mazeum megkézelitése a Japan Vasuttarsasag (JR) vonalan a
Kure Alloméastdl a véarosi busszal torténik "Youmetown Yamato
Mseum-Mae" buszmegallonal kell leszallni, ahonnan 6 perces séta-
val gyalog jutunk a kurei kik6tébe. A Mazeum jdlius 21 - augusztus
31. k6zott minden nap 09:00 — 17:00 6raig tart nyitva. Keddenként
zarva (ha a kedd nemzeti Ginnep, akkor szerdan). Megtekintéséhez
atlagosan 1,5 6ra sziikséges. A Mlzeumban ingyenes audi6 guide
rendelkezésre all. A belépédij egyetemi hallgatoknak 500 ¥, kbzép-
iskolai tanuldknak 300 ¥, altalanos iskoldsoknak: 200 ¥. A tdébb mint

Museum Shap

A

Entrance Lobby [w]g /\

Exhibition Room
“History of Kure”

20 embert szamlalé csoportok szamara a belépd minden kategori- Large Reference
&ban 100 ¥-nel olcsébb. Az autdval érkezéknek 65 autét befogadd Exhibition Room : e
fizetéparkol6 all a rendelkezésére. Yamato Square
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Mﬁiden beszamolunk a Yamato Mtzeum f 6 attrakciéja, a YAMATO csatahajo torténetér  6l:

Az A-140-es prototipus, a YAMATO-osztaly el  6terve

Tervezés és névadas:

A YAMATO-osztaly (Yamatogata szenkan, ,Yamato-osztalyd hadi-
hajok”) egységei a valaha épilt legnagyobb, legnehezebb és leg-
nagyobb tlizerével rendelkezd csatahajok voltak. Maximalis terhe-
léssel a vizkiszoritasuk elérte a 72.800 tonnat. Csak erre a hajo-
osztalyra épitettek 46,0 cm-es hajoagyukat, melyek képesek voltak
1.360 kilogrammos granatjaikat 42 km-re kiléni. A tébbi haditenge-
részet altal hasznalt legnagyobb hajéagyuk 40,6 cm-esek, vagy
annal kisebb Urméretliek voltak. Eredetileg 6t hajot ter-veztek, de
véglil a harmadikat, a SHINANO-t atalakitottak repU-16gép-
hordozo6va, a negyediket bar elkezdték, nem fejezték be, az 6todik
egység épitését pedig mar meg sem kezdték. A YAMATO és test-
vérhajdja, a MUSASHI 6sszeszerelése a legnagyobb titokban tor-
tént.
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A YAMATO-t 1937. marciusban rendelték meg. A tervek a haditenge-
részeti tervez6meérnokok iranyitasaval a Kurei Hajégyarban késziiltek.
Eredetileg az 6sszes 6 l6vegtornyot az orr-fedélzeten koncentraltak —
az angol NELSON-osztaly mintajara — a kisebb pancélzat érdekében,
a 15,5 cm-es masodlagos tuzérség pedig csak 2 db 3 csoves loveg-
tornyot kapott a hats6é fedélzeten. A tornyok elhelyezését azonban
még a tervezés alatt megvaltoztattak. A harmadik f6 l6vegtornyot a
kedvezébb kilovés érdekében athelyezték a tatfedélzetre, a masodla-
gos tlzérség lovegtornyainak szamat pedig megduplaztak, s a hajo-
deréknal a f6 fedélzet szélére is helyeztek egyet-egyet, mikézben a
tatfedélzetre helyezett 2 db 15,5 cm-es lévegtorony kozil az egyiket
athelyezték az orrfedélzet-re. Mivel az orrfedélzeten a 2 db 6 l6veg-
torony és a masodlagos tiizérség tornya mind egymas felett tiizeltek,
ezzel a l6vegtorony-elrendezéssel a YAMATO lett a vilag egyetlen
olyan csatahajéja, amelyen egymas felett 3 I6vegtornyot helyeztek el.

A YAMATO felszerelése 1941-ben.
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A YAMATO a prébauton




A YAMATO jellemz 6 adatai:

Vizkiszoritas: 65 027 t (uresen), 72 820 t (teljes terhe-

Iéssel)
Hossz: 256 m (vizvonalon), 263 m (teljes)
Szélesség: 38,9 m
Merulés: 10,4 m
Hajtom : 12 Kanpon (kazan), 4 g6zturbina, 4
hajécsavar, 150 000 LE (110 MW)
Sebesség: 27 csomo (50 km/h)

Hatotavolsag: 13 334 km 16 csomés (30 km/h) sebes-

ség mellett
Fegyverzet: 9 db 460 mm-es agyu (3 x 3)
12 db 155 mm-es agyu (4 x 3)
12 db 127 mm-es agyu (6 x 2)
24 db 25 mme-es légvédelmi agyu (8 x 3)
4 db 13 mm-es légvédelmi agyu (2 x 2)

Repuiil 6gépek: 7 db hidroplan, 2 db gézkatapult

Péancélzat: ovpancél: 410 mm
fedélzet: 200 mm
agyutornyok: 650 mm

Legénység: tébb mint 2750 f6

A YAMATO harcban a Shibuyan-tengeren

A csatahajénak a japan torténelembdl valasztottak nevet, amikor a
Japan szigeteket benépesitd, Korea fel6l érkezett torzsek koziil az
elsérél nevezték el (a japan haditengerészet névadasi gyakorlata
szerint egyébként nem volt szokas a hadihajokat személyek utan
elnevezni — leginkabb foldrajzi neveket valasztottak a hajéknak). Az
6si Japannal lényegében azonos jelentési hajénév valasztasa
egyértelmlen kifejezte a haj6 feladatat: a haboriban a nemzet
minden erejének mozgositasat.

Epités és mikddés:

A hajo épitését 1937. november 4-én kezdték meg Kuréban, 1940.
augusztus 8-an bocsatottak vizre, s 1941. december 16-ra sze-
relték fel. A YAMATO 1942. majus 27-ig gyakorlatokon vett részt,
ezutan osztottak be Iszoroku Jamamoto tengernagy 1. Csatahajo-

A YAMATO harcban a Shibuyan-tengeren, 1944. oktober 21-én.
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divizijdba. Az egyesitett flotta zaszléshajdjaként vett részt a
Midway-szigeteki csatdban és a Filippin6-tengeri hadmdiveletekben,
s kdzben amerikai repllégépek rongaltak meg bombaikkal. 1943.
februar 11-én a MUSASHI valtotta az Egyesitett Flotta élén. A
YAMATO-t ekkor a déli Csendes-6ceani cirkalo- és romboloflotta
legénységének lakbéhajojaként szolgalt (ekkor kapta a ,Holtel
Yamato” gunynevet). 1943. majus 14-én dokkba allt Yokosukaban,
ahol eltavolitottak a masodlagos tlizérség oldalsé ldvegtornyait,
hogy helyet biztositsanak a légvédelmi agyiknak és jelentésen
megerdsitsék a hajé elégtelen légvédelmét.

1943. december 25-én Ujabb sériuléseket szerzett, amikor Truk
koézelében megtorpeddzta a SKATE amerikai tengeralattjar6. A
torpedd 25 m hosszu Iéket vagott a hajétat bal oldalaba 5 m-rel a
torpeddelharitd kidudorodas felsé széle alatt, megrongalva az alsé-

A YAMATO elsiillyedésekor a magasba t6r6 gombafelhd.




és a felsé pancélov kozos illesztési pontjat, emiatt 3.000 tonnanyi
viz tért be a hats6 ldvegtorony bombapincéjébe. A YAMATO az
ideiglenes helyszini javitdsok elvégzése utan 1944. januar 10-én
érkezett Kuréba, nagyjavitasra. 1944-ben részt vett a Leyte-i Utko-
zetben, ahol két amerikai bomba megrongalta.

Az utolsé bevetés:

A YAMATO 1945. aprilis 7-én indult utols6 bevetésére az
Okinava partjainal felvonul6 szovetséges tengeri haderd ellen. Az
ongyilkos bevetés soran (a visszadtra nem vettek fel izemanya-
got) harom hulldmban tAmadé tobb, mint 1.000 amerikai repiil6-
gép slllyesztette el Kagosimatol 210 km-re délnyugatra. A tAma-
das idején a felhGalap alacsonyan volt, igy a hajé Iégvédelmi
agyui képtelenek voltak a megfelel6 tlizvezetésre és az elégsé-
ges tlzfedezet kialakitdsara. A USS HANKOCK 53 repiil6gépe
nem talalt rd a YAMATO-ra.

Az elsé hullam 12:37-kor kezdte meg a tdmadast 132 vadasz-,
50 zuhandbombazé- és 98 torpeddvetd repulégéppel. A tama-
dasban 2 bomba hullott a fedélzet jobb oldalara a kémény mogott
a hatsé tlizvezet6-kdzpont kdzelében, 5 perccel késébb 2 masik
a hats6 15,5 cm-es l6vegtoronyndl és a hatsé6 masodlagos tlz-
vezetd kozpontnal. A 7.9 hivelykes pancélfedélzet azonban
felfogta a robbanasok erejét és a fedélzet alatti térben nem esett
kar. A fels6 fedélzeten kigyulladt tlizeket azonban nem sikertilt
megfékezni. A langok szétterjedtek és begydjtottak a 15,5 cm-es
Iovegtorony I6szer-ellatmanyat. A robbanas letépte a I6vegtorony
tetejét. Ekkor lendiltek tdmadasba a torpeddkkal felszerelt
Avenger-ek. Két torped6 a hajokozép jobb oldalan detonalt. A
Iéken at viz jutott a 8-s tlizszakaszba és a baloldali kiilsé gépte-
rembe. Ezt a vizbetérést a haj6 szivattylival eleinte siker(lt kont-
rollaini. A YAMATO 6 fokos balra d&lését a jobboldali
trimmtartalyok elarasztasaval ellensulyoztak. Az elsd hullam
gépei még 2 sikeres tamadast jelentettek, de ezeket végil nem
sikerilt bizonyitani.

A mésodik hullam tdmadésara 13:00 6rakor kerlt sor. A YAMATO-
t ezdttal egyetlen bomba sem talalta el. A torpedéveték 3-4 talalatot
értek el a hajo bal oldalan, aminek kovetkeztében az eliils6é 8 ka-
zanhaz kozil 2-t fel kellett adni. A szétterjedd viz egészen a hatsé
12-es szamu kazanhazig elarasztotta a hajobels6t. A bal oldali
hidraulikus géptérbe és a bal oldali kills6 géphéazba szintén betort a
viz. Ezektdl a sérilésektél mas csatahajo mar felborult volna a
YAMATO azonban még mindig csak 16 foknyira délt meg. A délés
kovetkeztében azonban tulsagosan kiemelkedett az egyik hajécsa-
var, amelyet le kellett allitani. A sebesség ekkor 18 csomodra csok-
kent. A jobb oldalon elrendelt tovabbi ellenarasztassal a délést 5
fokra mérsékelték. Ezt a kiegyensulyozott helyzetet egészen a hajo
jobb oldala ellen intézett torped6tamadasokig tartani tudtak (amikor
viz ala kertilt a jobb oldali 7-es szamu kazanhaz).

30 perces szlinet utan a harmadik hullam is lecsapott a csatahajo-
ra, épp’, amikor a hajétest délése ismét fokozddott. Harom bomba
a hajokdzép jobb oldalara; egy méasik pedig a bal oldali horgonyda-
rura hullott, s a horgonyt is leszakitotta a helyérél. Egy Ujabb bom-
ba atszakitotta a pancélfedélzetet. Ekkor harom torpeddé robbant a
sulyosan sérilt baloldalon, amelyek a korabbi torpedérobbanasok
okozta lékeken at a bal oldali kiilsé géphazba jutottak és ott rob-
bantak, kdzvetlen elarasztast okozva, ami — a vizbetorés fokozdda-
saval — végil a szomszédos helyiség, a baloldali belsé géphaz
kozvetett elarasztasahoz is hozzajarult. Amikor ez bekdvetkezett, a
géphazhoz tartozé hajécsavar is ledllt. Egy tovabbi torped6 a hajo-
derék jobb oldalan robbant fel, és elarasztotta a jobb oldali kiilsé
géphézat. A YAMATO délése ekkor Ujra 16 fokra nétt, mire a pa-
rancsnok elrendelte az 6sszes jobb oldali helyiség ellenarasztasat.
Anélkil, hogy bevarta volna az ott szolgalé személyzet evakuala-
séat! Tobb szazan haltak meg ekkor. A miiveletnek ezen kiviil sem-
milyen hatdsa nem volt: a délés tovabb fokozédott 23 fokra, a hajé
sebessége pedig 8 csomora csokkent. Az elarasztast ekkor mar
nem lehetett sem kontrollalni, sem korlatozni.
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A sullyedés:

Nem sokkal 14:00 6ra utan a hajé gépei leélltak, és engedélyt
adtak a hajo elhagyasara, a hajé délése a holtpontra jutott, végdl
1945. aprilis 7-én 14:10 6rakor felborult és megindult lefelé. Ek-
kor hatalmas robbanéas razta meg a YAMATO-t, amelynek gom-
bafelh&jét még 100 mérfolddel tavolabb is jol lehetett latni.

A sUri flst elvakitotta a kdzelben koréz6 amerikai repilégépek
pil6tait és eltakarta el6lik a napot. A robbanast a 6-os szamu
I6szerraktarban bekodvetkezett detonacié okozta (amikor a hajo
felborulasa utan a lévegtoronyban tombolé langok a szell6z6kdn
és a l6szerliften végighaladva elérték a I6szerraktart). 2.498
ember vesztette életét a fedélzeten, tovabbi 557-en mar a vizben
vesztették életiiket a silillyedé hajon bekdvetkezett masodlagos
viz alatti robbanasok l6késhullamaitél (a vizakna-effektus kovet-
keztében). A hatalmas célpontot jelentd hajo képtelen volt kivé-
deni a légieré tamadasat (az amerikai légier6 mindéssze 10 db
repllégépet és 12 embert veszitett a tamadasban).

Torpedé- és légvédelem:

A hajo vizszintes pancélvédelme kit(iné volt, a 8 ledobott pancélts-
ré bomba koziil egy sem akadt, amelyik a pancélfedélzetet attorte
volna. Az 1-es szamu lovegtorony el6tt és a 3-as szamu mogott
azonban a YAMATO-nak nem volt pancélfedélzete, ami megma-
gyarazza a Leyte-6bolben elszenvedett egy évvel korabbi sllyos
elarasztast. A hajé hatalmas pancéllemezeit a kdzponti terek koril
koncentraltak, amely az 6sszes létfontossagu gépészet védelmét
biztositotta. Egy kicsit tgy, mintha egy 6njaré vagy tavvezérelt (RC)
hajomodell elektromos motorjat egy acéldobozban helyeznénk el a
hajotesten beliil: doboz a dobozban. A YAMATO oldalan elhelye-
zett — levegével teli — torpedod-elharitd kidudorodas-ok mogott egy
befelé dontétt (ferde sikban beépitett), felllrél lefelé a gerincig 8
mm-rél 3 mm-re elvékonyod6 pancélozott hosszanti valaszfal (tor-
peddvalaszfal) kapott helyet.

13.
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Ezen belil tovabbi 2 vékonyabb hosszanti vizzard rekeszt alakitottak
ki. Ezek azonban tdl merevek voltak és nem tudték elviselni a defor-
maciot térés vagy szakadas nélkil, ha a pancélozott hosszanti torpe-
do-valaszfal, egy kiilsé robbanas kdvetkeztében, befelé elmozdult.

A YAMATO-t 0sszesen 14 torpedé talalta el. Ebbdl 7, legfeljebb 9
talalat igazolt, amely a hajéderék jobb oldalat talalta el 150 lab (45,75
m-es, kb. a felépitménnyel egyenl8) hosszlsagu szakaszon. Ezeknek
a torpedoknak a romboloereje sokkal nagyobb volt, mint a korai habo-
ris modelleké. A YAMATO 5-6 torpedétalalat utan mar sulyos alla-
potban volt, &m a harmadik tamad6 hullam még csak azutan jott,
hogy a hajétest délése ismét fokozodni kezdett. A harmadik hullam
aztan befejezte a kivégzést. Felmeril a kérdés: elégtelen volt-e a hajo
torpeddévédelme? A 7 vagy 9 igazolt torpedotalalat relative kis terile-
ten kovetkezett be, ami kiiléndsen fontos abbdél a szemponthdl, hogy
a hajo elarasztasa mar az els6 2 torpedd robbanasa utan megindult.
Ha a becsapodasok a hajétest hosszabb szakaszan oszlanak el, a
YAMATO valoszinileg tuléli a Iégitamadast és csak a hatalmas ame-
rikai flotta egységei végezhettek volna vele.

A YAMATO légvédelme tlizvezetési problémakkal kizdétt, mert az
alacsony felhdalap miatt nem volt elég idejik, hogy befogjak a célt.
Az amerikai géppuskak végig soroztdk a fedélzeteket és lekaszaltak a
géppuska-kezel6ket, az épen maradt I6vegallasokban maradtakkal
pedig a hajokdzépre hullé bombéak robbanasa végzett. A japanoknak
a YAMATO gyenge légvédelme miatti aggodalmat jol mutatja, hogy
még a 15,5 cm-es masodlagos tiizérség hajoderékon allé 2 db léveg-
tornyat is eltavolitottak, csak hogy tovabbi (40 mm-es) Iégelharitd
agyukat szerelhessenek a helyikre. A YAMATO a 46,0 cm-es 6
lIévegeibdl is képes volt Iégelharité I6vedékek (szan siki-k) kilbvésére,
amelyek a leveg6ben robbantak és ezernyi acélgoly6t szortak szét
maguk koril a célterlileten, am ezt hatastalannak vélték, mivel a 6
Idvegtornyokat csak lassan lehetett iranyozni az olyan gyors célpont-
okhoz képest, mint a repiilégépek. Ezért a Iégvédelem 6 eszkdzeinek
a kettds rendeltetési 5 hiivelykes Iégelharité agyukat tekintették.




A kurei kiallitas f6 attrakciéja kétségtelendl a vi-
lag legnagyobb YAMATO-modellje (fent). A japan
modellez6k 2 évi munkajat vette igénybe az,
hogy mélté emléket allitsanak hazajuk — egyben
a vilag — legnagyobb csatahajéjanak. Szép lenne,
ha mi is megtennénk ezt a SZENT ISTVAN-nal.

A kiallitécsarnok kézepén, a ,Yamato-téren” felal-
litott, tobb mint 26 m hossz( hatalmas modellt
szamos kisebb kiallitds kiséri, amelyek a kezde-
tektdl a végig bemutatjak a tragikus sorsu csata-
hajé terveinek szilletését, a hajétest bo-nyolult
szerkezetét és a hajé szomoru végzetét.

A részlet-gazdag bemutat6é egyik legérdekesebb
része a csatahajo hatalmas robbantott képe (bal-
ra lent) és a tarolékban elhelyezett, az épité ha-
jogyarbodl szarmazo eredeti anyagok, amely-eket
az épitéshez hasznéltak fel annak idején.




Barangolo

v

W ()
LRERE

A kidllitason a YAMATO-rdl felszinre hozott tar-
gyakat is bemutatjak. A roncsokra 1985. augusz-
tus 1-én bukkantak ré, a részletes feltarasara
1999-ben kerilt sor. A korabbi beszamolék sze-
rint 1945. aprilis 7-én 14:23-kor a YAMATO el6bb
tébb mint 90 fokra megdélt bal felé, majd egy
heves robbanas (amelyet allitlag a "C" torony
I6szerraktaraban tombol6 tliz okozott) kettétépte
a hajét, amely ezutan elsillyedt. A feltarassal
azonban kiderilt, hogy az események mas sor-
rendben kdvették egymast. A YAMATO két da-
rabja 1.400 m mélyen fekszik. A roncsok elemzé-
se alapjan kiderilt, hogy a csatahaj6 még a rob-
banas elétt teljes egészében atfordult és ekdzben
a hatalmas 46,0 cm-es 4&gyuk tornyai a
barbettakkal egyitt kiestek a hajétestbdl. Csak
ezutan kovetkezett be a hatalmas robbanas —
gombafelh6jét még 100 mérfoldnyi tavolsagban
is lattak — de nem a "C", hanem latszélag a "B"
torony I6szerraktaraban.




Bar a roncs vizsgalataval szerzett eredmények ellentmondanak a
korabbi feltételezéseknek, mégis megegyeznek a YAMATO egyik
tisztje, Nomura hadnagy valloméaséaval, aki a hajéelhagyas el6tt
még latta, hogy villog az 1-es szamu I8szerraktar piros (tlizjelzd)
lampéja. A 6 I6szerraktarban bekdvetkezd robbanas elegendd volt
ahhoz, hogy az orr hosszU szakaszat letépje a hajotestrdl.

Az immar teljesen a viz ala merilt — siillyedé — hajotestben nem
sokkal ezutan felrobbant a hatsé 6-os I6szerraktar is. A néhany
tucat méterrel a viz alatt bekdvetkezd robbanas ereje megolte a
vizben Usz6 tulélék nagy részét (a 3.332 fés legénység 3.055 tagja
meghalt), és egy nagy lyukat vagott a hajoétest aljan, a baloldalon a
féarboc vonalaban. A hajétest két darabja ezutan kuldn sillyedt a
fenékre. Az orr majdnem az eredeti helyzetével egyezé all6 hely-
zetben érkezett a fenékre, a nagy hatsé rész azonban a lapos

hajéfenékkel felfelé, felfordulva érkezett a tengeri aljzatra. A hid és a
felépitmények oldalra kidéltek. A két roncsdarab kozil a hatsé a
hosszabb, mintegy 180 méteres. Az orr mintegy 90 méter hosszl, az
1-es szamu lovegtoronytdl hatrafelé telijesen szétroncsolédott. Az orr
a hatso résztél mintegy 50 méterre jobbra fekszik, és hegyes szégben
a hajoderék felé mutat (lasd a 15. oldalon k6zolt 2 fels6 képet).

A hajétest vizsgalata bebizonyitotta, hogy a 3-as |6vegtorony |6szer-
raktara nem robbant fel, a hatsé 6-os I6szerraktarban tombol6 tliz ide
végll nem ért el, mert a YAMATO még a 6-os raktar robbanasa el6tt
felborult (a tliz mar csak a 6-os raktar felrobbantasaig égett, s a rob-
banas utan betddul6 viz az 6sszes még égoé tlzet kioltotta). A 3-as
szamu f6 I6szerraktar robbanasa egyébként az egész hajotestet tonk-
retette volna, igy a roncs kutathatésaga végeredményben a véletle-
nen mulott.
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A YAMATO lovedékei és az egyik , LT B : 1 A Nagy Objektumok Csarnoka
46 cm-es léveg zavarzata : : 4 .

A YAMATO orrfedélzete
és a lévegtornyok
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A Japan Haditengerészeti Onvédelmi Erék egyik modern vadasz- A MUTSU csatahajora emlékezteté emlékkdé a hajot abrazolé fém
tengeralattjaréja a szabad téri kiallitds egyik legnagyobb darabja. dombormivel.

- . '

A Yamato-rakpart, a csatahaj6 orrfedélzetének M=1:1 méretaranyu A MUTSU, id6ésebb testvérével a NAGATO-val a vilag elsé 41 cm-es
imitacioja, az agyutornyok és a légvédelem jelzésével. Szemben a agyukkal felszerelt hadihajoja volt. A MUTSU-t egy bels6é robbanas
Kure Hajogyar. sullyesztette el az Oshima-sziget kdzelében 1943. junius 8-an.

A hajégyar teriiletén ennek a szerelécsarnoknak a helyén allt az a

A robbanéas a 3. Idvegtoronynal kettétépte a hajét. Az orr elsillyedt,
dokkmedence, amelyben a YAMATO-t épitették.

am a tat még 12 oraig Uszott. Alkatrészei ma Kuréban lathatok.
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A MIKASA Mazeumhajd, Yokosuka

Kyushu-rél észak felé haladva és Honshu-ra — Japan kdzponti
szigetére — atkelve, a Shin Kanzen-en (,Uj halézati térzsvonalon”)
oranként 400 km-es sebességgel szinte repiliink Tokyo felé. (Ha
jobban belegondolunk ez nem is csak hasonlat: mivel a felhajtoeré
a sebesség novekedésével négyzetesen né. A magyar viszonyok-
hoz képest egyébként is elképzelhetetlentl gyorsan kozlekedd vo-
natot ezért a keresztiranyl szélatfuvasok, szélrohamok idején ledl-
litjak.) Tokié felé haladva elsének Yokosukaba ériink. A nagy ha-
gyomanyokkal rendelkezé kikdtévaros ma a MIKASA pre-
dreadnought csatahajoé otthona. Az orosz-japan haboriban ez a
hadihajé volt Togo Heihachirdo admiralis zaszléshajéja a Séarga-
tengeri Uitkdzetben (1904. augusztus 10.) és a csuzimai Utkozetben
(1905. majus 27.). A MIKASA raadasul a pre-dreadnought csataha-
jok utols6 megmaradt példaja a vildgon. A tovabbiakban ezt a mu-
zeumhajot mutatjuk be olvasoinknak.

Hattér:

Az elsd kinai-japan haborut (1894-1895) kdvetéen, és a japanok
megszallta Liaotung-félsziget Kinanak (orosz nyomasra) valo kény-
szer(l visszaszolgaltatasa miatt Japan Uj katonai erd kiépi-tésébe
kezdett, immar az oroszokkal szembeni konfrontaciéra valo felké-
szilés jegyében. Tizéves tengeri fegyverkezési programot hirdet-
tek, amelynek hat csatahajé és hat pancélos cirkalo épitése allt a
kézéppontjaban. A negyedik csatahajé volt a MIKASA.

A japan haditengerészet Anglidban rendelte meg a hajét, a Barrow-
in-Furnessben m{ikddd Vickers Hajogyartol 1898 végén. 1902-ben
szallitottak Japanba, ahol tovabbi harom év alatt fejezték be. Vétel-
ara 880,000 angol fontot (8.8 millié Yen-t) tett ki. Ugyanebben az
évben Japéan diploméciai és stratégiai tAmogatast szerzett maga-
nak az angol-japan szdvetségi szerz6dés megkotésével. A vilag
leger6sebb tengeri hatalma ekkor az Egyesiult Kirdlysag volt, s a
szbvetség keretében kozosen kivantak megallitani az orosz ter-
jeszkedést a Tavol-Keleten, Kina és India hataban.

A korszer(i csatahajo:

Epitése idején a MIKASA korszerii hadihajo volt. A pre-
dreadnought-ok koraban a tiizeré és a pancélvédelem példéatlanul
sikeres kombina-cigjat testesitette meg. Tervei a brit Kiralyi Hadi-
tengerészet legljabb, MAJESTIC-osztdlyl csatahajoinak tervei
alapjan késziltek, de nagy-obb vizkiszoritassal (15.140 tonna a
14.900 helyett), gyorsabb sebes-séggel (18 csomo a 17 helyett),
valamivel erésebb fegyverzettel (2-vel tébb 6 huvelykes agyu), és
sokkal er6sebb pancélzattal. A vértezethez Krupp pancélt hasznal-
tak, ami a MAJESTIC-osztalynal hasznalt Harvey-féle pancéllal
azonos vastagsagu volt, de 50%-kal erésebb. (A japanok mar itt
tandjelét adtak felkészultségiiknek. Hiszen vilagszerte miikods,
Jfanulmanyadtra” kikildott ugynokeiknek kdszénhetéen pontosan
tudtak, hogy mibdl, hol gyartjdk a legjobbat igy mindenbél a miné-
séget rendelték: a hajét Nagy-Britanniatdl, a pancélt Németorszag-
bdl.)
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Hossz (a vizvonalon): 415 Iab

Pdncélzat (Krupp):
9" Gvpancél (a hajdderékon)
4" dvpdncél (a végeken)
12" vélaszfalak
3" fedélzet

Létfontossagu részek:
14"-40" barbettak
10"-18" I6vegtornyok
6" alsé fedélzeti redut
6" Uteg (kazamata)

MIKASA (1900 november)
Maximdlis vizkiszoritas, 15.200 tonna

Szélesség: 75,5 lab Mertilés: 27,5 lab Teljes hossz: 432 lab

Fegyverzet:
4 db 12 hivelykes H40-es adgyu
14 db 6 hlvelykes H40-es agyu
20 db 12 fonfos agyu
8 db 3 fontos agyu
4 db 2,5 fontos agyu
8 dbo maxim géppuska
4 db viz alatti forpeddvetd csd

Fartuz:

2 db 12 hivelykes '2fonos__— =

4db 6 hivelykes ">
s 12
~N 12
7~

12fontos e

|
4
- |

‘K{ 3 2 8 $
" e — Orrtiiz:
ol S 12 fontos "
—f-:) 12 hivelykes agydk e 2db 12 huuveWkeS
12 fontos 4 db 6 huvelykes
12 fontos

12 fontos

Oldaltlz: 4 db 12 huvelykes, 7 db 6 hivelykes
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Az orosz-japan habora, 1904-1905:

A vizrebocsatas, 1899 B

A csatahajo f6 tlzérségét két — a fedélzet kozépvonalan eldl és
hatul (az orr- és tatfedélzeten) elhelyezett — forgé pancéltoronyba
épitették, ami a nehéz Krupp-pancéllemezekkel egyiitt biztositotta
a hajoé egyenletes korkérds védelmét. Ennek koszonhetéen a
MIKASA nagyszamu kozvetlen taldlatnak is képes volt ellenallni. A
Sarga-tengeri itkbzetben mintegy husz talalatot kapott, Csuzimanal
csaknem 30-at, mégis csak korlatozott mértékl karokat szenvedett.
A MIKASA tlzerejét és agyui nagyobb I6tavolsagat telies mérték-
ben kihasznaltak a magasan képzett és hatékony japan tiizérek. Az
egyesitett japan flotta a MIKASA vezetésével vivta a térténelem
egyik dontd tengeri csatdjat Csuzima szigeténél, amelyben az
orosz flotta szinte teljesen megsemmisdult: kiiktattak harmincnyolc
orosz hajot, ebbdl hisz el is sillyedt, hét hajét elfogtak, hatot le-
fegyvereztek. 4.545 orosz tengerész meghalt, 6.106 fogsagba
kertlt. Mikdzben Japan csak 116 fé6t és harom torpedénaszadot
vesztett. Megjegyzendd, hogy a japan haditengerészetet a magas
minéségil Brit Kirdlyi Haditengerészet, mintajara szervezték meg,
ezzel szemben az orosz haditengerész-etet nem készitették fel
megfeleléen a harcra, a legénység nagy-részt szarazféldi, nem
pedig tengermelléki emberekbdl allt. Togo admiralis, a "japan Nel-
son" raadasul maga is tdbb évet toltdtt a Royal Navy kotelékében

Nagy-Britanniaban. TQg ?lralls kézirasa, 1905 | ‘ﬂ
0 g

A hajo torténelmi jelentdsége: E. : (? * E ﬂ: I > (=)
-L'l b~ )

A japan flottdnak az orosz-japan haboraban nyuijtott teljesitményét 1 3 ;[ ] » i? ‘3; x

a nyugati hatalmak is élénken figyelték és elemezték. A tapasztala- 1% ’-67 e (6B,

tok fontos szerepet jatszottak a kovetkez6 generacios csatahajo (a &y% g }—)

DREADNOUGHT) kifejlesztésében, mivel a konfliktus meggy6zte a 4\ - N <

tervezéket a nehézfegyverzet és a nagy l6tavolsag hatékonysaga-
rél, ezzel a MIKASA hozzjarult a csupa nagy agyuis csatahajoé (all
big gun battleship) kifejlédéséhez.

Siillyedés és ujjaépités: o : = .._7.,.-'.--

Nem sokkal azutan, hogy a békeszerzédést alairtdk Oroszorszag-
gal, a Sasebo kikotéjében horgonyz6 MIKASA fedélzetén tliz Gtott
ki, ami I6szerraktari robbanast okozott 1905. szeptember 11-én. A
balesetben 339 tengerészt meghalt (korllbelil haromszor annyi,
mint a habortban), és csaknem 300 f6 megsebesilt. A hajo pedig
megfeneklett a 11 méter mély vizben. Kiterjedt eréfeszitéseket
tettek a hajé megmentésére, mig ismételt kisérletek utan 1906.
augusztus 8-an kiemelték és a Maizuru Tengerészeti Arzenalba
vontattak javitdsra. A két évig tartd javitasok alatt a fétlizérség
elkorrodalt 10 hivelykes 40-es kaliberhosszisagu agytuit Gjabb,
hosszabb és sokkal er6sebb 12 hiivelykes 45-6s kaliberhosszu-
sagu agyukra cserélték. A MIKASA 1908-ban tért vissza az aktiv
szolgalatba.

A DREADNOUGHT és a hozza hasonlé modern csatahajok megje-
lenése utan a MIKASA nem versenyezhetett tébbé a joval korsze-
ribb hadihajékkal. Hamarosan visszavontdk a masodik-, majd a
harmadik- csatahajéosztalyba, mignem 1921. szeptember 1-én
«€lsé osztalyu partvéds” besorolast kapott. Ekkoriban a hajé legfon-
tosabb feladata az oroszorszagi polgarhaboriba beavatkoz6 japan
Szibériai Intervenciés Haderd tdmogatasa volt. 1921. szeptember
16-an az Askold-csatornaban jar6érézott, am a siri kédben zatony-
ra futott. A zatonyrdél csak a FUJI, a KASUGA és az OYODO hadi-
hajok segitségével tudott elszabadulni, amelyek bevontattdk a
japan megszallas alatt allé6 Vlagyivosztokba. Innen a legsziiksége-
sebb javitAsok utan Maizuruba tért vissza, ahol elvégezték a még
hatra |évé javitasokat.

A Mizeumhajoé:

A csatahajo aktiv palyafutdsa az 1922-es Washingtoni Tengerésze-
ti Fegyverzetkorlatozasi egyezménnyel sz(int meg, amikor végleg
leszerelték és a megsemmisitését tervezték. A japan kormany kér-
ésére azonban az egyezményben részes minden orszag egyetért-
ett abban, hogy a MIKASA-t meg kell érizni, mint mizeumhajot.

21. @ 2010. évfolyam, 1. szam




(€D Kezikomany-glas (5 12 hivelykes Ioszerek roktra
Hats horgonyesoro Hatsé 16 lovegtorony
FeliviGgité ablok Hickaulkus gépterem
Parancsnoki szalon 12 hivelykes Ibszerek raktéra
Viztartaly 12 hivelykes H40-es Ggyl
Hajécsavor Kérterem

(37) 3 hivelykes H40-es Ggys  (B1) 12 hinvelykes Ioszerek rokidra 25) Eiso tizvezeto kozpont Aknarakir

38) Belleville kazanok
39/ Szelldzo kirtdk
40/ 47 mm-es Hotchkiss oy 34) Csatatereb
@1) 6 hivelykes H40-es Gyl Kémény

Tiszti fndd Tengenyagi lakoszidly (61) Aiszti szaliasok @3 Foaoc @3 Aocdoru
89 Kantin raktar Tiszti szdilGsok 62 Hats6 torpedterem 89 Csatatered (&) 36 16b hosszd gozbarka
8 Lobogérid Egyentuha-rakidr Kettds hajéfenék [6) Hatss térképszoba Tiszti konyha
62 Taterkély (78 Komanyiopat Hatsd lejar6 62 Hats6 tizvezets kp. Dinamétér
(7 Kalyhakémények 65 Parancsnoki szoba (63 Tuzérségi rakiar Géphaz-eiard
{78 Tengemagyikabin  6) Raktar 69 Atigro (@8 3 hengeres hdromszoros expanziéji dugattyls g62gép (42) Kazanhéa leldré

i
b

Ajapan MIKASA csatahajo hosszmetszeti abraja

( Az 1904-e5 *Sérga-tengeri itkozet” szerint Gllapot )

Fagyaszté kamia (1) orobogérid
Eliis horgonycsénd  (2) On-paizs

(9) Legénységi szdlias Doféom
Lancrakiar (@) Festékaktar
Cstio- és fogyostibgéphcz  (5) Elllsd haibtér
Eleimiszer-akir (8) Felszerelés rakiar

Horgonydaru

29 Eiiis6 16 lbvegtorony Léncvezetd

Loszeriift 12 hiwelykes H40-es Ggyl
22) 12hinelyees kszerek rokiora EIIs6 lejord

(17) Eiiso kdtozohely

(18) Eltiso torpedoterem

(62 Edboc 28) Hikozlo folyoso
83 47 mm-es Hotchkiss dgyu  27) Loszerift

28) Legeénységi lejard
[29) sz6kség komnényaiiés  23) Prancsnoki hid

30 Iaboas kutter [80) 6 hivelykes loszerek rakidra 24) Térképszoba

A MIKASA 1925. november 12-én keriilt a mai helyére Yokosu-
kaba. A masodik vilaghaboru alatt is itt horgonyzott, am t6bb sulyos
bombatalalat érte, végll az amerikai megszallo erék elkoboztak és
a nagyon rossz allapotban 1évé hajé lebontasat tervezték. Ezt kiilo-
ndsen a Szovjetunié szorgalmazta, mivel a MIKASA-ban Oroszor-
szag megalaztatasanak a jelképét latta. Am a szovjet nagykdvet
végll elallt a kdvetelésétdl, amikor személyesen is meglatogatta a
hajét, és latta annak rendkivil leromlott allapotat.

Allagmegovas:

A MIKASA helyredllitasa érdekében hamarosan kisebb civil mozga-
lom bontakozott ki, amikor a brit nagykovet (aki brit ipartorténeti
emlékként tekintett a hadihajéra) a helyi sajtéban taglalta a hajé
szomorU allapotat és siirgette a helyi hatésagok beavatkozasat.
1958-ban, az Egyesiilt Allamok részvételével nydijtott pénziigyi
tdmogatas révén és Chester W. Nimitz tengernagy bevonasaval
végll sikerilt restauralni a hajét. A munka 1961. majus 27-én feje-
z8dott be, amikor a kdltségek mar 180 millié yen-re ragtak. Jelentés
problémat jelentett, hogy a haborls pusztitas kovetkeztében az
alkatrészek és a felszerelések jelentés része hianyzott. Ezeket a
chilei Haditengerészet csatahajéja, az ALMIRANTE LATORRE
szétszerelésekor sikerlt pétolni, amelyet Japanban bontottak szét.
Egyes targyakat — mint példaul a teliesen megsemmisilt elilsé
Idvegtornyot — teljesen Ujra kellett gyartani.

A haj6 ma:

Az 1958-1961 kozétti felljitas idején néhany dolog alapvetéen
megvaltozott: A bombazasok kdvetkeztében a hajé gépészeti terei
is jelentésen megrongalodtak. Ezeket nem allitottak helyre. A hajo
eredeti horgonyzdhelyét egy kégattal levalasztottak a tengertél és
feltdlttték kaviccsal meg betonnal. igy a MIKASA ma lényegében

csak a vizvonal felett lathatd. Ez a helyzet a hajobels6ben is: A viz-
vonal alatti rész nem, csak a felsé fedélzet, és az Uteg latogathatd. Az
Utegfedélzet — amely a hajo korili MIKASA parkkal azonos szinten
van — kiallitohelyként szolgal. Tat fel6li részén megdrizték az eredeti
parancsnoki és tengernagyi lakrészt, a korbeli btorzattal. A parancs-
noki kabinban Mejdzsi csaszar képe, az egyik szekrényke pedig egy
diszes Uveg tartot rejt, Togo admiralis hajtincsével. Az Utegfedélzet
kozepén kialakitott kdozponti kiallitd terem Uveg taroldiban a MIKASA
és mas korabeli japan hadihajok gyari modellje, illetve az orosz-japan
habori eseményei és kulcsszerepl6i elevenednek meg. Az egyik
taroléban latvanyos terepasztalon a csuzimai csata tet6pontja, a
japan admiralis parancsara végrehajtott ,Togo-forduld” lathato, a
tengeren nyomdokvonalban haladé orosz és japan hadi-hajok 1:1000
méretaranyl mozg6 modelljeivel. Egy masik taroloban pedig korabeli
egyenruhdk, és a hajé eredeti Barr & Stroud tlizérségi tavmérdje
lathat6. A kazamatakban 6nallé kidllitétereket rendeztek be. A jobb
oldali els6 harom kazamatat eredeti allapotban helyredllitottdk, a No
2. kazamatat pedig korabeli iitk6zetet imitdlva rendeztek be. Az agyu
kezel6személyzetét megszemélyesitd figurdk korh( ruhakban, akcio
kézben lathatok. A jobb oldali hatsé kazamata a MIKASA torténetét
mutatja be. A bal oldali k6zéps6é harom kazamataban Japan, a japan
haditengerészet és az orosz-japan haboru térténete lathato.

A hajoorrban, az elsé lévegtorony aknaja helyén (amit nem allitottak
helyre) és el6tte egészen az orrtékéig nagy eléadét alakitottak ki, ahol
filmvetitések, kdzosségi programok tarthaték (ennek megfeleléen az
eléadd — egyben a haj6 — oldalfalaba kijaratokat vagtak). Az eliilsd
lejaré eléterében mas nemzetek haditengerészeti egységei Aaltal
ajandékba kildott emlékplaketteket, a hatséban pedig a vilag tdbbi
eredeti allapotban megérzétt, illetve helyreallitott hadihajéjanak, az
H.M.S. VICTORY-nak és a U.S.S. CONSTITUTION-nak a modelljét
allitottdk ki. Szép lenne, ha a LEITHA monitor modellje is ide kerl-
hetne!

A Japan Egyesitett Flotta és az orosz Balti Flot

ta harca (Tojo Seitaro festménye)
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A MIKASA csatahaj6 az atadasakor
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A MIKASA orrfedélzete a rekonstrualt éltoronnyal (r  eplika).
\ (alatta egy nagy el 6ado6terem van, a torony aknaja hianyzik)
A f6 tizérség 12 hivelykes (30,5 cm-es) I6vegeit barmilyen csé-

emelkedés mellett folyamatosan lehetett télteni. A tornyokat
elektromos, hidraulikus és emberi erével mozgathattak

/ ]
A MIKASA felépitményének kozéps & része / } ’ ¥
(a csonakfedélzet, s a kéménybazis a hatsd' hii réll)/" j
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A MIKASA kozéps 6 felépitménye az oldaliitegekkel : -

(az 1961-es felujitaskor eredetileg a kazamatak |  dréseit is
az eredetivel egyez 6 modon nyithatéan rekonstruéltak,
sajnos azéta lehegesztették a nyilasfedeleket)

A 12 fontos (47 mm-es) kiegészitd tuizérséget a felsé
fedélzeten kialakitott (hatulrél nyitott) ,doboziitegben”
(a csonakfedélzet alatt) helyezték el. A pancélozatlan
helyiségben elhelyezett agyuk 2 hiivelykes homlok-
pancélt kaptak. Az eggyel lejjebbi Utegfedélzet ka-
zamatait viszont mindenoldalrél 152 mm-es pan-

cél boritotta a masodlagos tlizérség ottani 6
huvelykes (15,2 cm-es) agyui védelmére.

,,”f‘i.ﬁ“'”'m 50 ]

A jobb oldali ,dobozuteg” egyik agyuéllasa beliilr ol.
(az itt dolgoz6 tiizéreket csak a I6vegpajzs védte)
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~ AMIKASA torténete a No. 13,
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Fent: Imitalt tamadas a No. 2. kazamataban Lent: Togo admiralis jegyzetfiizete és tavcsove (Zei  ss)

Waw & Stroud tavmeér
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Pillantas a tengernagyi lakosztalyba.
(Balra a gyorstiizel 6 és |6rése)

A bebetonozott hajétest baloldala a tat fel 61
(ismét felt Gnik a gyorstiizel 6 és a taterkély is lathaté)
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Blcsu a MIKASA-tdl...
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Fent: A Mikasa Park és megkdzelithet 6sége a Yokosuka Chuo allomasrol.
Lent és Kbzépen: A MIKASA mell 6l kompok és kirandul6hajok indulnak.

Kelet felé a kozeli Sarushima-szigetre, nyugatnak pedig a Japanban allomasoz6 amerikai
tengerészeti erék és a Japan Haditengerészeti Onvédelmi Erék kdzos tAmaszpontja kordl.

A kiranduléhajok utasai készithetnek olykor-olykor néhany képet a tamasz-
ponton horgonyz6 hadihajokrél (képinkén egy ARLEIGH BURKE-osztalyd
amerikai rakétas rombol6 és két japan vadasz-tenger  alattjaré lathato)

Balra: ,Dai Nippon Teikoku Kaigun”, rév. ,Nippon Ka igun” [Nihon Kajgun].

Azaz: Japan Csaszari Haditengerészet. E felirattal blcstzunk a hadihajok, a katonai dicsé-
ség vilagatdl, és bepillantunk a japan haj6zas egy masik, nem kevésbé érdekes fejezetébe.
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Talan a japanok mindenre kiterjed 6 restaurald, felujitd, masolo kedvének
készdnhet 6, hogy a modern Japan szinte minden iskolahajoja ma is meg-
van. Fent a MEIJI MARU lathaté a Tokidi Tengerészet i Miiszaki és Tudo-
manyegyetem etchujimai Campusan.
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Kodzépen: Az UNYO MARU iskolahajo szintén Tokidban |  athat6.
Lent és Jobbra: Az utolsé iskolahajo, a NIPPON MARU Yokohamaban all.
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KERESKEDELMI HAJOZAS

Yokosukéat elhagyva, utunk kovetkezé allomasa Yokohama és
Tokio, a japan haj6zas térténetében pedig az iskolahajok fejezete.

A NIPPON MARU iskolahajé:
El6zmények:

Japan az utolsok kozott csatlakozott a kiképzéhajokat épité orsza-
gok koréhez. 1868 el6tt az orszag nem is igazan rendelkezett ko-
moly tengerészeti hagyomanyokkal. Mivel a japanok sokaig a vilag-
tél elzartan éltek, szokatlan alaku és vitorlazatll dzsunkaik évsza-
zadokon at szinte valtozatlan formaban szolgéaltdk a parti kereske-
delem és a halaszat céljait, amelynek tékéletesen megfeleltek.
1897-ben azonban megsziletett a modern japan kereskedelmi
tengerészet, amelynek a kiképzése specialis hajokat kovetelt. A
képzett legénységi allomany utanpétlasara kormany-tamogatassal
ekkor a MEIJI MARU (ejtsd: ,Mejdzsi Maru”) nevi vegyes uzem
szkunert (g6z-vitorlast) szemelték ki kiképzéhajonak (ez a hajo ma
betonba agyazva lathaté Tokiéban a Sumida-folyé partjan). A hajét
a Tokiéi Tengerészeti Mlszaki- és Tudomanyegyetem névendékei
1897-1945 ko6zo6tt hasznaltak. Az intézmény elédjének szamito
Mitsubishi Hajézasi Iskolat (Mitsubishi shésen gakko) Iwasaki
Yataro, a hajézasi érdekeltségeket is birtoklé Mitsubishi Vallalat
alapitoja és tulajdonosa létesitette 1875-ben — ezzel Iényegében 6
teremtette meg a modern japan kereskedelmi hajosképzést (ké-
s6bb még beszéliink réla).

A japan kormany megrendelésére 1904-ben egy masik iskolahajot
is épitettek, egy hatalmas — tisztan vitorlas — négyarbocos barkot, a
TAISEI MARU-t. A Ez a haj6 is a masodik vilaghaboru végéig szol-
galt (1945-ben Kobéban azonban aknara futott és elsillyedt). A
kovetkezé iskolahajo — a gézgéppel is felszerelt — UNYO MARU
volt. Ez a haj6 azonban nem a tokiéi egyetemhez, hanem a Mez6-
gazdasagi és Erdészeti Minisztériumhoz tartozott (ez a tarca fel-
ligyelte a halaszatot). Mar jéval a masodik vilaghaboru elétt lesze-
relték és mazeumhajéva alakitottak. Ma ez a hajd is a tokioi egye-
tem parkjaban lathatd. A két vilaghabora kozott korszer(, 0] épitési
hajokat rendszeresitettek a tengerészképzésben: 1923-24-ben
Kobéban felépiilt a SHINTOKU MARU négyarbocos barkentin.
Egészen a haboruig vitorlasként mikodott, majd vegyes tzemd
hajéva alakitottak (1962-ig jarta a tengereket). Végil 1930-ban a
kobei Kawasaki Hajogyarban angol tervek alapjan két tovabbi acél-
test vitorlas iskolahajot épillt a Japan Koézlekedési Minisztérium
szamara: a NIPPON MARU (a jelen fejezet f6szerepl6je) és test-
vérhajojat, a KAIWO MARU.

Tervezés és névadas:

A NIPPON MARU terveit az eredeti angol rajzok mddositasaval a
Sumitomo Mivek készitette az Uraga Hajogyarban, Yokosukaban
(Kobéban csak épilt a hajd). A hajok a rovid orrfelépitménnyel
csaknem 0Osszeérd, teljesen egybeépllt, hosszi kdzépsé- és tat
felépitménnyel épiltek. A hajét a méretéhez és a lehetéségekhez
képest csak csokkentett vitorlazattal (6sszesen csupan 29 db vitor-
laval) szerelték fel — a kistermeti{ japan kadétokra tekintettel — aki-
ket nyolcasaval kilon kabinokban helyezték el (vagyis a NIPPON
MARU-n nem nagy kézds halétermekben és fliggéagyakban kellett
aludniuk, mint a tdbbi korabeli hajon, hanem sajat agyukban alhat-
tak kulon kabinokban). A hajé szamara ezen kiviil 2 db 600 LE-s
diesel-motort gyartottak az lkegai Gapgyarban. Epitésiik idején
ezek voltak az elsé Japanban eléallitott (hazai anyagol és know-
how alapjan készilt) hajo-dieselmotorok. A géptér el6tt allé6 kaza-
nokban fejlesztett g6z nemcsak a f6gépeket hajtotta, de a gézkor-
manyt, a meleg vizszol-galtatast és télen a f(itést is biztositotta. A
hajo mlszaki paramé-terei egyébként a kovetkezok: teljes hossz:
97,03 m, fuggélyek kozotti hossz: 93,52 m, szélesség: 12,95 m,
meriilés: 6,88 m, vizkiszoritas: 4.343 tonna, a vitorlafeliilet nagysa-
ga: 2.397 m?, a féarboc vizvonal feletti magassaga: 46,00 m, a
gépek teljesitménye: 2 x 600 LE, 2 hajécsavarral, személyzet: 27
tiszt, 48 tengerész, 120 kadét.

A legtébb japan hajé — pontosabban a kereskedelmi hajok — neve
utan illesztett ,MARU” kifejezés igazabdl lefordithatatlan. Olyan
becézb, amely az eréfeszités, a torekvés, az igyekezet fogalma
mellett a kivalésag, megbizhatdésag és a megfeleléség jelentését is
magaban hordja. A sz6 eredetileg a Kawasaki Hajogyar alkalmazta
elészor — reklamfogasként — egyik Ujonnan vizrebocsatott hajdja
elnevezésekor a kdzonség érdeklédésének felkeltésére. Az otlet
annyira bevalt, hogy révidesen a legtdbb kereskedelmi hajostarsa-
sag kovetni kezdte. Végil a kormany is aldasat adta ra, s rendelet-
ben szabalyozta, hogy ezutdn minden kereskedelmi hajé nevét ki
kell egésziteni ezzel a toldalékkal (a Kormany rendelkezését prakti-
kus okok indokoltak: igy mar elsé hallasra is megkulénboztethették
a hadi- és a kereskedelmi hajokat. A hadihajok neve utan ugyanis
nem toldottdk hozza a ,Maru” kifejezést).

Minderrél igy ir a ,Tenger” c. hazai folydirat: ,"Maru” annyit jelent
japanul, mint j6, megbizhaté, s régebben azon emberek nevei utan
hasznaltak, akik valamikor tettel kivivtdk maguknak embertarsaik
megbecsuilését. Egy japani hajésvallalkozd, hogy hajéinak kitdné
voltat, megbizhatésagat még jobban mutassa, s feltiinévé tegye,
hajéionak neve mellé a ,maru” szocskat fiiggesztette. A japan ha-
jésvallalkozdk kozott azutan lassanként elterjedt az a szokas, hogy
hajoik neve mellé ezt a szdcskat tették, mutatvan annak jésagat, s
kifejezésre juttatni azt a megbizhatésagot, amellyel a tengerészek
a hajo irdnyaban viseltetnek. E szokas annyira elterjedt, hogy végre
a kormany rendeletet adott ki, amely szerint minden japani keres-
kedelmi hajé kételes neve mellett a ,maru” sz6t viselni, hogy a
kereskedelmi és hadihajok nevei kozott is kiilonbség legyen, mivel
ez utdbbiak pusztan csak a nevet viselik”.

A ,maru” eredete maskilonben a homalyba vész. A fentiek ellenére
hajok esetében val6 legelsd alkalmazasarol, s6t még a jelentésérdl
is megoszlanak a vélemények: Maga a ,maru”, sz6 szerint ,kor"-t
jelent. A legelsé haj6é, amelyen alkalmaztdk ezt, Toyotomi
Hideyoshi daimyo hadihajéja volt a XVI. szazadban, amelyet szin-
tén NIPPON MARU-nak hivtak. A névadasi gyakorlat elterjedésére
tobb magyarazat is létezik:

* A legkézenfekvébb magyarazat szerint a szarazféldi harchoz
szokott japan katonak magukat a hajokat vizen Usz6 varkas-
télyoknak tekintették, ezért a szarazféldon eredetileg ,védoé-
gylrd”, ,védelmi kor” értelemben hasznalt ,maru” (,kor") sz6t a
hajékra is alkalmazni kezdték (hiszen a vizre szallt harcosokat
a hajo kastély modjara védelmezte).

e A ,maru” utétag gyakori hasznalatara nézve a magyarorszagi
interpretacio is elfogadott: miszerint a sz6 olyasmit is jeldl, ami
szeretett, j6, megbecsilt, ezért a hajéosok hasznaltak a hajdik-
kal kapcsolatban.

* Ehhez hasonlé magyarazat az, amely a szamos egyéb jelenté-
se mellett isteni eredeti kivalésagot és tokéletességet is jelen-
t6 ,maru” sz6 hasznalatat, a hajék esetében azzal magyaraz-
za, hogy a hajé dnmagaban is egy kicsiny univerzum, egy
6nallo vilag.

e Végil gyakran emlegetik ,Hakudo Maru-t, a ,Mennyei Kezde-
tet”, amely a Foldre ereszkedett, s megtanitotta az embereket
— tobbek kdzétt — a hajoépités tudomanyara. E szerint a ma-
gyarazat szerint a ,maru” utétagot azért hasznaljak, hogy ezzel
garantaljanak isteni védelmet a hajonak és a rajta utazoknak.

e Az csak a legutobbi két évszazadban valt szokassa, hogy a
.maru” utétag tipikusan a nem hadihajékat jeldl. Egyesek sze-
rint a babonas japanok Ugy hitték, hogy a kedvez6é névadas
biztosithatja a hajok biztonsagos kifutasat, a vilagtengerek ve-
szélyeinek elkeriilését, és az épségben valo hazatérést (vagyis
a teljes ciklus, az ,életut” sértetlenségét).

Bar, ma mar aligha elddnthetdé, hogy melyik magyarazat all koze-
lebb a valésaghoz, az mégis tény, hogy a magantulajdond hajok
nevét maig kiegészitik a ,maru” toldalékkal.
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(a KAIWO MARU jelentése: ,A tengerek kiralya”)
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A hadihajékat kezdetben a nagy klanokrél, majd foldrajzi helyekrdl,
létez6 és mondabeli allatokrdl, természeti jelenségekrdl, sth. nevez-
ték el. A masodik vilaghaborira mar komplett haditengerészeti ne-
vezéktan alakult ki.

A repulégép-hordozékat példaul madarakrol, repild lényekrél
nevezték el (Hiryd ,Repilé sarkany”, Jun'yé ,Vandorsélyom”,
sth.).

¢ A csatahajok (a repllégép-hordozova alakitottak is) ehhez
képest tartomany-neveket kaptak (Nagato, Yamato, Kaga,
sth.).

e A csatacirkalok és a nehézcirkalok (a repulégép-hordozéva
alakitottak is) hegyekrél kaptak a neviket (Kongd, Kirishima,
Akagi, stb.).

e A konnyd-, illetve a kés6ébb nehézcirkalova alakitott hajok fo-
lyé-neveket kaptak (Tone, Chikuma, Suzuya, stb.)

e Akiképzé cirkalokat (1940-t6l) sintoista szentélyekrél, a rombo-
I6kat pedig az idgjarasi jelenségekrdl (lkazuchi — ,Villam”,
Yukikaze ,Havas ég”) nevezték el.

« A torpedbénaszadok madarak, a kisér6hajok pedig szigetek
nevét viselték.

« Atengeralattjarokat csak szammal jelolték.

Szolgalati események:

A hajo vizrebocsatasara 1930. januar 27-én, a probadtra pedig
1930. oktdber 4-én keriilt sor. Az uti cél Ponape volt a Karolina-
szigeteken. 1940-ig a Csendes-6ceanok szolgalta hajés nemzedék
képzését. A haboriban eleinte tovabbra is a tisztképzés céljat szol-
galta (igaz vitorlak nélkil, mert a rudazatot leszerelték), a haboru
végén pedig (akarcsak a német iskolahajokat Eurépaban) lefoglalta
az amerikai hadsereg. Az Azsia-szerte allomasozo japan

csapatok hazaszéllitasa és a Japan altal elvesztett teriiletekrdl a
polgari lakossag attelepitése érdekében azonban égetd sziikség
volt a viszonylag nagy befogaddképességli hajéra, ezért végiil
meghagytak a japan tulajdonos felligyelete alatt. 1952-ben szerel-
ték fel Gjra. Testvérhajoja, a KAIWO MARU 1955-ben kovette. Ettdl
kezdve rendszeres csendes-6ceani kiképzé-utakat tettek és ese-
tenként a nagy nemzetkdzi vitorlas-talalkozékon is megjelentek.
1960-ban az Egyesiilt Allamokban jart elsé japan delegéacio latoga-
tdsanak centenariuman New York-ba hajézott. 1976-ban - az
Egyesiilt Allamok alapitasanak 200. évforduléjan a testvérhajok
New Yorkban és Seattle-ben jartak. 1983-ban mindkét haj6é képvi-
seltette magat az osakai nemzetkdzi nagyhajos taldlkozon. Az
id6s6d6 hajok felett azonban lassan bealkonyult: az 1980-as évek-
ben a Tengerészképzd Intézet elhatarozta, hogy a két, sokat latott
hajot Gjakra cseréli. 1984 szeptemberében a NIPPON MARU-t
kivontak a forgalombol. Egyediilallo teljesitményt nyujtott. 54 éves
palyafutasa alatt 6sszesen 11.500 f6t képeztek ki a fedélzetén és
mindent egybevéve 1.830.000 km-t tett meg a hajé (ezzel 46-szor
koérilhajozhatta volna a Foldet).

A nyugdijazott haj6 ma a Nippon Maru Emlékalapitvany kezelésé-
ben, a Yokohama Kikét6 Muzeummal kdzosen fenntartott (széd
muzeumként Gizemel Yokohaméaban. Utdda, az 1984. szeptember
16-an a koronaherceg és -hercegné jelenlétében felavatott
NIPPON MARU II. (Iényegében az eredeti hajo masa, csak tdbb —
36 — vitorlaval) pedig testvérével a KAIWO MARU Il.-vel jarja a
vilagtengereket. Kivalésagat mi sem bizonyitja jobban, mint hogy
haromszor is elnyerte a kifejezetten iskolahajoknak alapitott Boston
Teapot Trophy-t (hivatalos nevén az ITSA-t — International Tall Ship
Award-ot — vagyis a Nemzetkozi Vitorlas Vandordijat), amelyet az a
hajo érdemel, amely az adott évben 124 éra alatt a legnagyobb
tavolsagot tette meg vitorlak alatt.
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A kapitanyi dolgozoé.és halé

Fels 6 fedélzet (jobbra a félépcséhaz megfeleld szintjei)

Kodzéps 6 fedélzet

orvos kabinja
Kodzéps 6 fedélzet

Fedélkoz
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A kapitany sajat furd 6szobaja

Fels 6 fedélzet

Kbzéps 6 fedélzet
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Barangolo

Az Ashi-té ,vidamparkja”

Ha mar a NIPPON MARU kapcsan szé esett az Ashi-to replikairdl,
ill6, hogy kicsit jobban bemutassuk ezeket a vizi jarmiveket. A
legtdbben, akik turistaként Japanba latogatunk, kitlizink magunk
elé valamilyen (ti célt, am érdeklédési kortinktél flggetlenil, szinte
mindannyian szeretnénk latni a Fuijit. A legtdbb Gtikdnyv gondosan
megtervezi nekink, hogy milyen Uton kozelitsik meg az oriast és
arra is felhivjak a figyelmet, hogy az alvé tlizhanyét 5 glacialis t6
veszi koéril, amelyeken kiranduléhajék jarnak. Felhivjak a figyel-
minket arra, is, hogy e hajok fedélzetérdl minden elképzelheténél
egyedibb képet lathatunk a Fujirél, am magukra a hajokra nem
vesztegetnek kildnésebben sok sz6t.

Pedig az Ashi-t6 partjan fekvé Hakone kirandulo-flottaja nagyon is
egyedi. A varos internetes honlapja ma mar hovatovabb egyfajta
védjegyként hirdeti a Hakone-i sétahajokazast: ,A Hakone-i sétaha-
jok az egykori kaldézhajok nagy, gazdagon diszitett maso-latai,
egyben az Ashi-t6 hires latvanyossagai és Hakone védjegyei. Egy-
egy Uj ,kalézhajo” lizembe helyezése mindig véaltozatos Uj élmény-
nyé varazsolja a tavi atkelést.”

Az biztos, hogy nem mindennapi hajokrél van szé. Persze nem
kal6zhajok ezek, hanem a vizibuszokhoz hasonlé funkcidji, de
tébb emeletes kirandul6hajok, amelyeket az utanzasra hajlamos
japanok vallalkoz6 kedve hires eurépai térténelmi vitorlasokhoz tett
hasonléva. Az eurdpai kultura egyes elemei — példaul a kal6zok —
szamukra latszolag éppen olyan idegen egzotikumnak szamitanak,
mint nekiink mondjuk a sushi. Van itt VASA, ROYAL LOUIS és
VICTORY is. Latvanyukra semmilyen elézetes figyelmeztetés nem
képes felkésziteni benniinket: bizarr, megddbbenté — talan kicsit
sokkolé — de mindenképpen derls jarmivek ezek. Fedélzetiikdon
olyan, mintha egy nagy vidampark vizi reviijében lennénk (pl.: élet-
nagysagu kalozfigurak tarsasagaban fotéztathatunk). Képeikkel
(Vajda Gyorgyi fotoi) kivanunk kellemes sz6rakozast Olvasdinknak!
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A NIPPON YUSEN KAISHA - Tengerészeti Mizeum, Yokoha ma

LJapan torténete — mivel az orszag szigetcsoport — a tengeri szalli-
tas térténetén alapul. Idétlen idék 6ta Japan (mar csak kényszer(-
séghdl is) arra torekedett, hogy elémozditasa az emberek, az aruk
és a kultira kapcsolatat az 6ceanon keresztil. A NIPPON YUSEN
KAISHA (Japan Posta- és Hajozasi Tarsasag) ezért Tengerészeti
Muazeumot hozott létre remélve, hogy japan tengeri torténelmét
attekintve sok ember érdeklédése fordul majd az 6cean és a hajok
felé.” — hirdeti a mizeum honlapja. Esetlinkben nincs nehéz dol-
guk, hiszen a kiallitast figyelmesen atbdngészve, bizony a vilagnak
még ezen a tavoli pontjan is magyar vonatkozasokra bukkanha-
tunk. Az aldbbiakban ezeket is megosztjuk Olvaséinkkal.

A Mazeum megkdzelitése egyszer(: minddssze néhany saroknyira
van a NIPPON MARU-tdl, igy gyalog is elérhet6 (lasd a térképet
balra). A nyitva tartds hétfé kivételével naponta 10:00-16:30-ig tart
(julius és szeptember kozott 17:00 6raig). A belépddij felnétteknek
500 ¥, tanuldéknak 300 ¥. A mizeum megtekintéséhez legkevesebb
1 6ra hosszara van sziikség, de — figyelembe véve, hogy milyen jél
felszerelt (és dijmentesen igénybe vehetd) kdnyvtara, olvaséterme
van a mdzeumnak — ennél sokkal t6bb idét is jatszva eltdlthetiink
odabent.

Maga az épulet a Nippon Yusen Kaisha egykori székhaza, ebben
mikddik a muzeum (balra). A tarlat a kdzponti — egykori jegy-
értékesité — csarnokban van berendezve és a (japan) hajozas tor-
ténetének vazlatos attekintése utan a tarsasag sziletésétdl napja-
inkig nyolc tematikus részbdl all (részletesen a kévetkezd oldalon).
Mindjart a Yokohama torténetét bemutat6 legelsé teremben érde-
kes selyemfestmény fogadja a latogatdkat. A japan kapuinak meg-
nyitasakor a kilféldiekkel valé kereskedelemre kijeldlt legelsé japan
kikdtében szamos eurdpai lobog6t visel6 hajé kozott a kép kbzepén
régtdn egy osztrak-magyar hadihaj6 tlnik fel (lasd a lenti képen
kézépen).

— Exhibits
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1. Japan megnyitasa

2. A NYK sziiletése

3. Irany a nagyvilag
4. A luxushajok érkezése

5. Haboru és pusztulas

6. Uton az ajjapités felé

7. Egy osszetett tarsasag

I- Entrance
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8. A stabil novekedés elemei

9. A globalizacié viszonyai kozott

A kidllitas a kezdetekt6l mutatja be Japan hajézasat: Az utolso
jégkorszak elmultaval a tengerszint atlagosan 80-100 m-rel emel-
kedett és Japan Osszekottetése az azsiai szarazfélddel végleg
megszakadt. Ett6l kezdve egészen a mongol invazidig a parthajo-
zas jellemezte Japant. Az azsiai kontinenssel csak néhany Gtvona-
lon (a Szachalin-sziget partjai mentén, illetve a Kyushu-Csuzima-
Korea utvonalon, ahol a tenger csak kb. 50 km széles) és csak
szorvanyos kapcsolatokat tartottak fenn. A szervezett hajozas elsé
emlékei a mongol invazidk idejébdl szarmaznak, amikor a kinai-
mongol invaziés flotta kétszeri megsemmisilése utdn a wako
kal6zok intéztek rendszeres tamadasokat a kinai partvidék ellen (a
XII-t6l a XVI. szazadig). Ezt kdvetéen — a csaszari hatalom jelké-
pessé valasaval és a tartomanyurak megerdsddésével parhuza-
mosan — tobb helyi hadur térekedett ttéképes flotta felallitasara,
hogy leigazhassa rivalisait. E kor f6 hajétipusa az Ataka-tipusu
hajé (japanul: atakebune).

A jellemzéen evezbkkel hajtott hajok kereskedelmi és hadi tipusat
a méret és a fegyverzet kulénbodztette meg. A vilagtorténelemben
ezeket a hajokat védték el6szor kezdetleges pancéllal, amikor Oda
Nobunaga (1534-1582) Owari ura (aki elséként probalta egyesiteni
Japant a sogunok uralma alatt) hat hajéjara vaslemezes boritast
készittetett (O-atakebune, ,nagy ataka-hajo”). Utdda, egykori ta-
bornoka, Toyotomi Hideyoshi (1536-1598) Nobunaga kiskoru fia
félreallitdsa aran végil egyesitette az orszagot és ségunna valt. Az
6 zaszléshajdja volt az elsé ismert NIPPON MARU (balra lent).
1592-ben ezzel a 33 m hosszu hajéval indult Japan elsé hédité
haborljara a Ryukyu-szigetek és Korea ellen. Utddai, a Tokugava-
ségunok (1603-1867) idején, gazdasagi fellendiilés és béke ko-
szontott Japanra. A kisebb méret(i, de valtozatlan szerkezet( (egy
arbocos) ataka-hajokat part menti személy- és aruszallitasra hasz-
naltak (jobbra lent). Ekkor létesilt az elsé menetrend szerinti hajo-
jarat Edo és Osaka kozott (balra fent).




Az els6 eurdpaiak — a portugalok — 1543-ban érték el Japan partjait
(még kinai dzsunkakon). Rovidesen megindult a rendszeres forga-
lom, az Gn.: nanban-kereskedelem (,nanban” = ,déli barbar”). 1600-
ban a spanyolok, 1609-ban a hollandok (Jacques Specx), 1613-t6l
az angolok (Wiliam Adams) is megérkeztek, s évente egy-egy
hajéval bonyolitottak a kereskedelmet. Japanban ekkor jelen-tek
meg az elsé gallionok, amelyeket a helyiek nanban-sen-nek (,a déli
barbarok haj6i’-nak) hivtak. 1613-ban Date Masamune az észak-
japani Senday ura, gy dontétt, hogy maga is felépit egy ilyen ha-
j6t. Az épitkezést Tokugava leyasu ségun tamogatta, akinek ekkor
mar két kisebb eurdpai hajoja is volt (egy 80 és egy 120 tonnas),
amelyeket az angol navigator, Wiliam Adams (James Clawell
Sogun c. regényébdl ismert ,Andzsin Szan”) épitett neki, és egy
nagyobbal, a SAN BUENA VENTURA-val, amelyet 1610-ben spa-
nyol hajotoérétteknek ajandékozott, hogy hazatérhessenek Mexiko-
ba. A DATE MARU volt az elsé japan épitési gallion.

Barangolo

El6szoér tortént, hogy Japan lemasolta, s céljaira felhasznalta a fej-
lettebb eurdpai technikat. A DATE MARU 45 nap alatt épiilt. 800
hajoacs és 700 kovacs dolgozott rajta egy spanyol jezsuita és egy
hajoskapitany vezetésével. 1613/14 és 1616/17 kodzt kétszer is atkelt
a Csendes-6ceanon Acapulcoba. El6szér a soégun kovetét,
Hasekura Tsunenagat (fent balra) és kiséretét szallitotta a papahoz,
masodjara spanyol banyaszokat és szerzeteseket vitt Japanba.
Masodik Gtjan 1618-ban 100 tengerésze meghalt ezért a hajot a
Fulép-szigeteken eladtak a spanyoloknak, akik atkeresztelték SAN
JUAN de BAUTISTA-ra (1993-ban késziilt masolata — fent jobbra —
ma Eszak-Japanban lathatd Ishinomakiban, Miyaginal, nem messze
az eredeti hajo sziiléhelyétdl). Az elsé japan transzéceani utazasok
utdn nem sokkal azonban a ségunok az elzarkézast valasztottak,
amely az amerikai Matthew Calbraith Perry tabornok 1853-as érke-
zéséig tartott. A ,fekete-hajok” mély politikai-tarsadalmi véltozas
kezdetét jelentették, amely végiil a ségunatus bukasahoz vezetett.
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Iwasaki Yataro

Okubo Toshimichi

Okuma Shigenobu

Iwasaki Yanosuke,
a Yubin Kisen Mitsubishi
Kaisha masodik elnoke

-

president of Kyodo

Ito Shunkichi, “NW
Unyu Kaisha

Morioka Masazumi,
first president of Nip-
pon Yusen Kaisha

Perry tdbornok Millard Filmore amerikai elndknek a csaszarhoz
cimzett levelét hozta el, amelyben az USA a japan kikét6k megnyi-
tasat és Japannak a nemzetkozi kereskedelmi életbe valé bekap-
csolédaséat szorgalmazta. Az egy év gondolkodasi id6t kéré japan
kormanyzatot az orszag nyitasat tamogat6 er6k meggy6zték és igy
szilettek meg az elsé nemzetkozi szerzédések. A 15. sogun, Keiki
Tokugawa 1867-ben atadta hatalmat a csaszarnak. Ezzel a
ségunok katonai uralman alapulé tébb évszazados feudalizmus
elbukott. A trénra kertilt Mucuhité (Meidzsi) csaszar, az 8si szami-
tds szerint a 122. Tennd, az egész orszag csaszara lett, hatalmat
kozvetlenil gyakorolta, s az 1867-68. évi fordulattal (meidzsi ishin)
kezdetét vette a modern Japan tarsadalmi, jogi és gazdasagi alap-
jait megteremté meidzsi-korszak (1868-1912). Japan elindult a
modernizacié Gtjan, atvette a nyugati szokasokat és intézményeket
az élet minden teriiletén, megkezdddétt a hagyomanyos japan
értékrend és életfelfogas atalakitasa.

1870-ben létrejott a Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (Japan Posta és
Hajézéasi Tarsasag) vagy roviden a NYK Line is. Ma ez a vilag egyik
legnagyobb hajézéasi tarsasaga, a Mitsubishi vallalat magja. A tarsa-
sag torténete a Tsukumo Shokai Hajézasi Tarsasag alapitasaig nyulik
vissza, amelyet a Tosa klan tulajdonéban all6 keresked6haz arufor-
galmazasi jogainak bérletével lwasaki Yataro (a klan korabbi szamu-
rdja) hozott létre 1870-ben. (A Tosa klan klan feje Edo-ba — a mai
Tokidba — kildte tanulni a 19 éves fiat, ahonnan apja sulyos sebesi-
lése hirére tért vissza, aki vitaba keveredett szil6faluja eldljaréjaval,
aki a vitaban kardot rantott és megsebezte. Yataro panaszat az eldlja-
résagon elutasitottak, mi tébb, 7 hénapra bortonbe vetették. Ettl
kezdve a klan és a japanban dul6 korrupcid kérlelhetetlen ellensége —
egyuttal a Meidzsi csaszar elkételezett hive — lett.) Yataro befolyasa a
csaszari hatalom restauraciéjaért kiizdé féurak sikerével 1868-ban
nétt meg. Hajézasi érdekeltségek alapitasara vonatkozé terveit tamo-
gatta Okubo Toshimichi - a japan Bismarck (a Mejdzsi cséaszar
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miniszterelndke) — azon térekvése, hogy Angliahoz hasonl6 erés
tengeri hatalomma tegye Japant. Toshimichi (aki szentiil hitte, hogy
Anglia tengeri uralmat az 1651-es navigation act — hajozasi térvény
— alapozta meg, amely el6irta, hogy Angliaba arut csak az angol
vagy az arut eléallité orszag hajoi szallithatnak) ennek érdekében
1890-ben elfogadtatta a japan hajoézasi térvényt, amely utat nyitott
a japan tarsasagok fejlédésének. Yataro cége ezutan - 1875-ben -
felvette a Mitsubishi Shokai nevet (Mitsu=harom, hishi=mandula),
és hamarosan Japan legelsé rendszeres hajojaratokat fenntarté
véllalata lett Yokohamabdél Sanghajig vezeté Gtvonalakkal. A tarsa-
sag neve még abban az évben Mitsubishi Posta- és G&zhaj6zasi
Téarsasagra valtozott. 1885-ben a vallalat egyesiilt az 1882-ben
alapitott Kyodo Unyu Kaisha vallalattal és felvette a ma is viselt
nevét. Az egyesiilt tarsasag 58 g6ézhajéval rendelkezett és gyorsan
novelte részesedé-sét a hajoforgalombdl; elébb a keleti parton,
majd az egész vilagon.
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A londoni Gtvonalat 1899-ben nyitottak meg. A japan kereskedelmi
hajok tobbsége ekkor NYK lobogé alatt jart. A Kobe és Yokohama
kozotti rendszeres szolgéltatas kibévilt Dél-Afrikaval, Ba-taviaval,
Melbourne-nel és Fokvarossal, de a San Francisco-i és Seattle-i
jaratok is egyre keresettebbek lettek. Mas utakat a kinai lobogo
alatt kozleked®d, kinai parthajézast bonyolitd, vagy a Yang-ce-folyén
kozlekedd hajok igénybevételével szerveztek. A transz-6ceani utak
Japanbal keletre Vancouverbe (Kanada) vagy Seattle-be vezettek
(USA). Hamarosan masik Ut is nyilt Hawaii és San Francisco érin-
tésével a Panama-csatornan at. A kovetkezé kereskedelmi Gtvona-
lat Japantél délre, a kelet-kinai tengeren vezették. Ez ment Délke-
let-Azsiaba, a kinai partra, és tovabb India, illetve az 6cean, Eurépa
vagy Batavia (Holland-India), illetve Ausztrélia és Uj-Zéland iranyéa-
ba. A leggyorsabb szolgaltatassal 10 nap alatt lehetett eljutni Yoko-
hamabdl Seattle-be. A tengeri utak 78 japan kikété forgalma-hoz
illeszkedtek (ezek kozil 38-t az eurdpaiaknak is megnyitottak).
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A SUDO MARU teher- és személyhajo gy:

A tarsasag a Japan és kiilbirtokai — Chosen (Korea), Karafuto (Sza-
halin), Kwantung (Dél-Mandzsuria), Formosa (Tajvan) és az elsé vi-
laghaborl utan a Dél-Csendes-6ceani Mandatumos Teriilet (a volt
német gyarmatok) — kozotti kapcsolatokat is kiépitette. A NYK hajoi
a kinai-japan haboru (1896) ota katonai szallitasi-, illetve csapat-
szallitasi feladatokat is teljesitettek; az orosz-japan haboruban és a
két vilaghaboruban is szolgaltak. A Mizeumban bemutatjak Togo
admiralis készondlevelét, amelyet a SHINANO MARU tisztjeinek és
legénységének irott, akik a haboruban felfegyverzett segédcirkalo-
ként alkalmazott hajon 1905. majus 27-én Goto Retto elétt jaréroz-
ve felfedezték a kdzeledd orosz Balti-flottat és leadték az ,Ellenség
a lathataron” jelzést, idében figyelmeztetve a japan flottat, s hozza-
jarulva a csuzimai gy6zelemhez (balra). Végiul 1914. aug-usztus
23-an (a Csingtau-t birtokl6 Németorszag elleni hadizenet-tel)
Japan belépett az els6 vilaghaboruba. Ez (j kihivast jelentett.
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Optikai érzékcsal6das keltésére hasznalt alcazé fes  tés

A haboru alapvetd hatast gyakorolt a hajéforgalomra. A kiiléndsen 3

hosszlra nyult transzportvonalak (jobb oldali térkép) eleve kihivast Utvonalak az elsé vilaghaboriban — Normal utvonal
jelentettek, &am a német és osztrak-magyar tengeralattjarok tevé-

kenysége tovabbi varatlan eseményeket is tartogatott. 1915-ben az e

osztrak-magyar haditengerészet egyik tengeralattjaréja megtorpe-
dozta a Foldkozi-tengeren kozlekedd YASAKA MARU-t. A hajé egy
ora leforgasa alatt elsillyedt, a gyors és szakszer(i mentésnek
kdészénhetéen mégsem halt meg senki. A legénység tagjai kitlinte-
tést kaptak a fegyelmezett és felkészilt munkaért. A hajé elsiily-
lyesztése a biztonsagi eldirasok megvaltoztatasat eredményezte —
bevezették az alcazo festést (lasd fent) és a hajokiséretet — ami
hozzajarult a Japan Foldkozi-tengeri Hajoraj felallitasahoz (ebbe i !
tartozott az osztrak-magyar U27 altal 1916. junius 11-én megtorpe- Utvonal a J6 reménység foka kordl

dozott SAKAKI rombold). 1918-ig még 4 hajé elveszett. Kisér6hajok utvonala e
Transz-atlanti utvonal —_—

A YASAKA MARU elstllyedése
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A-hébortban szorny - i szer_éﬁlvér't a-haj6kra: a Had#gglyok' szallitasa A - ,.Csendes -6cean .—klralyn 8i" ekkor rettegett’,Halatha-
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Az els6 vilaghaborut kdvet6 idészakban az acél-, a gép- és a hajo-gyartas, valamint a A NYK ekkor egyesiilt a Toyo Kisen Kaisha tar-
vegyipar jelentds fejlédésnek indult Japanban. Gyors urbanizacié kezdédott, s Japan sasaggal és az egyesitett forrdsokbol Uj 6cean-
csakhamar a vilag harmadik legnagyobb hajés nemzetévé valt az USA és Nagy- jaré-flotta sziletett. A ,Csendes-6cean kiralynéi”
Britannia mogott. A tdlzott felhalmozas végul persze valsaghoz vezetett, amit tovabb klasszikus eurépai stilust és tradicionalis japan
sulyosbitott a nagy Kanto foldrengés. Ennek ellenére ez a korszak a japan 6ceanjaré berendezés(i lakosztalyokat, hibatlan francia
luxusg6z6sok aranykora. Amikor a nagy eurdpai és amerikai hajéstarsasagok Gj-meg konyhat, valamint teniszpdalyat és Uszomedencét
Uj 6ceanjaroikkal megjelentek a Pacifikus térségben, a japan kormany uagy dontétt, ajanlottak utasaiknak, akik kozott uralkodék,
hogy beszall a versenybe és visszaszerzi térségbeli vezetd pozicidijat. allamférfiak, tudosok és kilénbdzdé hirességek is
megfordultak. A Mdzeum ,dicséségfalan” Albert
Einstein, Guglielmo Marconi és sok mas kozis-
mert személyiség mellett a magyar szarma-zasu
(1904-es temesvari sziletés) Johnny
Weissmuellert (Weissmiiller Janost), a kés6bbi
Tarzant is felfedezhetjik (tuloldalon a kdzépsé
csoportkép bal oldalan).

......

S

| A 1AR 1:4!-asr£1 e (lent




\‘
Az 1930-as években az amerikai Matson Line ,Fehér h aj6i” (a MARIPOSA, MAI
kvartett) komoly versenyt tamasztottak a NYK hajoi szaméra. A tarsasag 1939- ben ezéi rt
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Johnny Weissmueller, még m|nt az ameril'qii olimpiai

A KASHIWARA MARU 65"z MO MARU Iatvanyterve
?bajnoka (balra)

Az els 6 20.000 tonnan feliili egykemeﬂyesek lettek volna.

Painting of Kasiwara Maru In 1939 by Hayag Nogami

Oceanjaréként végiil nem szolgalhattak. 1939 marci-
usi vizrebocsatasuk utan 1941 decemberében lefog-
laltak és repil 6gép-hordozéva alakitottak at  6ket
(JUNYO és HIYO néven).
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Time/Location of ships lost from

1941 to 1945

Enpo Maru 1945.8.10 4
Erimo Maru 1945.8.10 +——
Matsuura Maru 1945.8.7 -

Inaura Maru 1945

Doshi Maru 1945.7.27

Imari Maru 1945.4.4
Edamitsu Maru 1945.8.10
Chihaya Mar
35

Isezaki Maru 1944

Eijyo Maru 1945.3.2 —_g

Sanuki Mary 1945.1,28 —
Etajima Maru 1944.9.14
Miho Maru 1945.4.30
Edogawa Maru 1944.11.18
Hakozaki Maru 1945.3.19

Kar *
Tenzan Maru 194
Toyoura Maru 1944 56
Lisbon Maru 1942.10.2@
Doryo Maru 1945323 = Y-amato Many 1943.9.13
Dokan Maru 1945.3.10 -/ Calcutta Maru 1942.5.
Wakatake Maru 1944.1023 70! |
Ebara Maru 1944.10.25 —+—30'0°
Matsumoto Maru 1944.10.26 —
Hakone Maru 1943.11.27

Awa Maru 1945.4.1 —
Shirotae Maru 1944.10.12
Asaka Maru 1944.10.12 -
Hida Maru 194545@ @
Wyoda Maru 1944.8.31 1‘ I aru
yama Maru 1944.10.2

e ==
. @ @TobaMa
[

Eiko Manu 194
Asama Maru

Kachidoki Maru 1944.9.1
Rakuyo Maru 1944.9

Eiman Maru 1945.1.12
Ejiri Maru 1944.10.10 | g

@+ Engi Maru 1945.1.31

@ Taketoyo Maru
o7 1944 8.2
+ Hakodate Maru 1942.7.16

tan Mary 19448217
raca Maru 1944.11.15- | @

ta Maru 1944422 @

@——Kashima Maru 1943.9.27
L o=y = 1
- Bk a1 Kamakara Vi
"eoS Shinyo Maru 1944. 9
@ Bizi 4 =
© 19 Yamagata Maru 1944.4 ®
1942.1.1 @ Engen Maru 1945 Higane Ma

ima Ma

g aru 19
Atago Maru 1944.11.29
© Miyaura Maru 1944.5.20

L]
° Katori Maru 1941.12.24
Nippo Maru 1944.6.29 @ Tsurdga Maru 1942.1.24 ®Mito Maru 1944 .4 1€
) Senko Maru 1945.7.24
Shirohama Maru 1944.8.7
[
943490

Sakura Mary 1942. 3.1 Penang Maru 1
°

o Senme ru 1943.12 1€
Shinryu Maru 1944.5,18 @Gonmel Man), 1943.1:

A masodik vilaghaboruban elpusztult japan kereskede

Maru
Igusa Maru 19458.21
Kibitsu Maru 1945.9.5

| [ ]
® ®4sani Maru 1

[ Y
LA
tami Mar

@ Mie Maru

Imi hajokat egyesével nyilvantartjak a Mizeumban!
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A masodik vilaghaboriban a tarsasag szamos hajoja odaveszett, a
tengeri utat talélt hajokat a kikéték elleni légitamadasok is tovabb
tizedelték. A megmaradt hajokat a Szovetséges Ellen6rzé Bizottsag
lefoglalta vagy jovatételként atadta a felszabaditott azsiai orsza-
goknak 1945/46-ban. A masodik vilaghaboru a flotta nagy részének
pusztulasdhoz vezetett (a haboriban tébb mint két és félszer annyi
japan kereskedelmi tengerész vesztette életét, mint haditengerész).

Csupan 37 hajo maradt a NYK flottajaban. A NYK 185 haj6t vesztett a
Csendes-6ceani hadmiiveletek tamogatasaban (fenti térkép). A teljes
hajoallomany elkobzasat végil csak annak kdszonhetéen sikerilt
elkertilni, hogy a megszallt azsiai terlileteken rekedt japan katonak és
civilek Japanba széllitdsahoz szikség volt rajuk. A forgalom és a
tarsasag lassu Ujjasziletését jelezte, amikor az AKAGI MARU 1951-
ben befutott New Yorkba (lenti kép).
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Az AKAGI MARU 1951 oktéberében az els 6 hajo volt, amely engedélyt kapott a japan nemzeti
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Cargo handling of conventional and container vessels
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¥ro#:14,1320 £RI170.9X—kKL
Conventional cargo vessel, Kawachi Maru gross tonnage: 14,132 tons, overall length:170.9 metres

$N$4.58,4408 2£K:1289.5X—ML
Container vessel, Kasuga Maru gross tonnage:58,440 tons, overall length:289.5 metres

Az 1960-as évektdl U] aruszallitasi formak jelentek meg a hajézas-
ban. A hagyoméanyos arumozgatasi eljarasokhoz képest kevesebb
atrakést (kevesebb koltséget és sérillési lehetéséget) biztosito
gyorsabb-ocsébb-biztonsagosabb konténer-forgalom (lent) szerve-
zésében és lebonyolitasaban a NYK vilagviszonylatban is az élre
keriilt. A konténerhajok mellett specidlis hajoként a tankerek épité-
se kerilt el6térbe. Az 1973-as olajvalsag utan azonban a NYK nem

épitett tobb Uj hajot, s a régi tankerek egy részét is eladta. A tarsa-
séag figyelme ekkor a magasabb specializaciot igénylé aruszal-litasi
formak — mint a gépkocsi- és az LNG-szallitas — felé fordult. Az
LNG magas kaldriaértékd, tisztabb energiaforras (Liquified Na-tural
Gas — Cseppfolyés Természetes Gaz), melyet Japan 1969 o6ta
egyre ndvekvd mértékben importal (mara a vilag felhasznalasanak
Y-ét adja).
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A PCC-hajok (Pure Car Carrier
— Tisztan Autészallit6 Hajok)
tipusa 1970-ben a TOYOTA
MARU vizrebocsatasaval jelent
10cn meg. A NYK Aaltal kifejlesztett
tolt6-Uritd rendszerben be- és
kiallé gépkocsik esetében — a
csekély fedélzeti tavolsag (10-
30 cm !) ellenére — minimalis a
sériilés  veszélye. Egy-egy
PCC-hajo 4.900-7.000 gépko-
csi szdllitisara alkalmas. A
W0om |  SZzallitott autok a hajé tatjan
nyilo, felvonéhid-szerli rampan
keresztil, sajat géperével jut-
nak fel a hajéra, és hagyjak el
azt (fent, jobbra és balra).

Az LNG-hajék a gépkocsikhoz
képest sokkal el6nybdsebb
(cseppfolyds)  szallitmanynak
kdszonhetéen szintén kedvezd
belsé hajotér-kihasznalast va-
lésitanak meg. A -162 C-ra le-
hitve tarolt gazbdl cseppfo-
lyés allapotaban a légnemiihdz
képest hatszazszoros mennyi-
séget képesek szallitani. A

legnagyobb japan LNG tartaly-
hajé (az LNG FLORA) 125.000
m” gaz befogadasara alkalmas
(lent)!

Urités
10cn

-l =

18




Barangolo

HIKAWA MARU Muzeumhajo, Yokohama

Yokohamai sétank befejezéseképp érdemes felkeresni a
Yamashita Parkot. A tengerparti sétany mentén, az egyik terminal
mellé kikétve all a HIKAWA MARU o6ceanjaré (ma muzeumhajo),
amely a két vilaghabori kozotti japan 6ceanjarok nagy korszakanak
utolsé képviselbje. A hajét — testvéreivel, a HIE MARU-val és a
HEIAN MARU-val egyiitt — a NYK részére épitették a Yokohamai
Dokktarsasagnal az Oszakai Vasm{ munkasai 1928/30 kdzétt a
Japan-Seattle kdzotti forgalom lebonyolitasara. 1930. majus 13-an
kerilt sor a hajé avaté Gtjara. 1941 decemberéig 73 alkalommal
kelt &t az 6ceanon. Utjain tobb hirességet is szallitott, tobbek kdzott
Takamashu csaszari herceget és hercegnét, illetve Charlie Chap-
lint. A masodik vilaghaboruban koérhazhajoként és csapatszallitd-
ként is szolgalt. Harom aknarobbanast is tulélt, testvérei azonban
elstllyedtek a haboriban (a HIE MARU 1943. november 17-én, a
HEIAN MARU pedig 1944. februar 18-an). 1947-ben tért vissza a
civil forgalomba és 1949-ig a Hokkaido-Osaka vonalon kdzlekedett,
1953 juliusdban visszatért a Seattle-jaratra. A hajé fedélzetén a
haborat kdveté atalakitas utdn 276 utast helyezhettek el 82 kabin-
ban. 1960 oktéberéig kdzlekedett, amikor a mizeumhajéva alakita-
sarol dontottek. 30 éves palyafutasa alatt 254 csendes-6ceani
atkelést teljesitett és tobb mint 25.000 utast szallitott. 2003-ban
hivatalosan is Yokohama kulturdlis emlékei kdzé soroltak.

A HIKAWA MARU jellemz 6 adatai

Vizkiszoritas: 11,622 tonna

Hossz: 163,3 méter
Szélesség: 20,1 méter
Merdilés: 12,5 méter

Meghajtas: 2 db Babkock Wilkox-lkegai dieselmotor,
2 db hajécsavar

Teljesitmény: 11.000 LE
Sebesség: 18,2 csomo (33,7 Km/h)

Kapacitas: 331 utas
(76 els6-, 69 turista, és 186 harmadosztaly()

Személyzet: 130 f6

@ 2010. évfolyam, 1. szam




Barangolo

'-ﬁ-u. e
T [ ] G (T W O




