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KOSSUTH 100

Napjainkban — akdrcsak a kdzelmultban és a kdzeljovében — sorra lGinnepeljik a hazai hajéépits- és
hajogép ipar hajdan nagyszer( teljesit6képességének emlékét 6rz6 hajok szazadik sziiletésnapjat.
2012. augusztus 28-29-én budapesti sziil6helyére érkezett az osztrak SCHONBRUNN lapatkerekes
g6zhajo, 2017-ben pedig a SZOKE TISZA (ex-IV. KAROLY) épitésének centendriumdra emlékeziink.
Azonban 2013 sem marad Unnep nélkil, hiszen idén 100 esztendGs a KOSSUTH (ex-FERENCZ FERDI-
NAND FOHERCZEG) lapatkerekes g6zhajé.

A KOSSUTH kiemelkedd muzedlis értékkel bir, hiszen mara ez az egyetlen —az eredeti dllapotot tobbé-
kevéshé felidéz6 formdaban fennmaradt — személyszallité termesg6z6s Magyarorszagon! A hajé révid
torténetét az aldbbiakban foglaljuk 6ssze.

Mdszaki adatok:

Epiilt: 1913, Ganz és Tsa. Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar RT., Budapest/Ujpest, HU
Legnagyobb hossz: 61,80 m

Hossz a fliggélyek kozott: 60,00 m

Legnagyobb szélesség: 15,80 m

Szélesség a fébordan: 8,00 m

Fixpont magassag: 6,90 m

Oldalmagassag: 2,50 m

Legnagyobb meriilés: 1,30 m

FGgép teljesitmény: 580 LE

Atépitve 1953, MAHART Ujpesti Hajojavitd, Budapest/Ujpest, HU

Legnagyobb hossz: 62,72 m

Hossz a fliggélyek kozott: 60,09 m
Legnagyobb szélesség: 15,72 m
Szélesség a fébordan: 8,02 m
Fixpont magassag: 7,12 m
Oldalmagassag: 2,49 m
Legnagyobb meriilés: 1,66 m
FAgép teljesitmény: 580 LE

Rovid kronologia:

1913-FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG, MFTR.

1919-RIGO, MFTR, Budapest, HU

1930-LEANYFALU, MFTR, Budapest, HU

1944 végén Ausztridban volt, hazatért 1946. december 15-én.

1947-LEANYFALU, MESzHART, Budapest, HU

1953-az Ujpesti Hajomdhely atépitette,

1955-KOSSUTH, MAHART, Budapest, HU

1978-ban ledllitva. A hajét a Ganz Danubius Hajé- és Darugyar Obudai Gyaregységében felujitottak.
1984-KOSSUTH, az Allamkincsar tulajdonaban all6 hajé kezel6jea Kozlekedési Muzeum,
1985-t6l a pesti dunaparton kikoétve all, mint midzeum- és étteremhajo,
2005-KOSSUTH, aZ oltan Alapitvany lizemeltetésébe kerl a hajo.


http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/ganz_es_tsa_danubius_gep-_waggon-_es_hajogyar_rt_/27/21#hajohoz21
http://www.hajoregiszter.hu/hajogyarak/mahart_ujpesti_hajojavito/56/22#hajohoz22

I. A hajo sziiletése:

1835-ben vette kezdetét az iparszerl hajogydrtas Magyarorszagon, amikor Széchenyi Istvan gréf
javaslatara az osztrak Dunag6zhajézasi Tarsasag (DGT) Obudan épitette fel korszer( hajogyarat.

1858-t6l ugyan mdar magyar hajézasi véllalatok is alakultak, tobbségiik azonban elbukott a massziv
kormanytamogatast élvez6 DGT-vel folytatott egyenlStlen versenyben, amely még a magyar lobogé
hasznalatatél és a budapesti iroda megnyitdsatdél is elzarkdzott, ezért hamar az osztrak onkény jel-
képévé vélt. Mivel hajojaratai gyakran zsufoltak, nemritkan pedig (ahol példaul a Magyar Allamvas-
utak — a MAV — vonataihoz kellett volna csatlakozast biztositaniuk) még pontatlanok is voltak, nyil-
vanvaldva valt, hogy alternativ megoldasra van sziikség.

1888-t6l ezért a MAV sajat hajozasi Uizletagat hozott létre és a vasutvonalak végallomasaitdl az annak
részére vasarolt hajokkal latta el a személyszdllitas feladatat az Al-Dundn, a Dravan, a Szdvdn és a
Tiszan, amig a Kormany sajat allami hajdzasi vallalat megalakitasardl nem dontott.

1895-ben allami tdmogatdssal megalakult a Magyar Kiralyi Folyam-tengerhajozdsi Részvénytarsasag
(MFTR), amely a MAV hajézési lizletdga atvételével képes volt dacolni a DGT eréfélényével. Olyannyi-
ra, hogy csakhamar felosztottdk egymas kozott a teherszallitasi piacot. A személyszallitdst azonban
nem szabalyoztdk, igy természetesen gyorsan megindult a harc az utasokért és a megrendelésekért.
Ehhez természetesen Uj hajdkra volt szlikség...

1896-ban a MFTR ezért az Ujpesti Schoenichen-Hartmann-féle Egyesiilt Hajé-, Gép- és Kazangyartol
megrendelte a tavolsagi személyszallitds lebonyolitdsdra — az osztrak termesg6z6sok terveinek to-
vabbfejlesztésével létrehozott — SZECHENY! tipust (SZECHENYI ISTVAN, DEAK FERENC, FERENC JOZSEF,
ERZSEBET KIRALYNE), mig a rovid tavi személy- és druszallitas feladatainak ellatasara a MAV hajozas-
tél atvett jadrmiiveket hasznaltak, amig csak el nem avultak.

1913-ban a MAV-tdl és a tonkre ment kisebb tarsasagoktdl atvett hajok természetes avuldsa és DGT-
vel folytatott harc miatt azonban ismét Uj hajdkra lett sziikség. Az Ujonnan gyartott tipus elsé egysége
a FERENCZ FERDINAND FOHERCEG (a mai KOSSUTH MUZEUMHAIJO) volt, amelyet tovabbi harom
testvérhajé kovetett (a vilaghdboru végéig az utolso két egységnek csak a hajéteste késziilt el, befeje-
zésiikre és felszerelésiikre csak a huszas években keriilt sor): a JOZSEF FOHERCZEG, a JENO
FOHERCZEG (a kés6bbi SZENT LASZLO, majd PETOFI), amely ma leégett allapotban a neszmélyi
hajéskanzenben &ll, és az OTTO FOHERCZEG (a késébbi SZENT GELLERT, majd TANCSICS), amely SZO-
KE TISZA néven Szegedre kerlt, ahol 1978-ban lebontottak).

A hajé a Ganz és Tsa. Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar RT Ujpesti telephelyén késziilt 1913-ban.
Hossza 61,80 m szélessége 15,80 m, legnagyobb merilése 1,30 m, fixpont-magassaga 6,90 m, a hajo
befogadd képessége 800-1 200 f6. A hajé meghajtasat egy 580 Iderés, kéthengeres fekvé compound
g6zgép szolgdlta. A fedélzet és felépitmények acélvazas tartdszerkezetre épitett voros fenyGbdl ké-
szliltek, az ablakkeretek pedig mahagdnibdl és rézbdél.

A hajét rovid ideig tarto és kozepes tavolsagu utazasokra épitették, ezért alig volt felépitménye: csak az els6
osztalyu utasoknak jart egy fedélzeti szalon selyem- és karpihuzatu butorokkal, elegdns faburkolattal a tat-
fedélzeten. A masod- és harmadosztalyu utasokat a fedélzet alatt, a hajétestben a hajd kozépsé részét elfog-
lalé gépszalon, illetve a kazdnhaz el6tt és mogott kialakitott kozosségi termekben helyezték el. A tiszti szalla-
sokat a lapdatkerékhaznak a kerékdob el6tti és mogotti helyiségeiben alakitottak ki, a legénységi szallasok
pedig egészen eldl, a hajéorrban kaptak helyet. A felépitmény tetején — a kormanyallas el6tt és mogott —
fedetlen napozo fedélzetet alakitottak ki, amelyet szép id6ben hasznalhattak az utasok. Az esé és az erds
napstités ellen ponyvat feszithettek ki ide, de szeles és hideg id6ben itt nem tartézkodott senki.



1. dbra: A FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG gézhajo altalanos elrendezési rajza az eredeti allapot szerint

1. kormanyallas; 2. 1. osztalyi szalon, selyemkdrpit bitorokkal (a szalon

et s anlkodik amol, hogyifsen s nemi en akadt ezcken a hajokon); 3. I1. osstdlyi terem; 4. géphaz; 5. kazdn;

6. szentarold; 7. I11. osztalyi wiasterem; 8. a legényseg kabinjas; 9. az orrban eldirdsseriien elhelyezett, harom fehér limpabal
il el 10, a kapitany habinja; 1. honyhas 12, tist wlabosstdly”

2. abra: A FERENCZ FERDINAND FOGHERCZEG hosszmetszeti rajza és fedélzeti helyiségei



3. dbra: A FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG gézhajé modellje az eredeti allapot szerint (a Magyar M(iszaki és
Kozlekedési Muzeum tulajdona — megtekinthet6 a hajé fedélzetén)

4. dbra: A FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG g6ézhajé modellje az eredeti allapot szerint (a Magyar Miszaki és
Kozlekedési Muzeum tulajdona — megtekinthet6 a hajo fedélzetén)



Il. Az els6 negyven év: 1913-1953

1913-as felépitését kovetSen a FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG bekapcsolédott a dunai személyforga-
lomba. Mig a nagy luxus személyszallitok, a termesg6z0s6k a Budapest-Bécs, vagy a Budapest-Belgrad,
illetve az Al-Duna mas kikotGi kozotti Utvonalon kozlekedtek, addig a ,,kofahajok” — mint a FERENCZ FERDI-
NAND FOHERCZEG is — piaci arusokat szallitottak a févarosba. Két vonalon kozlekedtek: a déli Kalocsardl, az
északi pedig Esztergombdl és Komarombdl. A hajét a Budapest-Esztergom Utvonalra osztottdk be: Hétkoz-
nap, mint kofahajo, a vidéki kistermelSket hordta fel Pestre, erre kifejezetten alkalmassa tette a nyitott
fels6 fedélzet, ahol az arusok vigyazhattak a terményre és az eladandd joszagra (Tébbnyire kora este szedte
fel a horgonyt, s minden Utba esé kikoténél megallt, majd masnap hajnalban ért a févarosba). Hétvégeken
pedig kirdnduldhajoként funkcionalt. Néha — amikor az alacsony vizalldas nem engedte meg, hogy a mélyebb
meriilésd, nagy g6zhajok kozlekedjenek — hosszabb utakat is teljesitett.

1914-1918 kozotti sorsardl mit sem tudunk. Nem tudjuk példdul azt sem, hogy — mas hajékhoz ha-
sonldan — a hadsereg ezt a hajét is igénybe vette-e hadiszolgalatra.

1919-ben mindenesetre — a Monarchia felbomlasat és a Habsburg-haz tronfosztasat kévetGen (ami-
kor a dinasztia tagjairdl elnevezett hajok mind maddarneveket kaptak) — a RIGO névre keresztelték.
Menetrend szerinti jaratait a z(irzavaros id6kben is folytatta. A funkcidja tovabbra is kofak és kirdndu-
|6k szallitasa volt Esztergomba. Egyik ilyen esztergomi Utjan 6sszelitkdzott egy cseh motoros hajdval.
A fedélzet a kazdan el6tt a jobb oldalon sulyosan megrongalddott.

1930-ban ismét atkeresztelték. Ezuttal a szokdsos Utvonalan fekvé népszerd tidiilShelyrdl, a LEANYFALU
nevet kapta (az akkor elsiillyedt eredeti LEANYFALU g6z6s potlasara). Szolgalatat véltozatlanul kofaha-
joként latta el. Az északirdl azonban idével a déli utvonalra vezényelték at: A harmincas évek végén mar
Mohdcsrol szallitotta az drusokat a nagyobb varosokba, Kalocsara, Dunavecsére, Adonyba, vagy éppen
Ercsibe. 1930 nyaran részt vesz a cserkészek jétékonysagi taborozasaban.

1933-ban ismét taborozok rendelkezésére kellett allnia: Ezuttal az olasz fasiszta ifjusdagi szervezet, a
Balillak 1933-as magyarorszagi latogatasan teljesitett szolgalatot, mint rendezvényhajo.

1938-ban ujabb allami reprezentacid kovetkezett: a hajo részt vett a budapesti Eucharisztikus Vildgkong-
resszuson, ahol a megnyité-linnepség f6 attrakcidja egy esti — az oltariszentség el6tt hédold — hajéokérme-
net volt a Dundn. A kérmenet résztvevéi a Szent Istvan Bazilikatdl gyalog indultak az E6tvos téri hajéallo-
masra, ahol a rendelkezéstikre allé hajokra szalltak. A hajok a pesti Duna-agon felfelé haladva megkeriilték
a Margit-szigetet, s a budai Duna-agon tértek vissza az EGtvos térre, ahol a hajokon tartdzkodd egyhazi
méltdsagok aldast osztottak a témegre, majd a hajok folytattak az utjukat dél felé, a Horthy Miklds (ma
Petéfi-) hidig, s onnan vissza az E6tvds térre. A LEANYFALU a hajés kdrmenetben a masodik helyen allt (a
SZENT IMRE — a kés6bbi SZOKE TISZA 1. — g6z6s mogott). A hajé elérészén 50 harsonas allt és szerzetes-
nbket szdllitott a fedélzeten. A parton 3 000 faklyas levente alkotott sorfalat, mégottik tomeg kisérte a
hajokat imadsaggal és énekkel, a Margit-szigeten pedig faklyas cserkészek sorfala allt. A sziget csucsan egy

.....

1940-ig ezutan semmi kiilénds emlités nincs a hajordl. 1940-ban azonban — 5 masik MFTR-hajdval
egylitt — a besszardbiai németek attelepitését segiti a Harmadik Birodalomba (a Kilia-Zimony és a
Galac-Zimony Utvonalon 1 602 embert telepit at).

1941. aprilis 5-én katonai ,behivét” kap: a délvidéki hadmdveletekhez akartak igénybe venni csapat-
széllitonak. Aprilis 7-én azonban visszakiildték, mert katonai szolgélatra alkalmatlannak taldltak.



5. bra: A FERENCZ FERDINAND FGHERCZEG Pesten a vilaghadboru el6tt 1914-ben.

6. abra: A RIGO (ex-FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG) sériilése a cseh motorossal valé iitkézés utan 1919-ben.



7. abra: A LEANYFALU (ex-RIGO) 1929-ben. Erdekesség, hogy a parancsnoki hid és a kormanyallas kémény mégétti
elhelyezése miatt a hajé kéményét nem hatrafelé, hanem eldre billentették a hidak alatti athaladas idején.
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1944 végén, a masodik vildghdboruban a visszavonuldé német csapatok a hajot csaknem az egész MFTR-
flottaval Ausztriaba hurcoltak. A flotta (ami megmaradt) Linzben érte meg a haboru végét. Mivel a va-
ros az amerikai megszallasi zdnaba esett, a hajok hazatértikig amerikai lobogd alatt hajoztak.

1946 decemberében az els6k kozott kerdlt vissza Magyarorszagra (a tobbi MFTR-g6z6snek csak 1947.
majus 6-an sikertlt , kitorni” LinzbGl). Gyors karbantartas utdan a nemrég alakult Magyar-Szovjet Hajo-
zasi RT-nek (MESZHART.) adtak at. Ennek kotelékében teljesitett szolgalatot 1953-ig.

8. 65 9. abra: A LEANYFALU (ex-RIGO) 1940-ben a Rémai-parton (fent) és Tahitétfalun (lent).



1. Uj id6k: 1953-1980

1953-ban a hajo — a korszellemnek megfeleléen — a KOSSUTH nevet kapta, amelyet ma is visel. Negy-
ven éves folyamatos szolgdlata utan ekkor dontottek a teljes felljitasardl és az atalakitasardl is. Az
Ujpesti hajoéjavité lizembe vontattak, ahol teljesen atépitették: Uj orrot kapott (a szinte penge-éles,
elegans fuggbleges orrtékét elbontottdk és a kor divatja szerinti — fellilnézetben lekerekitett — el6re
délé orrtékével helyettesitették).

Ezzel a hajé hossza a korabbi 61,80 m helyett 62,72 m-re véaltozott. Ekkor kezdett kialakulni a jelenle-
gi felépitmény-elrendezés is, amennyiben az eredetileg a kémény mogott allé kormdanyallast és pa-
rancsnoki hidat a kémény elé helyezték, mogotte pedig egy hosszu — a lapatkerékhaz végéig tartd
zart felsé felépitményt épitettek. A nyitott felsé fedélzetek csak a kormanyallas el6tt és a zart felsé
felépitmény mogott maradtak meg. A gépészetet is korszer(sitették: a széntlizelésli kazanokat paku-
ra-flitésliekre cserélték és megforditottak Gket (annak érdekében, hogy a kéményt hatrébb tehes-
sék).

1955-t6l a hajé a MESZHART utddaként megalakult Magyar Hajézasi Rt. (MAHART) tulajdona lett. Eleinte
eredeti funkcidjaban — kofahajoként — jart a Budapest-Mohdacs-Budapest Gtvonalon. Am a gézhajokat a
harmincas évek elejétdl a belfoldi kozlekedésben is egyre inkdbb maguk mogé utasitottak a korszeri és
gyors utazasi modok, mint pl.: az autdbusz. Az 6tvenes évek végére a hatranyuk nyilvanvaléva vdlt...

1966-tdl erre tekintettel egyre inkdbb, mint kirdnduléhajdt hasznositottak a KOSSUTH-ot. A Hitleri Néme-
torszagban a nemzet-szocialista propaganda részeként széles korben alkalmazott szervezett dolgozéi
Gdultetés a Kadar-kor Magyarorszagan sem volt ismeretlen: a szakszervezeti beutaldkkal a az allami valla-
latok dolgozdi par évente két hét pihenésre kaptak lehet&séget, szinte ingyen.

A legtobb cégnek volt legaldbb egy GdilGje, de inkabb kettd: egy valahol vizparton, egy pedig barhol ma-
sutt. S ha mégsem volt, a tarsvallalatok sajat (idil&ikben adtak mdédot mas cégek alkalmazottainak a pihe-
nésre, és viszont. A nagy — a SZOT altal fenntartott — ,,pihenéskombindtokba” persze mar csak a szocialista
Osszekottetések bonyolult és zavaros vilagdba nyuld igazi mlivészet eredményeként lehetett beutalot
szerezni (a 60-as évek kézepén a szakszervezeti tagoknak csak alig tobb mint 7 %-a juthatott ilyen lehetd-
séghez).

A csucs egyértelmUen az Gdil6hajokra sz6l6 beutald volt, amelyikbdl kétfélében részesiilhetett a munka-
ban élenjard, a szocialista munkaerkdlcs szabdlyait megtartd, példamutaté magatartasu dolgozo: belféldi-
ben és kiilféldiben. A hatnapos, a Vigadd térrél indulé hazai hajokirandulas Vac, Visegrad, Esztergom,
Dunaujvaros és Dunafoldvar megismerését tette lehetévé, az 1., II., illetve lll. osztalyra sz6l6 beutaldtdl
flggdben 250, 200, illetve 150 forintért.

Egy aktivistak szdmara készllt 1965-0s szakszervezeti kiadvany felhivja a beutaltak figyelmét a hajé konyv-
tarara és tarsalgoira, tovabba arra, hogy a presszéban masod-, a sontésben negyedosztalyu aron vasarol-
hatnak kavét, italarut, siteményeket és cigarettat. Az Gtmutato azt is leirja, hogy kilféldre harom helyre
indultak Gdul6hajok: az Al-Dunara, Csehszlovakidba és Ausztria felé. A fedélzeten az Gt ideje alatt forintért
el6re megvaltott kuponokkal lehetett fizetni, indulds el6tt az utasok még a Belgrad-rakparton vamvizsga-
laton estek at.

A csoporttdl elkéborolni teljességgel kizart volt (kdzos utlevéllel utaztak, amelyet az idegenvezet6 tartott
magdnal). S ha valaki mégis ,,elveszett" volna, az rendszerint nem csehszlovak, jugoszlav vagy roman vize-
ken tortént, inkdbb Bécsben. Ez azonban mar egy masik torténet...



Epillt: 1913, Ganz és Tsa. Danubius Gép-, Waggon-  Atépitve 1953, MAHART Ujpesti 1913-FERENCZ FERDINAND FOHERCZEG, MFTR 1984-KDSSUTH, a2 Alamkinesde tulsjdonsban

és Hajogyar RT, Budapest/Ujpest Hajéjavits, Budapest/Ujpest, HU 1919-R1GO, MFTR, Budapest, HU 80 hagd kezeldje a Kozlekedes! Mczeur,
Legnagyobb hossz: 61,80 m = 'MFTR, Budapest, KU 1885.t31 2 pesti dunaparton kikotve i, mint
b > 1984 végén Ausatrdben volt, hazatért 1946. december 15-én. mizeum: és étteremhais,
Hossz a lggélyek koastt: 60,00 m Hossz a faggélyek kszott: 6009 m oo R EEOE R R S 2005-KOSSUTH, a Zotén Alspitviny.
Legnagyobb szélesség: 15,80 m Legnagyobb szélesség: 15,72 m 1953-22 ipesti Hajomihely eéphette, Gzemeitetésebe kerdl 3 hajo
Saélesség a f6borddn: 8,00 m 802m MAHART, Budapest, HU
Fixpont magassag: 6,90 m Fixpont magassag: 7,12 m 1878-ban ledllitva. A haj6t a Ganz Danublus Haid- és
Oldalmagassag: 2,50 m Oldalmagasség: 2,49 m Darugyir Obudai Gydregységében feiijtottsk
Legnagyobb meriilés: 1,30 m Legnagyobb merdlés: 1,66 m
Fogep teljesitmény: 580 LE Fogép teljesitmény: 580 LE

11. abra: A KOSSUTH g6z06s Uj megjelenése (Némethy Georgina festménye)






12, 13.,14., 15. és 16. dbra: A KOSSUTH géz6s Budapesten (az el6z8 oldalon) és Ordason, ahol hagyomanyos
piacozdék varnak a dunai vizi szallitasra (fent) és rakodnak a g6zosre (lent).
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21. dbra: A KOSSUTH g6z6s a Lanchid pesti hidfjénél (az el6z6 képen még a DUNAGYONYGE, ex-DEAK FE-
RENCZ tarsasagaban)

1976-ban a hajo rendszeres aktiv szolgalata véget ért: kivontdk a forgalombdl, s a Folyamhajézasi
Uzemigazgatdsag lako-, illetve étkezShajojaként lizemeltették Ujpesten. A hetvenes évek vége a nagy
hajéselejtezések id6szaka Magyarorszagon: 1978-ban a SZOKE TISZA (ex-OTTO FOHERCZEG), a test-
vérhajé, 1979-ben pedig a DUNAGYONGYE (ex-DEAK FERENCZ) esett aldozatul a bontéknak. Dr. Mol-
nar Gyorgy, a Kozlekedési Muzeum Hajézasi Osztdlyanak vezetSje és Raday Mihdly hivta fel a figyel-
met ra, aminek az lett a vége, hogy Urban Lajos, az akkori kozlekedési miniszter kdzbenjart a MA-
HART-nal, hogy ne selejtezzék le.

22. abra: A Kozlekedési Muzeum népszer(sitd kiadvanya a csaknem 70 éves hajématuzsalemrdl
(Dr. Molnar Gyorgy irasa)



IV. A mizeumhajo: 1980-2000

1980-ban elsé izben |étesiilt hajdzasi kidllitas a hajé fedélzetén, Ujabb négy év mulva pedig a Kozle-
kedési Muzeum vette dllomanyba, s ezzel mlemlékvédelmi statuszt kapott.

1984-ben a Ganz Danubius Hajo- és Darugyar Obudai Gyaregységében megkezd6dott a hajé feltjitasa
és muzeumhajova torténd atalakitdsa. Ez lényegében allagmegdvast jelentett, a hajo kilsején ugyanis
nem valtoztattak: sem az eredeti 1913-as, sem barmely masik kordbbi allapotot nem allitottak helyre.

1986 oktoberében adtak at a Lanchid pesti hidf6jénél horgonyzo gézost a kdzonségnek.

1986-1995 kozott mindenesetre elég viharosan alakult a mizeumhajé sorsa. A Kozlekedési Mizeum
szakmai felligyelete ald tartozé hajét akkoriban egy vendéglGs lizemeltette, aki permanens szerepté-
vesztésben lévén folyamatosan ugy viselkedett, mintha tulajdonos, nem pedig bérlé lenne. Ezt jol
illusztraljak az alabbi esetek:

e A muzeum munkatdrsainak 6lre mend csatdt kellett vivni a bérlével mar azért is, hogy a muze-
umhajora felkerulhessen egyaltalan a ,muzeum” felirat (az lizemeltet6 szerint ugyanis a "muzea-
lis jelleg" riasztotta a vendégkort).

e Maskor a bérl6 a felhalmozott tartozdsai fejében egyszerlien zdlogba adta a hajot a hitelez6inek,
ami a tulajdonos Kozlekedési MlUzeum szamara csak a birdsagi eljarasbol deriilt ki, amikor a hite-
lez6 jelentkezett érte.

Bar a vendégldstdl végil per utjdn megszabadultak, ezek az esetek félreérthetetlen egyértelmdséggel
tartak fel a magyarorszagi kulturalis 6rokségvédelem legalapvetébb problémajat: a ,pénz beszél” elvé-
nek farkastorvényét, tudniillik. Az izemeltet6k ugyanis a piacra |épés kockazata mellett eleinte még a
hajé feldjitasaval, allagmegovasaval egyltt jaré anyagi/finanszirozasi kockazatot sem akartak vallalni
(ami a hajé muzedlis jellege miatt eleve nagyobb), ha pedig mégis vallaltak, akkor feljogositva érezték
magukat arra, hogy tulajdonosként viselkedjenek, és kénylik-kedviik szerint rendelkezzenek a hajdval.

igy aztan a beavatkozasoknak kdszonhetSen sok torténelmi hajé tényleg megmenekiil ugyan a legrosz-
szabbtdl, de a raforditasok nem megfelel6 felhasznalasa miatt sokszor még az a pénz is rosszul hasznosult,
amit kiadtak egy-egy beruhdazas megvaldsitasara (abban az értelemben, hogy abbdl az 6sszegbdl a szak-
mai szempontokat jobban szem el6tt tartd, megfelel6bb kivitelezésére is lehetGség nyilt volna). Mindez
annak fényében kiilondsen fajdalmas, hogy egy-egy szakmailag helyes dontés meghozatala sokszor
nem is pénz kérdése! Csak jo szandék, valédi ligyszeretet és talan egy kis empatia, meg szemernyi
tehetség és jo izlés kellene hozza!

1995-ben versenyfelhivast tettek kdzzé, hogy Uj, immar megbizhatdbb bérl6t taldljanak. A felhivasra
minddssze ketten jelentkeztek. Bankgaranciat csak a Dési Péter altal iranyitott Kossuth Muzeumhajé
Kft. tudott felmutatni, igy 5 + 10 évre sz616 szerz6dést kdthetett a muzeummal. Az U Gzemeltetd
feladata a megfelel6 engedélyek beszerzése mellett a hajé 6rzése és rendszeres karbantartdsa volt,
valamint a megfelel6 albérl§ kivalasztasa.

Dési idealis Gzemeltetének bizonyult, "eredményes és szinvonalas" munkajat a muzeum emlékérem-
mel jutalmazta. A szerz6dés 2010-ig sz6l6 meghosszabbitasanak feltétele viszont az immar elkerilhe-
tetlen nagyjavitas elvégzése volt. Ez pedig mar azért is hatalmas munka, mert — ahogy egy 1999-es
Kozlekedési Muzeumi levélben all — "csak a fenéklemezek cseréjének kéltsége elérheti a 25 millio
forintot".



V. Felujitas és atalakitas: 2000-2008

2000-2003 kozott végil kozel negyvenmillid forintot koltottek a feldjitdsra. A nagyjavitdsra szégyenszemre
a révkomaromi hajégydarban, Szlovakidban kerdilt sor (az 1984-es felljitast végz6 Ganz Danubius Hajo- és
Darugyar Obudai és Ujpesti Gyaregységét ugyanis azéta, az értékes belvaros-kozeli telephelyeiket érinté
telekspekulacio keretében csédbe vitték és — a teljes magyarorszagi hajogyartassal egylitt — felszamoltak,
nem maradt tehat Magyarorszagon olyan lzem, amely a javitast elvégezhette volna). A javitas 15 tonna
acéllemezt, 20 kobméter feny6arut, 300 kilogramm kiilonleges festéket és tébb mazsanyi kdnnylibetont
emésztett fel — legalabbis errél tanuskodik a folyamatrdl forgatott, de eddig még nem sugdrzott dokumen-
tumfilm. Bar papiron a koltségeket az akkori albérl6 dllta, Désinek is a zsebébe kellett nyulnia: a hdrommil-
lio forintot kitevé vontatds mellett tovabbi huszmillié forinttal jarult hozza a koltségekhez. Ha nem tette
volna meg, a hajé taldn még most is a révkomaromi dokkban penészedne, az akkori albérlé ugyanis dtme-
neti pénzzavarba kerlt... Mivel a javitas a mizeum szakemberei és a hajézasi felligyelet ellenérzése mel-
lett zajlott, az Ginnepélyes visszatérés és a javitasi jegyz6konyv aldirasa és a hajo atvétele gond nélkil zaj-
lott. Az okmanyt a mlzeum részérél Mészaros Balazs muzeoldgus irta ald. Ezzel ,,tovdbbi husz évre bizton-
sdgban dllhat a hajé” — nyilatkozta Katona Andras (a Muzeum akkori igazgatdja) a mar emlitett kisfilmben.

2002 Gszét6l az Eurépa Rendezvényiroda — ligyvezetd: Sztankd Attila — bérelte a hajot Dési cégétdl,
miutan az el6z6 bérlének haszmillié forint lelépési dijat fizetett, a kiilcsin érdekében pedig 75 millié
forintot koltott a hajé viz feletti részeire. O volt az, aki végiil berendezte a KOSSUTH-on ma is lathatd
hajotorténeti tarlatot, amelyhez — a vele 2006-ban interjut készit6 Népszabadsag c. napilap allitasa
szerint (http://www.nol.hu/archivum/archiv-412245) — a muzeumtdl semmilyen segitséget nem ka-
pott. (Aminek némileg ellentmond az a tény, hogy a hajon kialakitott taroldkban — mar amelyeket
rendeltetésiiknek megfelel6en hasznalnak — jelenleg is a muzeum modelljei vannak, a falakon pedig a
muzeum archivumabdl szarmazo képek reprodukcidi lathatodk.)

2004. junius 4-én Csillag Istvan gazdasagi és kozlekedési miniszter avatta fel a hazatért hajét: ,,Egy igen
idés holgyet', a kilencven éves Kossuth gézdst, annak megujuldsdt iinnepeljik. A magyar ipartorténet, a
magyar hajéépité ipar, a magyar hajo-gépgydrtds és a magyar hajozds igen jelentés miiszaki emlékét
sikertilt ragyogd, az eredetinél is szebb dllapotba hoznia néhdny jo szandéku vdllalkozdnak, az Eurdpa
Részvényiroda segitségével, amely kézel 100 millié forintot kélItétt a felujitdsokra”.

Anélkiil, hogy a szépség egyéni izlés altal determindlt, ezért altalanosan érvényes médon nem definialhato
kategdridirdl vitat nyitnank, azt mindenképpen rogziteni kell: a hajé allapota a ,felljitas” eredményeként
radikalisan eltért az eredetir6l. A munkalatok tehat egyben atalakitast is jelentettek, mégpedig olyat,
amelynek eredményeként a hajé olyan kiilsét kapott, amilyennel soha addig nem rendelkezett. Torténel-
mi helyreallitasrél — restaurdciérdl — tehat szo sincs! Ugyanakkor Gjraépitésnek — rekonstrukciénak — sem
nevezhetjik azt, ami tortént, hiszen a KOSSUTH egy teljesen el6zmények nélkiili, sosem volt kiils6vel tért
vissza Révkomarombol! A hajo felsé fedélzetén — az addig ponyvaval fedett hatsé nyitott napozéfedélzet
helyén — ugyanis megjelent egy teljesen zart, fa-lveg konstrukcidju un.: ,nagyterem”. Mivel ez a terem
100 f6s befogaddképességli, a hajon lizemeld étterem kapacitdsa egy csapasra tobb mint a duplajara nétt
(a f6 fedélzet elején lévé soroz6 csupan 35, a fedélzet végén 1évé szalon pedig 45 f6 befogaddképességli).

Az, hogy az étterem Uzleti érdekeit mindez hogyan szolgdlja, vildgos. Nem vilagos azonban, hogy mindez
miért és hogyan taldlkozhatott a k6z6sség kulturdlis 6rokség megbrzése iranti érdekeinek érvényesitésé-
re koteles Kozlekedési Muzeum, mint tulajdonos jovahagyasdval. Hiszen tény, hogy a Mizeum jévaha-
gyott — de legaldbbis altalunk kimutathaté médon nem vitatott — egy olyan beavatkozast, amely radikali-
san megvaltoztatta a hajé torténelmi 6sszképét, s ezzel csdkkentette annak kulturalis 6rokségi értékét.

L Kilonss képzavar ez egy férfi személynevet visel§ hajonal (plane, hogy a magyar nyelvben a hajéknak nincs ,neme”, az
angollal ellentétben, ahol a hajok — neviik jelentésétdl fuggetlenil — ténylegesen nénem’iek).


http://www.nol.hu/archivum/archiv-412245
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23., 24. és 25. dbra: A KOSSUTH az 1984-es (fent) és a 2000-2003-as felujitast kovetben (kozépen
és lent) az Uj helyiségelrendezéssel. A f6 fedélzet bal oldalan (a gépszalonnal és a kazanhazzal egy
vonalban), valamint a f6 fedélzet szintje alatt az utasok el elzart (izemi teriletet hoztak létre.



Megjelend attika-fal

26. abra: A KOSSUTH felépitményének hatsé része a tat fel6l az 1990-es években. A 17-es, 18-as és 21-es képekkel
Osszehasonlitva jol lathatd, hogy a hatsé nyitott napozofedélzet feletti ponyva tetejébdl — a hajé kdzépvonalan —
kiemelkedik egy kb. 1-1,5 m magas attika-fal szer( tetGszerkezeti elem, amely rekldmhordozdként szolgal.

Korabban nem létezett uj, merev-
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27. abra: A KOSSUTH kozvetleniil a 2000-2003-as atalakitas el6tt. Az egészen addig — az eredeti kivitellel 6ssz-
hangban kénnyen lebonthatd — ponyvatartd rudazat és a konnyd vdszon-ponyva helyébe bonthatatlan (hegesz-
tett) cs6vazas rudazat és mlanyag-ponyva keriilt, amely a korabbiakkal ellentétben immar a lapatkerékhazat is lefedte.



Megemelt attika-fal, joval a
fixpont-magassag felett

28. és 29. abra: A hatso nyitott napozdfedélzet helyén kialakitott zart nagyterem kivilrdl (fent) és belllrél
(lent). Az also képen jél lathatd a hajo tetejébdl az 1990-es években kiemelkedett , attika-fal” mogotti belsd tér.




Nem akarjuk azt boncolgatni, hogy ez j6 vagy rossz, sziikséges vagy sziikségtelen. Csupan rogziteni
kivanjuk a tényt: ezzel a hajo olyan kiils6t kapott, amilyennel hosszu térténete soran soha nem ren-
delkezett (vagyis torténelmietlen), s hogy ez elsGsorban az étterem érdeke volt. Lehetne persze azzal
érvelni, hogy a hajonak is az az érdeke, hogy a rajta miikodé étterem sok pénzt keressen, mert akkor
a hajo miszaki dllapotdnak a megdvasara is folyamatosan sok pénz jut. Ez azonban csak akkor igaz,
ha a hajora forditott 6sszegek nagysagrendjén is meglatszik (vagyis, ha a kapacitasbdvitéssel elért
bevételndvekményt aranyosan nagyobb mértékben forditjak magara a hajora)...

A torténelmileg hi kilsé helyett egy torténelmietlen kiilsé kialakitdsa azonban aligha vaghat egybe a
hajé kulturdlis 6rokségi értékének megébrzéséhez fiz6d6 érdekekkel (hiszen a torténelmietlen be-
avatkozasok éppen ezt az értéket csdkkentik). Miért torténelmietlenek ezek a beavatkozasok? Konk-
rétan a kovetkez6k miatt:

o A ponyvaval fedett hatsé nyitott napozéfedélzet tet6szerkezetébdl az 1990-es években kiemel-
kedett attika-fal a hajé eredeti legnagyobb fixpont-magassdga folé épiilt. A fixpont-magassag a
hajénak azt a legmagasabb pontjat jelenti, amelytél lefelé a hajé nem bonthatd. Magas vizallas-
nal volt jelent6sége, amikor a hajok kéményének fels6 kétharmadat hatrabillentették, a kor-
manyalldsnak és a térképhaznak az egyszer( bajonettzarhoz hasonld kapcsos zdrszerkezettel
egymashoz rogzitett ablakos oldalfalait és tetejét pedig lebontottak, hogy atférjenek a hidak
alatt. A kémények nem billenthet6 alsé egyharmadanak, valamint a kormanyallas és a térképha-
zak oldalfalai alsé (mellvéd-) részének teteje — vagyis a fix pontok magassaga — minden g6z6s ese-
tében ugyanarra a képzeletbeli vizszintes egyenesre esett és nem volt szabad olyan szerkezeti
elemet épiteni, amely efélé emelkedett és nem volt bonthatd. Azzal, hogy a nem bonthaté attika-
fal joval e folé a képzeletbeli egyenes folé emelkedik, durvan megsérti ezt az alapvet6 és altala-
nos korabeli tervezési alapelvet.

e A hajé fels6 fedélzetén — az addig ponyvaval fedett hatsd nyitott napozofedélzet helyén létreho-
zott teljesen zart, fa-lveg konstrukciéju ,nagyterem” kialakitasa érdekében oldalrdl és felilrdl is
lefedték (teljesen lathatatlannd tették) a g6z6s kormanym(vét, amely addig — oldalrdl — lathaté
volt (felette addig is egy konnyen felemelhet6 deszkazat boritotta, ami helyett viszont most egy
allando — szintén megbonthatatlan — parkettaval fedett dobogét hoztak létre).

e A nagyterem oldalsé deszkaburkolatanak kialakitdsa érdekében eltdvolitottdk az egyedi (ma mar
sorozatban sehol sem gyartott, csak egyedi kivitelben — tehat dragabban - elkészithetd) 0,3 mm
atmérgjl acéldrotbdl késziilt, egyedi mintazatd, un.: ,flizott” korlatot. Nem tudjuk, hogy mi lett a
sorsa, de az a koérilmény, hogy egy nehezen és koltségesen pétolhaté alkatrészrél van szd, eltavo-
litdsa alkalmasint nagy veszteséget jelent (hiszen, ha nem maradt meg, akkor a hajéon mashol
hasznalt ilyen korlat-szakaszok javitasahoz sem hasznalhato fel alkatrészként, stb.).

A hajé kulturalis orokségi értékét csokkentd ezen beavatkozasok kiiléndsen érdekes megvilagitasba ke-
rilnek akkor, ha figyelembe vessziik, hogy a hajé kulturalis 6rokségi értékének fokozasara (a torténelmi
kiilsé és bels6 helyreallitisa érdekében) éppenséggel sok minden nem tortént meg, ami pedig megtor-
ténhetett volna. Vagyis olyasmire készségesen aldoztak — nem is csekély 6sszeget — amire a torténelmi
hlség érdekében nem (csak az anyagi haszon miatt) volt szilkség, olyasmire viszont egyaltalan nem, ami-
re igazan sziikség lett volna. Csak egyetlen példa: a hajdani elsé osztalyu szalonban az oszlopos alata-
masztasu f6 fedélzeti felépitmény acélvazanak utastéri tartdoszlopait eredetileg gazdag faragasu, a klasz-
szikus korinthoszi oszloprendre emlékeztet6 stilizalt faburkolat takarta a padlétdl a plafonig, az oszlopok
teljes hosszaban. Ebbdl a mai napig csak és kizardlag az oszlopfék lathatdk (emiatt az oszlopokat alkotd
fém csoveken jol lathatdk az egykori faburkolatot rogzit6 csavarozas Ures furatai, vagyis minden oszlop
lukacsos)! Az 1980-tdl, a hajé miemléki statuszanak rendezésére iranyuld els6é kezdeményezésektdl
2013-ig eltelt tobb mint hdrom évtizedben tehat a jelek szerint soha, senkinek nem volt annyi pénze,
hogy ezt a bantd (és a hajo felujitasara egyébként elszamolt 6sszegek nagysagrendjéhez képest elenyé-
sz6 koltségekkel orvosolhatd) hianyossagot helyrehozza! S ez csak egy a tobb hasonlé eset koziil.



—/

30. és 31. abra: Fent a lapatkerékhaz és a gépszalon kozotti jobb oldali korridor vége a f6 fedélzet tat feldli
végén kialakitott egykori elsé osztalyu szalonba vezetd ajtd és a felsé fedélzetre vezet§ Iépcsé el6tt. JOI lathatok

az oszlopos alatdmasztas teljesen csupasz oszlopai. Lent az elsé osztalyu szalon belseje. A piros nyillal jel6lt
helyeken a megmaradt oszlopfék és a hidnyzé faburkolatot egykor tarto furatok helye.
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2006-ban — azutan, hogy az év februdrjaban a kordbban kotott szerz6dések atvizsgdlasara kinevezett
Sagi Zoltan kerilt a muzeum élére — fel is meriiltek bizonyos min&ségi kifogasok. A Népszabadsag c.
napilap 2006.07.30-i szamaban a ,Talalt, sullyedt?” c. cikk (http://www.nol.hu/archivum/archiv-
412245) irdja arrdl szamolt be, hogy az elvégzett ellenérzések mitargyrongalast, nem megfeleld 6rzést,
s végll a hajé kritikus miszaki allapotat allapitottak meg (azzal, hogy a 39 millié Ft értékben elszamolt
teljes fenékcsere helyett csupan a legsziikségesebb helyeken végezték el a lemezek cseréjét 8 millié Ft
értékben). Ezek alapjan a muzeum aprilisban keresetet nyujtott be a Févarosi Birésaghoz a Kossuth
Muzeumhajd Kft-vel kotott szerz6dés semmissé nyilvanitasa érdekében annak jé erkolcsbe Utk6zd (a
bérlé szamara egyoldalian el6nyds, a tulajdonos szamara sulyosan hatranyos) jellegére hivatkozva. A
KOSSUTH egy csapasra a 2000-es évek bulvdrjanak egyik botranyhdGse lett (akadtak, akik a Tocsik-
lgyhoz hasonlitottdk). A muzeum altal kifogasolt min6ség felljitast dtvevé muzeumi tisztségviselGket
senki, semmilyen jogcimen nem vonta felel&sségre sem akkor, sem azdta (igy tébb pdotolhatatlan érté-
ket jelent6 magyarorszagi hajo sorsaba is beleszélhattak — hasonld ,,eredményességgel”), a lefolytatott
bels6é vizsgalat eredménye el6ttink nem ismert. A tulajdonos muzeum mindenesetre két hdnapos,
ideiglenes szerz6dést irt alda az Eurdpa Rendezvényiroda (Sztankd Attila és tulajdonostdrsa, Ablonczy
Péter), valamint a neszmélyi dnkormanyzattal k6z6sen alapitott Zoltan G6z6s Kézhasznu Alapitvannyal.
Az (j szerzGdés szerint a bérleti dijnak — havi 1,5 millid Ft-nak — a korabbi 33 %-a helyett immar a 60 %-
at a tulajdonos muzeum kapta, a fennmaradd 40 %-bdl pedig a kiiszobon all6 javitdsok fedezetét szol-
gald pénzalapot hoztak létre. A felujitasi munkakhoz a kévetkezd tarsasagok nyujtottak segitséget:

e Zoltan Alapitvany: a magyar hajézas torténetének fennmaradt, gazdasagosan mar nem lGizemeltethe-
t6 hajéinak megmentésére az Eurépa Rendezvényiroda és Neszmély kozség dltal létrehozott szerve-
zet. A ZOLTAN, a BAKONY és a SOPRON vontatdk, az egyetlen fennmaradt magyar Duna-tengerjard, a
KASSA motoros, az osztrak-magyar hajohad utolsé fennmaradt dunai hadihajéja, a LAJITA Monitor
Muzeumhajo, valamint a PETOFI személyg6z6s — a KOSSUTH testvérhajoja — tartozik (kiilénbdzd jog-
cimeken) az Alapitvany kezelésébe, amelyeknek a Duna-folyam szigetei kozt elteriilé holtagban alaki-
tottak ki megfelel6 helyet.

e Magyar Hajézasért Egyesiilet: A Magyar Hajozasért Egyesiiletet egy internetes hajézasi férum latoga-
t6i hoztak létre, még 2003 Gszén. Az egyeslilet elsGsorban hagyomanydrz6 szervezetként jott létre, de
konkrét munkdjabdél — mint példdul a Sopron zuhatagi vontatd, valamint egy 8 hengeres GANZ-
Jendrassik hajémotoros megmentése — is részt vallalt. Céljaik kozott szerepel a magyar elektronikus
hajéregiszter létrehozasa és a tovabbi tevékeny részvétel a muzealis érték(i hajok megdrzésében.

e Személyhajoésok Szovetsége: A személyhajozasban, hajés rendezvények szervezésében résztvevs cégek
altal 2002.12.10-én létrehozott szervezet. Célja a dunai személyfuvarozok szakmai érdekegyeztetési és
érdekképviseleti féorumanak biztositasa, a tajékoztatds és a segitségnyujtds. Feladatuk tovabba a tagval-
lalatok személyi dllomanyanak képzése, tovabbképzése, vizsgakra vald felkészitése.

e Magyar Hajdzasi Orszagos Szovetség: Négy egyesiilet és egy szovetség altal alapitott, a F6varosi
Birdsagon 2004. majus 2-an bejegyzett kdzhasznu szervezet, amelynek székhelye éppen a KOS-
SUTH Muazeumhajé. Elsédleges célja a magyar hajozas szereplGinek érdekképviselete a jogsza-
baly-el6készités, a jogalkalmazas és az Eurdpai Unids jogharmonizacio teriletén. A fentieken tul
pedig a nevelés és oktatas, képességfejlesztés és ismeretterjesztés, valamint kiilonbozé kulturdlis
tevékenységek, a kozrend és kdzbiztonsadg védelme, az 6nkéntes tlizoltds és mentés, a katasztro-
fa-elhdritasban, ar- és belvizvédelemben vald részvétel és az euro-atlanti integracio elésegitése.

2008-ban — mivel a 2006. évi botranyos Gizemeltet§-valtas és a nyilvanvald m(iszaki problémak keze-
|ése Ujabb siirgds allagmegdvasi munkalatokat tett szlikségessé — a hajo teljes acélszerkezetét és
vizvonal alatti részét kicserélték a révkomdaromi hajogyarban. A hajé teljes fenéklemezét cserélték. A
két lapatkerékhdz szerkezete is megujult, a teljes vas-szerkezet cseréje utdn a fa burkoléelemeket is
kicserélték, s az itteni ablakok — a korh(liséget figyelembe véve — az (izemeltetési koltségek csdkken-
tésére hészigetel6 liveget kaptak. Végiil korszer(sitették a szennyviz-elvezet6 rendszert is.


http://www.nol.hu/archivum/archiv-412245
http://www.nol.hu/archivum/archiv-412245

32. dbra: A KOSSUTH Révkomaromba indul a SOPRON vontajaban

33. abra: A KOSSUTH a révkomaromi hajégyar szerelGpartjanal, a kiemelésre varva



34., 35, 36., 37. és 38. abra: A KOSSUTH kiemelése a hajégyari solyan 2008.februar 27-én (fent). Az elaggott
héjlemezek (kozépen) és az Uj lemezelés (lent)




39.,40.,41., 42. és 43. abra: A Lapatkerékhaz bontasa és cseréje (fent) és a benne — az egykori tiszti lakrészek
helyén — kialakitott illemhelyek feltjitasa (kozépen), valamint a hajo vizrebocsatasa (lent)
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44, 45.,46.,47. és 48. abra: A 2008. szeptember 2-an hazaérkezett KOSSUTH a felujitas utan és a belsd tér

ZON: HOTROOrE: HomTPUCE=IROETO




49,, 50. és 51. adbra: A hajo gbzgépe a gépszalonban

abra: A lapatkerék és a g6zcsorl6 (talapzatan két oldalt jél lathatok a gézhengerek)

52. és 53.
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http://indafoto.hu/zaza1989/image/17556199-62a3e2f5/user

VI. A centenarium: 2013

2013. aprilis 6-an és 7-én kerilt sor a hajoé centendriumardl valé megemlékezésekre a 100 éves bu-
dapesti épiletek Unneplésére még 2011-ben Utjara inditott civil kezdeményezés, a Budapest100
program (http://budapest100.hu) keretében. A hajé fedélzetére latogatd vendégeket azzal kecseg-
tették, hogy ,kis képzelGerével visszaléphetnek a magyar hajozds dics6séges multjaba”. Az igéretes
programok kézott vasarnap 11:00, 14:00 és 16:00 Orai kezdettel elézetes regisztraciéhoz kotott hajo-
torténeti sétak indultak korlatozott létszamban (maximalisan 80 f6 szamara) az alléhajon. 11:00 és
18:00 kozott pedig folyamatosan megtekintheté volt a hajétorténeti kidllitds és a Duna — kortars fo-
tom(vészeti kidllitas, majd 16:30-tSl Fejérvari Gergellyel (Akos és Gajdos pincészet) ingyenes borkds-
tolasra, 17:00-t6l pedig Ludmany Janos zongorakoncertjére keriilt sor a szazad eleji mili6ben. Az
igyekezet dicséretes, de a kidllitas egyik-masik részletét mintha idézavarban rendezték volna meg:

I3

56., 57. és 58. abra: A , hajétorténeti kiallitas” fotdinak rendhagyd fliggesztési eljarasa


http://budapest100.hu/

A kozel 100 esztendds KOSSUTH azzal egytt, hogy sok teend6 van vele (s nyilvanvaléan mindig lesz is
vele teendd), illetve a tapasztalhatd kisebb-nagyobb hidnyossagok ellenére kiemelked6 muzealis
értékkel bir, hiszen mara ez az egyetlen, tobbé-kevésbé eredeti formajadban fennmaradt személygé-
z0s az egész Dunan. Magyarorszag egyik legértékesebb ipartorténeti emléke hliségesen szolgalt ben-
niinket 100 évig. Fedélzetén szdmos érdekességet tartogat a hajdzas irdnt érdekl6d6 latogatoknak:
Megtekinthetd a hajo teljes egészében megmaradt gbzgépe és 6nbedlld rendszer(i lapatkerekei, a
hajé g6z-segédkormadnnyal felszerelt, "szervds" kormdnyszerkezete és a mai napig egyedi hangulatot
arasztd eredeti belsé terei, ahol a hajézas néhdany relikvidjat bemutatd — a Kozlekedési Muzeum szak-
emberei altal osszeallitott — kiallitds® vérja a latogatokat. Annak ellenére, hogy egyéltaldn nem volt
eseménytelen a hajé életének els6 évszazada, reméljik, hogy a KOSSUTH Muzeumhajéban még lega-
labb ugyanennyi ideig gyonyorkodhetink...

Budapest, 2013. aprilis 10.

Dr. Balogh Tamas
elnok, TIT HMHE

2 B4r a Mlzeumbdl kdlcsonzétt XIX. szazadi eredeti flottakabat és diszkalap, az tinnepi alkalmakkor — diszelgéshez — hasznalt
tengerész-szablya, a két sargaréz géptelegraf, a két mizeumi hajémodell és a dunai személy- és druszallitds torténetét
felidéz6 metszetek és archiv fotdk reprodukcidi a magyar folyamhajézas aranykorat idézik, a legnagyobb bemutatoétér (a
jobb oldali korridor vitrinsora) furcsa médon mégis a KOSSUTH-hoz semmilyen mddon nem kapcsolhaté magyar sporthajo-
zast mutatja be. S — annak ellenére, hogy e szegényes, tematikajaban pedig tulsagosan is vegyes targyi anyag mellett igazan
maga a hajod jelentené a bemutatdasra érdemes attrakciot — magardl a KOSSUTH g6z6srél (a hajo kivételesen gazdag torténe-
térdl, felujitasairdl, aktudlis dllapotdrdl, stb.) sehol, semmilyen tajékoztatd anyag, felirat, magyarazat nem talalhaté a hajén!
A szintén megtekinthet6 korabeli gépekrél, azok m(ikodésérél szintén semmi... A személyzet tagjai kdzott szintén nincs
senki sem, aki szakképzett (targyszer(, lényegre t6r6, pontos és élvezetes) idegenvezetéssel szolgalhatna. Az idegen nyelv(
tajékoztatdsrol nem is beszélve. Pedig igazan az ilyen informdacids anyagok és bemutatasi médok lennének képesek eligazi-
tani a hazai és kulfoldi érdeklédéket, iranyt mutatni nekik abban, hogy a hajo toérténeti és kulturalis 6rokségi értékét felis-
merjék, megbecsiljék, és kell6képpen méltanyoljak.
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