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Hollandia az Eszaknémet-alfold nyugati folytatasa. Kialakuldsa folyaman az didei kéregdarabok a
mélybe sullyedtek, csak délen, az Ardennekhez tartozé dombok vannak a felszinen. Az orszag
teriletének tobbségét kitevé Holland-alfoldon a mai felszint pleisztocén és holocén
képz6dmények boritjak. A sillyedés mindmaig tart, az orszag teriletének harmada mar a
tengerszint alatt van. A Holland-alféldet a mai felszint kialakitd erék — a szél, a folydk és a jég
munkaja — harom, jol elkiilonithet6 részre osztja:

A parti diinék végigkisérik az Eszaki-tenger partjat. A 3-5 km széles, helyenként az 50-60 m
magassagot is elérd dlinesort délnyugaton és északon a vihardagélyok szétromboltak. Az egykori
dlinevonulat maradvanyai a Nyugati Friz-szigetek. Mogottik a Watt-tenger huzédik. A diinék
sivar, s6s homokja terméketlen.

Marsch — a dlinesor mogott szélesedd savban a folyami eredet(i 'marsch’ helyezkedik el (anyaga
féleg agyag és t6zeg). Ezt a terlletet a Schelde, a Maas és f6ként a Rajna egykori deltdi toltotték
fel. Jellemz6 e tdjra a folydagak és az azokat 6sszek6td csatornak haldzata. A terilet legnagyobb
része mara a tenger szintje ald sullyedt. Legmélyebb pontja (-6,7 m) Rotterdamtdl északra
taldlhaté. A hollandok a vihardagélyok ellen elGsz6r magaslatokat emeltek, majd gatakat
épitettek, és szélmalmokkal szivattyuztak vissza a tengerbe a vizet. A tengert6l visszahdditott
teriletek neve polder. A 'marsch' Hollandia legtermékenyebb és legs(r(ibben lakott része, de az
ott él6ket folyamatosan veszélyeztetik a vihardagalyok. Védelmukre a 20. szazadban két nagy
|étesitményt épitettek:

* A Zuiderzee program: A teriletnyerés legszemléletesebb példaja a Zuiderzee lezarasa volt a
harmincas években. Frizfold és Eszak-Holland tartoméanyok kozétt egy 30 km hosszd gatat,
az Ugynevezett zarogdtat épitettek. A Zuiderzee ezzel beltengerré valt, és ettdl kezdve
lisselmeer (ljssel-td) a neve. Mivel a tengervizet a géat elzdrta, ez a beltenger lassan
édesviz(ivé valt. Az ljssel-téban négy nagy poldert épitettek, és ezzel 1 650 km? teriiletet
nyertek. Ez a terlilet a mezégazdasdg, a pihenés, valamint a lakd- és munkahely céljat
szolgalo vezetekre oszlik.

e A Delta-projekt: 1953. februdar 1-jén a tenger pusztité rohamot intézett a szarazféld ellen. A
vihardagdly miatt Délnyugat-Hollandia nagy része viz ald kerult. A katasztréfaban sok szaz
ember vesztette életét. Vilagossa valt, hogy a lehetd leggyorsabban megvalésithaté védelmi
tervre van sziikség. Ez a terv volt a délnyugati tengeréblok (a Schelde) elzédrdsa. Mara
minden tengerobol zart, kivéve az Uj Viziutat és a Nyugati-Scheldét, amelyek Rotterdam,
illetve Antwerpen (Belgium) kikotSinek elérését teszik lehet6vé. A Keleti-Scheldét egy 3200
méter hosszd, 65 betonoszlop kozott elhelyezkedS 62 acélkapubdl allé zsiliprendszerrel
zartak le. Ez a rendszer Hollandia tengeri kapja. Rendesen ez a kapu nyitva van, viharban
azonban lezarjak, hogy a diihongé tengert kivil tartsdk. Azért vélasztottdk ezt a nyithatd
megoldast, hogy ne veszélyeztessék a Keleti-Scheldében a kagyldk halaszatat, ami a dagaly
aramlasatol fugg. 1986. oktober 4-én Beatrix kirdlynd avatta fel a gatat.

A 'geest' az orszag magasabban fekvé déli és keleti része (anyaga féleg: homok és kavics). A
teriiletet a Rajna és a Maas egy északi és egy déli részre bontja. A terileten talalhatd
végmoréndk magassaga helyenként eléri az 50-60 métert. A mélyebb teriletek lefolyasa sokszor
nagyon rossz, ezért gyakoriak a mocsarak, lapok. A mez6gazdasagi mivelés alatt all6 poldereken
mar egy asonyom mélyrdl viz tor el6. Ezért a szantéfold kevés, sok a rét és a legel6 (vagyis
novénytermesztés helyett az dllattenyésztés divik).




Az alacsonyan fekvS terlletek vizmentesitését mar a legkorabbi id6ktSl kiilonbozd leleményes mszaki
megoldasokkal végezték el, amelyek kozil sokat — lényegében madig valtozatlan formaban - hasznalnak. Ezek
kozul a leglatvanyosabb a szélmalmokkal torténd vizemelés. Eszkdze az dkorbdl ismert (eredetileg a Nilus
mentés fekvg Ultetvények vizellatasara hasznalt) archimedesi csavar. Ezt Hollandidban a kovetkez6 mdédon
alkalmazzak: ElGszor a lecsapolni kivant tertleten kisebb medencét dsnak, hogy a hajszalcsovességet és a
kathatast kihasznalva a kornyezé foldréteg belsejébdl egy helyre gylijtsék Gssze a talajvizet (a talajréteg sulya
altal kifejtett nyomdsanak engedelmes-kedve a viz a talajrétegt6l megfosztott medence felé aramlik és ott
osszegy(ilik mindaddig, amig a talaj sulya altal kifejtett nyomas nagyobb, mint a medencében Osszegydilt viz
hidrosztatikus nyomasa). Ezutan mintegy 45 fokos szogben a medence partjan ledssédk az archimedesi csavar
tengelyének egyik végét, a fold folé emelkedd masik — szabadon maradt végére — pedig egy vitorlakkal ellatott
(a szélmalmokndl haszndltakkal megegyezd csak kisebb) szél-kereket rogzitenek. Ezzel kész a szél hajtotta
vizemel6kerék (frizul Tjasker). M(ikodése soran a szél ereje altal mozgdsba hozott archimedesi csavar véguil
felfelé hajtja, a medencébdl kiemeli a vizet, amelyet igy a kivant helyre vezethetnek.




A kiterjedt és folyamatos vizmenetesités ellenére Hollandia
vizhaldzata rendkivil gazdag: egyéltalan nem akarnak minden
vizet lecsapolni. Ennek tobb oka van: egyrészt a mar bemutatott
hajszalcsovesség jelensége (a csatornak segitenek a talajviz
elvezetésében), masrészt maguk a hollandok: tudniillik erés
foldmiives véndjuk ellenére izig-vérig hajos néprél van szo.

A hajézas utvonalait az orszag természetes vizei és csatornai
jelentik. Az orszagba érkezé folydk mind az Eszaki-tengerbe
6mlenek. A Maas csak kozvetlendl a torkolat el6tt agazik szét,
mig a Rajna mar az orszagba lépése el6tt tobb agra bomlik. Egyik
4ga délen a Waal, ami a Maassal koz0s t6lcsértorkolatba omlik. A
f6ag nyugat felé Lek néven folytatja Utjat. Jelent8s folyé még az
lssel is (amely egy ideig a Germania felé terjeszkedé Rémai
Birodalom hatérfolyéja volt — németorszagi szakaszai mentén
egyes helyeken, a Dammerwaldban ma is lathatdk a limes
maradvanyai).

A folydhdlézatot 0Osszesen mintegy 6 000 km hosszu
csatornarendszer egésziti ki. A hajok teherbirdsat és a vizi ut
hajézhatdsaganak egy éven bellili id6tartamat rendszerez6 ENSZ
EGB osztdlyozds szerint IV. és annal magasabb osztalyozdsu
(vagyis a legfontosabb) kereskedelmi utak teljes hossza 2 200 km
(ezzel Hollandidban a legsiirlibb a belvizi halézat egész
Eurdpdban). A vizjards egyenletes, ami kedvez a vizi
kozlekedésnek.

A csatorndk a kiterjed belvizi hajézds féutvonalai. A holland
csatornahaldzat egésze (a frizfoldi is) kozvetlen Gsszekottetésben
van a szomszéd orszagok belvizi viziGt-halézatéval. igy a holland
hajék — a német Mittelland- és Elba-Havel csatorna, a
lengyelorszagi Netze és a Visztula folyd, majd a fehérorosz és
ukrdn belvizekre vezet§ Dnyeper-Bug csatorna segitségével —
atrakas nélkll képesek eljuttatni az aruikat akar a Fekete-
tengerre is!

Sehol sem akkora a vizi druszallitas részesedése az Osszes
aruszallitasbdl, mint Hollandidban: az 6sszes forgalom 40%-a
nemzetkozi, 20%-a belfoldi aruszallitas. Csaladok sora él a vizi
fuvarozashdl: egy-egy kozepes vagy nagyobb (kisparthajozas
keretében tengeri aruszéllitdsra is alkalmas) 6njaré motoros
barka — ma a legelterjedtebb tipus a BAVARIA — egy csalad
komplett megélhetését biztositja. S6t a csaladok nem ritkan egy-
egy fuvar idejére bekoltoznek a hajéra, amir6l a lakasukként
szolgald hatso felépitményre felvett személyautdik tandskodnak.
(Ez majdnem olyan, mintha ndlunk a kamionsof6r magaval vinné
a feleségét is az dtra...)

A legforgalmasabb utvonalakon tébb mint 50 000 hajé halad
évente. A csatorndkat és parti infrastrukturdjukat kalonos
gonddal ugy tervezik, hogy mindenitt folyamatosan a legjobb és
a legatfogdbb szolgaltatast nyujtsak mind a kereskedelmi, mind a
szabadidds felhaszndlok szamara.

(v

~—— Commercial International

ivers and Lakes

—— Commercial Regional or National
—— Large Motor Yacht
Cabin Cruisers
Open Boats
Canals
—— Commercial International
—— Commercial Regional o National
Large motor Yacht
Cabin Cruisers

Not in use

K— Disused

—— Under construction or in restoration

A

Source: Own computation from: Voies Navigables d' Europe, Carte et notice descriptive (Euromapping 2001)
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A tervezés, a fejlesztés és a karbantartds kulon a vizi utakért felels hatdsagok feladata. A f6 haldzat allami tulajdonban van és a Rijkswaterstraat (Kiralyi Vizi Utak) mdkodteti
(http://www.verkeerenwaterstaat.nl), az elsGsorban a sporthajézasi célu kisebb utak kezelését viszont a kilonb6z8 tartomanyi hatésagokra bizzak. A csatorndk partjat mindendtt trapéz
keresztmetszetii (nagy teherbirasu) szadlemezekkel erdsitik (a kisebb forgalmu vizi utak esetében készdrassal vagy beton- illetve fagerendakkal).

A hajdzo at kijelolése mind a térképeken, mind a vizi utakon példas (bodjakkal, irdnyfényekkel, stb.). A turistahajézés csatornatérképei mondjuk nem minden esetben tiintetik fel a hidak magassagat
és az idGszakosan tGzemeld hidak és kompok nyitva tartdsat (igy el6fordulhat, hogy valaki olyan csatorndba hajt be, ahonnan végiil vissza kell fordulnia, vagy hidba var a kompra), de ez ritkan okoz
problémat, mert mindig van egy készséges helybeli akit megkérdezhetiink, hogy mit tegylink.

A vizi utat keresztez6 nagyobb kozuti és vasuti mitargyak (billens- vagy a vasut esetén forgdhidak) mikodtetése, nyitasa ,,0nkiszolgald” rendszerben torténik: a csatornaparton elhelyezett
kapcsoloval jelezhet a hidhoz érkezé hajé a kbzpontnak, amely elvégzi a hid nyitdsat és zardsat. A ki ti hidak nyitasat helyben posztold hidér végzi (tobbnyire csalddi vallalkozasban). Az
1,00, 1,50, illetve 2,00 Eurds hidpénz a hidér bevétele. Beszedése sajatosan holland mdédon — egy hosszu kotélen horgaszbotra emlékeztetd palca végéhez rogzitett paranyi holland fapapuccsal
torténik: a hiddr kilenditi a papucsot, a hid alatt dthaladd hajon elkapjak, belecsusztatjak a pénz és mar kuldik is vissza.

A csatorndkon mind az athidaldsok, mind az egyéb atkelési lehet&ségek szdma igen magas. Még a kisebb csatornakon is kiilon specialis kompok segitik a gyalogosok és a kerékpdrosok atkelését. A
kozuti-vizi uti keresztezések legérdekesebb példai azok, amikor a kocsiut atvezetésére a csatorna alatt (!) keril sor, mélyépitési technolégiaval.

A csatornaparti kiszolgald infrastruktura fejlettségérdl altalanossagban mar esett sz6. Az azonban valami leny(ig6z6, hogy mit jelent mindez a gyakorlatban: a kikotés utdn (amit a csatornapart
majd’ minden szakaszan s(r(in kiépitett kikot6- és horgonyzohelyek, bakok és stégek segitenek) azonnal a hajé mellett, a sz szoros értelmében karnyUjtdsnyira talaljuk az egész vizi Ut mellett
szabvanyos édesviz- és dramtolt6 dllomasokat (a kutakon gondosan feltekert 10-20 m hosszi gumitomlével — slaggal -, illetve partidram-csatlakozénként 4-6 kiallassal).



http://www.verkeerenwaterstaat.nl/
http://www.verkeerenwaterstaat.nl/
http://www.verkeerenwaterstaat.nl/
http://www.verkeerenwaterstaat.nl/
http://www.verkeerenwaterstaat.nl/
http://www.verkeerenwaterstaat.nl/
http://www.verkeerenwaterstaat.nl/

Magasfesziiltségii tavvezetéktartd-oszlopok a tengeren!
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A Leppa-aquaduct. A kozuti forgalmat a csatorna alatt (!) vezetik at.
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A Leeuwarden-Heerenveen vasut hidja. Igen érdekes szerkezet (lizemeltetése
egy tavoli kdzpontbdl torténik, ahovd a hajokrdl kiszallas nélkiil is elérhetd
elektromos kapcsoldval lehet bejelentkezni). Az athidalt hossz megegyezik a
csatorna teljes szélességével, ezért a palyatestet (mivel tul hosszi és nehéz)
nem az ellensulyos billenéhidak elvén nyitjak, hanem vizszintesen fordul el egy,
a csatorna medrébe kozépre épitett pilléren: Amikor m(ikodésbe hozzak a hidat,
a pillérre allitott kozépsé forgdponton elhelyezett hidraulikus emel&szerkezet
mintegy 60 cm-nyire felemeli a palyalemezt az elforditashoz és behuzza
(fuggbleges helyzetbe allitja) a jardakat. A nyitaskor a csatorna a kétirdnyd
forgalom szdnara egyszerre valik atjarhatéva (az egyik irdnyba haladé hajok a
pillér egyik, az ellenirdnyba haladdk a masik oldalan kozlekedhetnek).










Viz- és dramvételi helyek a kikétSkben.
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Személy- és teherhajdk, régiek és Gjak, kicsik és nagyok.
Hajézas mindennel, mindenhol, mindenhogy, mindegy hogy...




A szemlél6nek az a benyomasa tdmad, hogy Hollandidban tébb a vizi ut, mint a kozut, tobb a hajod,
mint az autd. Akdrhogy is: a hollandok tobbet hajéznak sz(ik csatornaikon, mint mi a Dunan...






















A hires tradiciondlis friz hajotipus, a ‘skitsje’ egy tjalk-tipusu helyi
vitorlds, eredetileg hagyomanyos teherszallité hajé, amely mara
kedvelt verseny-hajé, s6t a Frizfold egyik ikonja lett. A skitsje-k a
XVII. szazadtél kezdve az 1930-as évekig épiltek. Hosszuk
atlagosan 12-20 m, a szélességiik 3,5-4,0 m kozott mozgott (ez a
friz hidak és zsilipek méreteihez igazitott szabvany méret volt). Az
1920-as és 1930-as években szamos skltsje-t motorral is
felszereltek, a masodik vildghaboru utan gyakran még a vitorlaikat
is eltavolitottak. Amikor a vizi szdllitds feladatat mads, sokkal
nagyobb motoros hajok vették at (pl.: a BAVARIA tipusu 6njaré
barkak, stb.), akkor sok skltsje-t lakéhajova vagy luxus vitorlds
jachtta épitettek at. Id6vel egyre tobbet allitottak helyre az eredeti
allapotaban. Hires frizfoldi éves versenyik a ,Sktsjesilen”. Mar a
XIX. szazad elején is megrendezték, de a szabalyokat teljes korlien
csak 1945 éta dolgoztak ki.
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A CLASINA 1914-es épitésti exkluziv motoros jacht.




Az 1928-ban épult ARNOLD POPPEN vontatd.
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ij kis tértenelem. . .



Sneek-ben taldlkoztunk a PRINSES CHRISTINA iskolahajéval (http://www.epimare.nl/nl/Schepen/Prinses-
Christiana-02005966.htm), amelyet a Scheepwart en Logistic College (http://www.stc-r.nl/index.htm) — a
hajéépits, hajozasi, kikots-lizemeltetd és logisztikai vallalkozasokbdl allé STC-csoport tagja — és a Rotterdami
Egyetem kozbsen Uzemeltet. Az altaluk kinalt hajosképzés magaban foglalja a matrdz- és hajéstiszt-képzést, a
hajégyartast, a kikot6k Uzemeltetését és a logisztikat. A képzéshez a regisztraciés folyamatot és a
mindségbiztositast a Rotterdami Egyetem, a gyakorlati tudast és tapasztalatot pedig az STC-csoport biztositja. A
korszerl hajolizemi, szallitasi és logisztikai ismereteket innovativ elméleti oktatdsi eszk6zok, szimulatorok, a
gyakorlatokon pedig iskolahajok segitségével sajatithatjak el a képzésben részt vevik.

A gyonyorl allapotban tartott 6reg hajot (a PRINSES CHRISTINA két testvérével — a PRINSES BEATRIX-szal és a
PRINSES IRENE-vel egyitt — 1962-ben épllt) fajdalmas volt latni. Kiilonésen a magyarorszagi hajosképzés jelen
allapotat ismerve (ma otthon nincs akkreditalt, a vildg mas orszagai éltal is elismert képzést, végzettséget nyujtd
hajésképzés) és tudva, hogy nem is olyan régen még nekiink is volt iskolahajonk, amely sok mindenben
kifejezetten hasonlitott a PRINSES CHRISTINA-ra.  volt a BUDA, amelyet egyesiiletiink szeretne megmenteni és
felGjitani (http://hajosnep.hu/a-buda-aruszallito-hajo-megmentese) eddig azonban csak annyit sikerilt elérni,

hogy a Kulturalis Orékségvédelmi Hivatal ideiglenes védelembe vette, igy most nem lehet lebontani. Az 1937-
ben épult hajé tovabbi sorsa azonban egyel6re bizonytalan, hiszen a fenntarthatd hasznositést lehetévé tevé
feltjitashoz sziikséges forrasok egyel6re hidnyoznak...
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PRINSES CHRISTINA







S, hogy mivel utik el az id6t az unatkozé hollandok? Sosem taldlndnk ki: hajovontatassal! Bar a miifaj
ismerds lehet llja Repin hires festményérdl, az ott bemutatott mddszertdl eltéréen a holland véltozat nem
csapatsport! Az egyéni induldk magukat fogjak egy tekintélyes méretii barka elé és a sajat testsulyukkal —
mindenféle segitség nélkil — igyekeznek adott tavon minél révidebb id6 alatt megmozditani és végightzni
a hajét. Az indulas a legnehezebb. A megerdltets pillanatok alatt sokan elestek, vagy négykézlab tudtak
csak némi erét kifejteni, mig végiil megmozdult a hajé. Am, ha végiil sikeriilt elindulni vele, akkor a tébbi
mar siman ment. Legfeljebb a megallas okozhatott volna némi gondot — a hajévontatdk fékezni ugyebar
nem tudtak — am ezt megtette helyettiik egy gépész, aki a megfeleld pillanatban beinditotta a barka
motorjat és hatrafelé jaratva segitett megakadalyozni a bdrka talfutdsat. A sajatos verseny lathato
izgalomba hozta a résztvevé hollandokat, akik maskilonben igencsak tartdozkodtak a lathato
érzelemnyilvanitastdl. Mig a szomszédsdgunkban, a LINDA mellett horgonyzé hajén licsérgé holland
hazaspar szenvtelen arccal olvasgatott egymassal szemben, de ugy, mintha a masik ott sem lenne, addig a
csatorna tulpartjan széles taglejtéssel kisért hangos biztatas kbzepette zajlott a hajévontatok versenye.

Ma ez mar csak egy latvanyos erésport (mint a skotoknal a szalfahajigalds), am volt id6, nem is oly’ rég,
amikor az emberi hajévontatas Hollandidban hétkdznapi jelenség volt! A masodik vildaghdborat kovetd
felfutasig az orszag nem volt igazan gazdag, s a nagyhatalmak kozé sem tartozott. Roppant kiterjedés(
indonéziai (Holland-Indiai) gyarmatai ellenére véleménye a nemzetkodzi politikdban nem sokat szamitott
(nagyhatalmisagat tisztan torténeti kategoriaként kezelték), s az orszdg mezégazdasagat sem befolyasolta.
A holland parasztok ugyanuigy élték mindennapjaikat, mint sok évszdzaddal korabban. A gépesitettség
viszonylag alacsony szintet ért el, igy gyakran el6fordult, hogy a csaladtagok — ha mez6gazdasagi
terményeiket piacra akartak vinni — magukat fogtak a hajoik elé.
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A frizfoldi hajoat (2012. augusztus 20-24.) végén Langelille-b8l Amszterdam felé elhaladtunk
a Flevoland tartomanyban fekvg Lelystad mellett, ahol az 1628-ban épiilt hires Keletindia-
jaré6 BATAVIA és De Ruyter admiralis zaszloshajoja, a két Utegfedélzetes De ZEVEN
PROVINCIEN vitorlas rekonstrukcidja taldlhato.

A BATAVIA torténete kilonGsen szomoru: 1628-as elsé utjan egy cs6dbe ment gydgyszerész
— Jeronimusz Cornelis — aki Uj élet reményében vagott neki a tengeri Utnak, a hajo elsé
tisztjével Ariaen Jacobsz-szal Gsszeszovetkezett a fedélzeten szallitott arany elrabldsara és a
hajo eltéritésére. Fokvédros elhagyasa utan a magas rangl né utasok molesztdlasaval az
erGszakoskodd legénység elleni fellépésre kényszeritették Francisco Pelsaert kapitdnyt,
akinek az intézkedését utdlag tul szigorinak allitottdk be a legénység elStt. A kitort
ldzadasban a hajé kivalt a keletre tarté karavdnbdl, am a lazadok rossz iranyba
kormanyoztdk, s 1629. junius 4-én a hajé megfeneklett Ausztrdlia nyugati partjainal a mai
Morning homokpadndl a Beacon-sziget kozelében. A fedélzeten tartézkodd 322 f6 —
nagyrészt telepes asszony és gyermek (a hajotorésben elpusztult 40 f6 kivételével) a hajo
csonakjain a roncsrol a kozeli, amde teljesen lapos és kopdr szigetre menekiilt, ahol azonban
egyaltalan nem volt viz és csak nagyon kevés élelem (fokak és madarak). A hajé parancsnoka,
Francisco Pelsaert kapitany és az els§ tiszt Ariaen Jacobsz, megkisérelt vizet keresni a kozeli
kontinensen, ahovd a hajé 9,1 m hosszu nagycsonakjaval keltek at. Eredménytelen kutatdsaik
utdn a szigeten rekedteket hatrahagyva — de az & érdekiikben is — ugy dontottek, hogy
nekivagnak a Batdvidba (a mai Jakartaba) vezetd utnak.

Ez akkor térténelmi rekord — a nyitott csdnakon megtett leghosszabb utazas rekordja — volt.
A 33 napig tarté utat mégis mindannyian tulélték és épségben megérkeztek, ami a navigacids
tudds szép teljesitménye. Batdvidban aztan Jan Evertsz matrdézt és Jakobsz elsd tisztet
lefogtak és birosag elé allitottak a lazadasban jatszott szerepe miatt (el6bbit ki is végezték),
Jan Coen kormanyzdé pedig a SAARDAM vitorlassal utnak inditotta Pelsaert kapitdnyt a
szigeten rekedt tulélékért és a BATAVIA roncsainak (illetve értékes rakomanyéanak)
megmentéséért. Nem egész két hdnappal azutan tértek vissza, hogy elhagytak a szigetet, am
ott a remélt 300 tulélé helyett alig 100 él6 embert taldltak. A torténtekrél a szigeten
véghezvitt borzalmas vérengzés nyomai arulkodtak. Jeronimusz Cornelisz jél tudta, hogyha
Pelsaert kapitany sikerrel jar, eljut Batavidba és visszatér, gyorsan kideril az 6 lazadasban
jatszott szerepe is. Eppen ezért azt tervezte, hogy birtokaba keriti és eltériti az elsé hajot,
amely a megmentésikre érkezik, s a BATAVIA roncsaibdl kiemelt arannyal és ezlsttel Uj
kiralysagot alapit. Ehhez azonban el6bb le kellett tornie az esetleges ellentabor ellenalldsat a
tulélSk csoportjan belil.

Cornelisz ekkor a tulél6k vezet§jévé nyilvanitotta magat, elrendelte az Gsszes fegyver és a
készletek részére torténd atadasat, majd a katonakat a szomszédos szigetekre kildte, hogy
ugymond vizet keressenek (valdjaban azért, hogy eltavolitsa Gket). Még azt is a lelklkre
kototte, hogy rakjanak nagy tuzeket, ha vizre bukkannanak, meg hogy észrevegyék Gket az
arra jaro hajok. Cornelisz a teljes ellen6rzés megszerzése utan hozzalatott, hogy a hozza h
emberek tdmogatasaval szisztematikusan kivégezzen mindenkit, akit veszélyesnek gondolt
késBbbi terveire nézve. Végil mar azért gyilkoltak, hogy 45-re szoritsak a szigetlakdk szamat,
hogy a készletek minél tovabb kitartsanak. Ironikus médon a szomszédos szigetekre kildott
kutatocsapat ekozben kivaldé mindségli ivovizre és bdséges taplalékforrasra bukkant a
Nyugati Wallabi-szigeten, mire a megbeszélt fistjelekkel Uzentek, mit sem tudva a
vérengzésrél, amelybdl csak az elmenekiilt tulélék elmondéasabdl késébb értesiiltek. Ekkor
terméskovekbdl és korallokbdl egy kis er6dot épitettek (ez Nyugat-Ausztralia legelsé
Eurdpaiak altal épitett épulete, amelynek maradvanyai mdig lathatdk) és a BATAVIA
roncsaibdl igyekeztek kiemelni a fegyvereket, hogy felkésziilten nézhessenek szembe a
lazaddkkal, ha megjelennének.




A Wiebbe Hayes vezette képzett katonak kicsiny
erddjiikben a lazadok szamos ostromat kialltak, az utol-
sot épp akkor verték vissza, amikor Pelsaert kapitany
visszatért. Rovid tusa utan az egyesiilt csapatok az 6sszes
lazadot lefegyverezték. A rovid targyalast kovetden a
lazadok egy részét felakasztottak, a legmegatalkodottab-
bak — koztitk Cornelisz — kezeit azonban elébb lecsaptak.
Két kisebb vétkekkel gyanusitott lazadot pedig kitettek
és a sorsara hagytak Ausztralia nyugati partjain. A ké-
s6bbi brit telepesek szokatlanul vilagos bort bennsziilst-
tekrél szamoltak be. ami talan azt bizonyitja, hogy a he-
lyi torzsek befogadtak oket. Az amangu torzs tagjainak
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vérvizsgalata pedig azota bebizonyitotta, hogy vércso-
portjuk a specialisan a hollandiai Leydenre jellemzé. A
Bataviaba szallitott tobbi lazado koziil 5-6t kivégeztek,
Jacop Pieterszt — Cornelisz alvezérét — kerékbe torték,
Jacobsz elsoé tiszt ellen azonban még a kinvallatasa utan
sem volt elég bizonyiték, 6 a bérténben halt meg. A bi-
rosag Pelsaert kapitanyt is elmarasztalta a kellé vezetoi
erély hianya miatt és vagyonelkobzasra itélték. Egy év-
vel késobb, megtért emberként halt meg. Wiebbe Hayest
azonban hosként magasztaltak. s drnaggya léptették elo.
A BATAVIA 341 utasabol 68-an érkeztek meg
Bataviaba...
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A hajotérés helye a Beacon-
szigeti Morning-zatony

Az események helyszine, a Wallabi-csoport y



Az Abrolhos-szigetcsoportot a jelenlegi ismereteink szerint elészor
a portugalok abrazoltak a térképeiken 1550-ben. A csoport neve is
tolik ered: , abre os olhos” portugalul annyit tesz, hogy ,jol figyel;”
(sz6 szerint: _ tartsd nyitva a szemed”)! 1606-ban a Holland Kelet-
india Tarsasag DUYFKEN nevii hajojanak parancsnoka, Houtman
1s jelentést tett roluk: | Harom oraval pirkadat elétt varatianul
mindenfeldl korallzatonyokkal ovezett, alacsonyan fekvo, szaggatott
foldteriiletet pillantottunk meg, amely vagy tiz mérfold hossziisag-
ban teriilt el elottink. Magasabb partokat, vagy a kontinenst nem
lattuk a kozelben, ugyhogy ezt a helyett, mint a hajokra igen vesze-
delmes zatonyt, ajanlatos messze elkeriilni_..”



A szigeteken ezutan hosszu ideig nem jart senki (a
hollandoknak nem kellettek. ugyanis annyira alacsony
fekvésiiek. hogy a vihardagalyok rendszeresen végigso-
pornek rajtuk és idészakosan vizzel boritjak oket), ezért
csak. mint hajozasi akadalyt tartottdk szamon oket. A brit
Admiralitas azonban 1840 aprilisaban az HMS BEAGLE-
t kiildte ki az akkor mar Abrolhos-szigeteknek nevezett
csoport alaposabb felmérésére. A szigetek észak-nyugati
partjai elott Stokes kapitany — a BEAGLE és az expedicio
parancsnoka — az alabbiakrol szamolt be: ,.4 szigef dél-
nyvugati pontjan egy nagy hajo gerenddit fedeztiik fel, és
mivel az 1728-ban elveszett ZEEWYK legénysége is arrol
szamolt be, hogy itt egv hajo roncsait ldtta, aligha kétsé-
ges, hogy ezek a BATAVIA, Pelsart Commodore 1629-ben
elveszett hajojenak maradvanyai. Erre tekintettel a sziget-
csoportot Pelsartrdl, a szigetek kozotti vizi utat pedig a
BATAVIA-rél Batavia-atjdronak neveztiik el.”

A teriilet szisztematikus régészeti feltarasat Henrietta
Drake-Brockman torténész kezdte meg az 1950-es évek-
ben, amikor az Abrolhos-szigetek madartelepein guano-
kitermeléssel és —kereskedelemmel foglalkozé Charles
Edward Broadhurst helyszini tapasztalatai és kiterjedt
levéltari kutatasok utan Ed Drok azzal érvelt neki, hogy a
roncsnak a csoport egyik tagjan, a Wallabi-szigeten kell
lennie. Drake-Brockman ekkor Bruce Melrose buvarral és
Hugh Edwards ujsagiroval egyiitt expediciot szervezett a



Beacon-sziget kozelében az 1960-as évek elején. Az
eredmeénytelen kutatasokat végiil Dave Johnson languszta-
halasz tanacsai nyoman koronazta siker, aki elmondta
Edwardsnak, hogy az Abrolhos-csoportnal egy horgonyt
és tobb edényt talalt a sekély tengerfenéken.

Végiil 1963. junius 4-én Max é€s Graham Cramer, va-
lamint Greg Allen buvarok megtalaltak a roncsot. A
helyszin igazi hajotemetoé: A kozelében két tovabbi
roncs, a VERGULDE DRAECK (ARANY SARKANY)
VOC hajo, valamint, az angol Kelet-indiai Tarsasag
TYRAL nevii hajéjat is felfedezték. A helyszinen talalt
gazdag roncsleleltek a tengeri régészeti leletek és anya-
gok megorzése és helyredllitasa szolgalé Nyugat-
ausztraliai Mizeum megalakulasahoz vezettek az 1960-
as évek elején.

1970-1974 kozott a Nyugat-Ausztral Muzeum
Jeremy Green buvarrégész vezetésével kiemelt néhany
agyut, egy horgonyt és sok érdekes leletet a BATAVIA
roncsabol. a hajészerkezet kiilénb6zé gerendait és a ha-
jotest jobb oldalan a tat egy nagyobb osszefliggd részét is
beleértve. Ezeket azutan a muzeum természetvédelmi
laboratériumaban Colin Pearson és utédai — Neil North
és Tan MacLeod, illetve Ian Godfrey és Vicki Richards —
vezetésével elvégzett konzervalast kovetden a mizeum-
ban allitottak ki. ahol ma is megtekinthetok.




Annak érdekében. hogy a hajotestbol ki-
emelt gerendakat egységesen és intakt
modon mutathassak be, Geoff Kimpton
egy acélvazat tervezett és épitett, amelyet
egy boltives oszlopcsarnokban helyeztek
el, amelyben a tengerfenékrol kiemelt
tobbi targyat 1s ugy lehet kiallitani. hogy
azokat a kiallitas egészének megbontasa
nélkiil folyamatosan eltavolithatok (van-
dorkiallitasok. vagy a sziikséges restaura-
las, stb. céljabol).

1972-ben Hollandia minden. az auszt-
ral partok mentén fekvé holland hajo-
roncsokon fennallé jogarél lemondott
Ausztralia javara. Az ennek nyoman meg-
indult nagy feltaras-hullam eredménye-
ként a felszinre keriilt leleteket — beleértve
a BATAVIA tuléloi kozott lefolyt mészar-
las emberi maradvanyait 1s — a Nyugat-
Ausztral Muzeum ,,Hajotorések™ galéria-
jaban helyezték el. Fremantle-ben. A lele-
tek tovabbi része a Nyugat-Ausztral Mu-
zeum geraldton-i részlegében nyertek
bemutatast. Jelenleg ez a két muzeumi
helyszin osztozik a BATAVIA maradva-
nyain.






Az eredetileg a BATAVIA-n szallitott és a roncsbdl ki-
emelt faragott kovekbdl késziilt boltives kapu masolata
példdul Fremantle-ben, az eredeti boltiv viszont
Geraldtonban lathaté. a hajotest eredeti gerendai viszont
Fremantle-ben vannak. A feltart anyagok nagy része (a
kiemelés, a konzervalds és a bemutatas magas koltségei
miatt) egyelére nagyrészt a roncsmezon maradt, az agyuk
tobbségét és a horgonyokat "in situ’ hagytak. Ennek ered-
(B ményeként a roncs tovabbra is az egyik elsodleges
o meriilohely a Nyugatausztral tengerparton, és — mint védett
: viz alatti emlékhely — a ,.falak nélkiili mizeum” program
része. Nos, ezt a hajot akartuk mi megnézni Lelystadban. A
szerencsétleniil jart vitorlas masat ugyanis a lelystadi

Bataviawerf-ben (Batavia-hajogyar) felépitették.

A projektet a Willem Vos hajogyar hajtotta végre azzal
a céllal, hogy fiatalokat foglalkoztasson €s tanitson meg a
XVIIL szazadi hajogyartasban egykor alkalmazott szakmak
mivelésére. Erre tekintettel a BATAVIA replikaja kizaro-
lag hagyomanyos anyagokbdl épiilt. mint példaul a tolgy és

* BRONZE 28LB CANNON * a kender. és a felépitése soran ugyanazokat az eszkozoket
SAST IN AMSTERDAM IN 1616 és modszereket hasznaltak, mint az eredeti hajo felépitése
VERED BY NAVAL DVING TEAM I idején. Az ujratervezéshez a nyugat-ausztral partok elott

M THE WKECK OF TH talalt és az eredeti hajobol kiemelt. Fremantle-ben orzott

5 maradvanyokat, a Stockholmban 6rzétt VASA hadihajo

"BATAVIA szerkezeti megoldasait, valamint egyéb torténeti forrasokat
| WAS WR ‘ (korabeli leirasokat és abrazolasokat) hasznaltak fel.
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Az eredetileg kétévesre tervezett munka (1985-1987)
végiil egészen 1995-1g tartott (a XVII. szazadban egy ilyen
hajot atlagosan hat honap (!) alatt épitettek fel) és 1999.
szeptember 25-én adtak at. 2000. oktdber 4-én az uj
BATAVIA Ausztraliaba érkezett és kikotott a Nemzeti
Tengerészeti Muzeum elétt Sydney-ben (a hajé a holland
olimpiai csapat zaszléshajéja volt a 2000-es sydney-i olim-
pian). A hajé vontatva tette meg az Oceani utat, a sajat vi-
torlait csupan egyszer hasznalta, a visszatuton 2001. jinius
12-én. Azoéta a Bataviawerfben latogathaté Lelystadban.,
ahol mi 1s felkerestiik. 2008 oktober 13-an este tiiz {itott ki
a szomszédos hajogyari telepen, a muzeum miihelyekben.
A széltol sodort szikraktol langra kapott a raktarakban elhe-

lyezett kotélzet és az Osszes kézzel varrott vitorla. Maga a
BATAVIA azonban szerencsére sértetlen maradt.

A ,Batavia Yard” latogathatosaga: Cim: Oostvaarders-
dijk 01-09 (Voor navigatie toets: Bataviaplein 2), 8244 PA
Lelystad. Nyitva tartas: az év folyaman karacsony és 0jév
kivételével minden nap 10:00 oratél délutan 17:00 oraig
tart nyitva (December 5-én, 24-én és 31-én azonban zaras
15:00 orakor). Belépok ara: A belépés dija felnoétteknek 11
Euro/fé. 20 f6 folotti csoportokat elozetesen regisztralni
szilkséges a kovetkezd elérhetoségeken: tel. +31 (0)320-
261409, email reservering(@bataviawerf.nl. Web: http:/
www.bataviawerf.nl/who-are-we.html T. 0320-261409,
info(@bataviawerf.nl.
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IT IS BELIEVED THAT THE FIRST PERMANENT
LANDING OF WHITE MAN
IN AUSTRALIA WAS RECORDED HERE
AT THE MOUTH OF THE WITTECARRA CREEK

‘ntv were WOUTER LOOS ano JAN PELGROM

AFTER THE WRECK OF THE
DUTCH EAST INDIAN TRADING VESSEL

BATAVIA
WHICH RAN AGROUND ON THE NORTHERN GROUP
OF THE ABROLHOS ISLANDS
IN THE YEAR 1629AD

A mészarlas kisebb biindseinek emlékkéve és —tablaja
Ausztraliaban: ,.4 jelentések szerint ezen a helven, a
Witecarra-patak torkolatandl keriilt sor a fehér ember
elsé dllando letelepedésére Ausztraliaban, amikor
Wouter Loos-t és Jan Pelgrom-ot Francisco Pelaert ka-
pitany parancsdra itt hagvtak magdra a holland
BATAVIA Kelet-Indiajaré kereskedelmi hajonak az
Abrolhos-szigetek északi csoportjian bekovetkezett meg-
fenekiését kovetd hajotorése utan 1629-ben.™

Tovabbi informaciok:

http://www.bataviaphotos.com/gallery.html
http://www.heritage-activities.nl/ancods/voc-bt.html
http://www.nfsa.gov.aw/digitallearning/heritage/batavia.html
http:/museum.wa.gov.awexplore/galleries'moving-batavia-cannon
http://aso.gov.aw/titles/documentaries/wreck-batavia/clip 1/#
http://aso.gov.aw/titles/documentaries/wreck-batavia/
http://www.environment.gov.awheritage/laws/publicdoc
uments/pubs/105887 02.pdf
http://www.environment.gov.aw'heritage/places/national/
batavia/information.html
http://www.environment.gov.auw/cgi-
bin/ahdb/search.pl?mode=place detail:place 1d=10588
http://www.heritage-activities.nl/ancods/voc-bt.html
http://www .lifeonperth.com/dutchshipwrecks.htm
http://www.adventurerob.com/2009/10/shipwreck-museum/
http://rosemaryhaves.co.uk/news.php




Main entrance to Batavia Yard

VOC ship Batavia

The woodcarving workshop

A Bataviawerf, ahova Langelille-bol mu is igyekeztiink. .




Az 1987-1995-6s rekonstrukeio latvanyterve
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A hajo épitése (az el6z0 oldalon) és atadasa 1999-ben
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Vitorlak alatt hazafelé .
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A BATAVIA kizarolag ekkor hajézott sajat er6bol
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Lelystadba érve konstatalhattuk. hogy egész komoly
szolgaltatd ipar épiilt a BATAVIA koré. Ne feledjiik:
Lelystad 1967 elott nem létezett (a polderesités eredmé-
nyeként létrehozott 0j szarazfold. Flevoland része). Va-
gyis a Hollandia-szerte és a Frizfoldén is megszokott
tradicionalis épiileteket errefelé hiaba is keresnénk. Az
egyetlen dolog. ami kozel és tavol a torténelmet felidézi
az maga a BATAVIA és a hajogyari telephelyen mellette
épiilé De ZEVEN PROVINCIEN vaza.

Meégis: annak érdekében. hogy az idelatogatok szama-
ra megfelel6 — tartalmas és foleg hosszas (a fogyasztasra
béven alkalmat add) idotoltést garantalé — programokat
biztositsanak, lényegében egy szallodakbol, bevasarlo- és
szorakoztaté kozpontokbdl allo kisvarost épitettek: ez a
BATAVIA Stad. Formaja és a benne allo épiiletek kivite-
lezése az 1610-ben Batavia néven az indonéz szigetvilag-
ban alapitott holland kereskedodtelepet idézi. Szomszédsa-
gaban hatalmas izléstelen szalloda és egy Mexx Outlet all.
holgyeink nagy oromére, akiken latszott, hogy egy hét
hajozas (vagy ki tudja, lehet, hogy az AMSTERDAM
legutébbi bemutatasa) utan mar semmivel sem lehetne
ravenni oket, hogy ujra egy hajo fedélzetére lépjenek.

A BATAVIA tehat férfiprogram maradt (Jutkat — aki
a szebbik nem képviseletében személyesen gondoskodott
rola, hogy ne rendiiljén meg a nék hajozas iranti lelkese-
désébe vetett hitiink — erre az idore fisitottuk).



——

Maga a Bataviawerf két részbo6l all: Nagyobb része
egy XVIIL szazadi hajoépitoé telepet idézé miihelycso-
port, amely az épiilé De ZEVEN PROVINCIEN hatal-
mas, dinoszaurusz-csontvazra emlékeztetd, lassan alakot
oltdé bordavaza koré telepiilt. Asztalos-. fafaragéd-, bog-
nar-, kotélverd- és kovacsmiihelyek. vitorlaraktarak, stb.
talalhatok itt. ahol megannyi lelkes 6énkéntes mind azon
szorgoskodik, hogy felépitsék a hires torténelmi hajo
masolatat. Sajnos a munka a BATAVIA-hoz hasonld
csigalassuisaggal halad. A hajo gerincét 1995. majus 17-
én. egy szerdai napon fektették le. am azéta — mivel a
hajot szinte kizarolag adomanyokbdl épitik — a vilaggaz-
dasagi valsag hatasara jelentosen lelassult a munka (mig
a XVII. szazadban egy ilyen hajot 6 honap alatt felépitet-
tek. a De ZEVEN PROVINCIEN épitési munkalatai
lassan mar két évtizede tartanak).
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A teriilet masik része maga a BATAVIA. amely a
tengerpart felé lejto teriilet végén, a parti sétany tilolda-
lan 1évé molo mellett all kikotve, Azota, hogy Ausztrali-
abol visszatért, nem mozdult, vagyis 12 éve all egy hely-
ben (néha azért megforditjak, hogy ne mindig ugyanazt
az oldalat érje a hullamverés).

A haj6épité teleprol és a BATAVIA-r6l rengeteg fo-
tot készitettiink. Ezek onmagukért beszélnek, ugyhogy a
tovabbiakban a képek segitségével mutatjuk be a hely-
szineket. El0szor j6jj6n a BATAVIA!
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Bar mar mindannyian nagyon vartuk a talalkozast — Szatya mar az
odatton is t6bbszor lelkesen kérdezett rola — a hajot sajnos nem a leg-
jobb allapotban talaltuk: Mar csaknem 20 éves, s ez joval meghaladja
egy fahajo atlagos .lizemi élettartamat™. A BATAVIA karbantartasan is
egy egész csapat dolgozik folyamatosan. Van is mit tenni: 2012. januar
4-én egy kiilénodsen heves szélvihar megbillentette a foarboc derék- és
sudarszarat, amelyeket le kellett szerelni. A sz€l nyomasa alatt a derék-
szarat az arboctorzshoz rogzité jaromfa eltort! A derékszar most ott lat-
hat6 leszerelve a BATAVIA melletti molon. A 20 év ezen a darabon
sem mult el nyomtalanul: akkora hosszanti repedés vonul végig rajta,
hogy egy felnétt férfi akadalytalanul belecsusztathatja a tenyerét! A ha-
Jjora nem volt egyszerii bejutni: a hajoépitd teleprol ki- €s a tengerparti
sétany tuloldalan a BATAVIA-molora bejutni egy-egy forgoajton ke-
resztiil lehet. amelyek egy vonalkdd-olvaso segitségével nyithatok, amit
a belépojegy szélére nyomtatott vonalkéd hoz miikédésbe. A kapuk
kizardlag egy wanyba forognak, vagyis. ha egyszer atmentiink rajtuk,
akkor nincs visszanit (csak egy masik iranyba jaré forgoajton keresztiil,
amelyet szintén vonalkod-olvasé miikddtet). A mi vonalkédjaink azon-
ban sehogyan sem mikédtek. Szerencsénkre a magyarok olyanok, mint
Abraham népe: mindeniitt van beldlink a vildgon, s csalédik, aki azt
hiszi, hogy épp’ a BATAVIA-ra nem jutott magyar! Még nem is érzé-
keltiik a problémat — a forgoajté felé tartva Tamas javaban magyarazott
a hajorol — amikor az ajté melletti nagykaput felujité munkasok egyike,
egy nyilt tekintetii fiatalember hitetlenkedve dugta ki szakallas abrazatat
a kapu nyilasan: ,,77 is magyvarok vagvtok?” O volt s székely Kolumban
Csongor, aki feljuttatott minket a BATAVIA-ra, miutan a jegyeink be-
fuccsoltak, s késobb rokonszenves kiséronkkeé szegddétt a hajon.






Kezdjiik az elején! A faragott orrszobor és ‘ ¥
az orrtoke folotti acsolat (a legénységi WC) X A
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A BATAVIA mellett Pelsaert parancsnok 9,1 meéteres , hossziicsonakjanak™
a masolata 1s megtekinthetd, amelyen segitségért ment Bataviaba ,
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A hajogyarban jelenleg egy masik torténelmi hajo
rekonstrukcioja is folyik. Mig a BATAVIA egy kereske-
delmi hajé volt., vele pontosan szemkézt Michiel
Adriaanszon de Ruyter (ejtsd: Reiiter) admiralis zaszlos-
hajéja, a De ZEVEN PROVINCIEN két titegfedélzetes
hadihajo felépitése zajlik.

A De ZEVEN PROVINCIEN (HET TARTOMANY)
nevét az tette hiressé, hogy a masodik és a harmadik an-
gol-holland haboruban (1665-1667, illetve 1672-1674)
ez volt de Ruyter admiralis zaszloshajéja. A klasszikus
holland két iitegfedélzetes. haromarbocos vitorlast 1665-
ben épitették Delfshavenben.

Egyedi sajatossagként also titegfedélzete a szokasos-
nal magasabban volt a vizvonal f6lott, ezért a 16réseket
akkor sem kellett lezarni. ha a tenger erésen hullamzott.
1692-ben a masodik francia-holland habortiban a francia
flottaval vivott barfleuri titk6zetben annyira sulyos karo-
kat szenvedett, hogy 1694-ben lebontottak. azonban De
Ruyterre emlékezve a holland hajohadban azota is rend-
szeresen egy-egy hajéot a De ZEVEN PROVINCIEN
névre keresztelnek.

Az eredeti hajo fobb adatai a kovetkezok: vizkiszoritasa
mintegy 1 600 t: hossza 46,14 m: szélessége 12,14 m; me-
riilése 4,74 m: vitorla: 18 db: a vitorlak 6sszesitett feliilete
2250 m*:legénysége: 420 £6: fegyverzete: 80 bronzagyn.



Miel6tt a hajot bemutatnank, érdemes kicsit alaposab-
ban megismerkedni a hires holland tengernaggyal: Michiel
Adriaenszoon de Ruyter (1607-1676) tengernagy. nemzeti
hos, a torténelem legnagyobb tengernagyainak egyike. Ere-
detileg csak Michiel Adrianszoon-nak hivtdk. A Ruyter
nevet 1663-ban hasznalta el6szor anyai nagyapja utan (aki
ruiter. azaz lovas katona volt a hadseregben), a "de" szdcs-
kat pedig csak néhany évvel utobb biggyesztette eléje.

Rovid ideig a szarazfoldi tiizérségnél szolgalt. A tenge-
rész-mesterséget vitorlamester-tanoncként kezdte. igy jarta
végig a ranglétrat. Johan de Witt mellett a holland flotta
ujjaszervezoje: 1673-t6l a parancsnoka. Leghiresebb gyo6-
zelmét a négynapos csatdban az angolok ellen aratta. Sza-
mos esetben sikerekkel harcolt a franciak, az angolok és a
svédek ellen: a magyar térténelemben a protestans prédika-
torok kiszabaditasaval szerzett érdemeket.

Erdemes 4tnézni a de Ruyterrdl készitett, konyvekben,
interneten elérheté festményeket és metszeteket. Csak egy
festmény késziilt réla. amelyen mell- és karvérttel, heroikus
pozba merevedve dbrazoltak. az Gsszes tébbi abrazolasa
joval  emberkézelibb. A legjellemzébb  talan  a
Rijksmuseumban 6rzott az a festmény, amelyen minden
patosztdl mentesen, szdja szogletében egy kis mosollyal
abrazolta a miivész, ugy. hogy az az ember érzése, hogy ha
marsallbot helyett egy krigli jofajta holland sorrel abrazol-
tak volna a kezében, az sem lett volna szentségtorés.




Gerrard Brandt lelkész baratjaként ismerte a tenger-
nagyot. s életrajzi irasaban sok emberi vonasat emliti.
De Ruyternek két nagy szerelme volt: a hazaja és a flot-
ta. 1641-ben a hidsagara apellalva probaltak felkérmi
parancsnoki beosztasra, melyet azonban visszautasitott.
Ezt kovetden a hazaszeretetére hivatkoztak. Erre az érv-
re mar elfogadta a felajanlott beosztast az alabbi valasz-
levéllel: ,,Becsiiletes kapitanvkeént, igaz emberként fogok
eljaini és remélem, Isten dldasa lesz azon a munkdn,
amelyvnek elvégzésére kikiildtek benniinket draga Ha-
zank becsiiletének védelmében.”

Tengeri hadvezérként 1s kivalonak bizonyult. Had-
miuveletel végrehajtasa soran az Osszes szamba joheto
tényezot — ar, apaly, széljaras, 1déjaras. felderitési ada-
tok, ellenség ismerete — szamba vett. Gyakori flottagya-
korlatokat rendelt el. melyeken a kiilonféle harcaszati
elemeket, mandvereket sajatittatta el az alarendelt ha-
jokkal. Rovid ideig szolgalt a szarazf6ldi hadseregben.
mint tiizér, igy jol megismerte a fegyvernem lehetosége-
it. Tapasztalatai nyoman kiemelt fontossagot tulajdoni-
tott a hajotiizérségnek, igy a hajotiizérek logyakorlatai-
nak. Azon kevés tengeri hadvezérek egyike volt, aki ha
az iitkozet vereséggel fenyegetett, mesteri modon tudta
azt megszakitani €s hajoit abbol elenyészd veszteségek-
kel kivonni. Gyakorlatilag elérte. hogy az titkézet don-
tetlentil érjen véget.




De Ruyter raadasul 6szténzdé tipusi parancsnok volt,
megbizott az altala kiképzett tisztikarban, &nallosagot
biztositva szamukra a feladatok végrehajtasakor. Sok
nemzet haditengerész tisztjer onként jelentkeztek nala
szolgalattételre. hogy tanulhassanak téle. Tromp tenger-
nagy utan egyediil & volt, akit az egyszerii tengerészek
.Bestevaer” (draga apa) névvel tiszteltek meg. Colbert.
XIV Lajos francia kiraly haditengerészeti minisztere igy
jellemezte: ,.a legnagvobb kapitiny, aki valaha a tenge-
reket jarta”. Jack Sweeman , Admiradlisok” cimii nem-
zetkozileg 1s elismert kényvében a hadtérténelem kilenc
legkivalobb tengernagya kézé helyezi.

De Ruyter kézismerten egyenes, becsiiletes, hazajat
végteleniil szeretd, mélyen vallasos ember volt. azonban
szerény ember volt. Az 1673 évi texteli iitkézetben ara-
tott hatalmas gy6zelme utan csak annyit mondott: | Mit is
mondhatmék? Szdank és nyelviink cserbenhagy benniinket,
hogy hirdessiik Isten irantunk valo josdgat. Nagy az dl-
das rajtunk. Csak remélhetiiik, olvan szeremcsések le-
sziink, hogy ki tudjuk mutaini, mennvire halasak vagyunk
Neki.” Amikor hamis vadakkal bortonbe vetették az or-
szag politikai életében jelentds szerepet jatszo Comelis
de Wittet, testvére. Johan de Witt levélben kérte az admi-
ralist, hogy cafolja meg ragalmakat, amit 6 természete-
sen meg is tett. Késobb az egyik allanmu fétisztviseld
megkérdezte, hogy miért fogta partjat de Wittnek, mire

de Ruyter ezt valaszolta: "Ha itt a hazdban olvan a hely-
zet, hogy az igazsagot nem lehet kimondani, akkor sza-
nalmasan, nvomorisdgosan érzem magam, mindamellett
mégis mondani fogom, mig szemeimet le nem hunyom."
Sohasem fiiggott a kozvéleménytol, és nem hajszolta a
népszeriiséget. Soha, egyetlen partnak sem volt tagja.
Szivesen hajozott egyiitt és szivesen beszélgetett a flotta
lelkészeivel. Eletrajziroja. Gerhardt Brandt (1626-1685)
tiszteletes szerint: "Az admirdlis megvetette a nagy meg-
osztotisdgot a kereszténvek kozdtt, és valldsi békére va-
gvott. Gviilslte azt, ha elitélték, iildozték a masként gon-
dolkodo hivéket és azokat, akik a keresztvén hiten kiviil
dlltak." Harom hazassagabol négy gyermeke sziiletett:
koziilitk Engel fia maga is tengernagy lett a holland flot-
tanal.

1673-ban kapta meg az elérheté legmagasabb rangot
és beosztast (Luitenant Admiral-Generaal van Holland
en West-Friesland). A hollandok ebben az idében a spa-
nyolok szdvetségesei voltak, akik a messinai felkelés
leveréséhez holland flottatamogatast kértek a Foldkozi-
tengeren azzal, hogy a hajoraj parancsnoka de Ruyter
legven. A hollandok csak 15 hajét kiildtek. de beleegvez-
tek, hogy ezeket & vezesse (egyes torténészek szerint
azért, mert a politikusok féltékenyek voltak tekintélyére
és népszeriségére, ezért szerették volna minél tavolabb
latni).



De Ruyter a stromboli csataban legyézte az Abraham
Duquesne vezette francidkat, majd kiszabaditotta a ga-
lyarabsagra itélt magyar protestans prédikatorokat. 1674-
ben a haromfelé szakitott Magyarorszag kiralyi részén az
ellenreformacio jegyében Kollonich piispék marcius 5-re
Pozsonyba idéztetett mintegy haromszaz protestans pré-
dikatort és tanart, akik koéziil 167-en meg is jelentek.
Zendiilésben valo részvétellel vadoltak oket, ami akkor
fébenjaro biin volt. Koziililkk 42 f6t nemes egyszeriség-
gel és a tobbi protestans szamaéra elrettentd példaként

géalyarabsagra itéltek és eladtak oket Napolyba. A Dél-
Italidba vezetd viszontagsagos utat csak 32-en élték tul.
oket a galyak evezdpadjaihoz lancoltak. Itt szerzett tudo-
mast rabsagukrol a protestans Hollandia Napolyban allo-
masozo foldkoézi-tengeri flottajanak parancsnoka. de
Ruyter admiralis, aki azzal irta be a nevét a magyar torté-
nelembe és az egyetemes protestans historiaba. hogy
1676-ban kiszabaditotta a fogsaghdl a még él6 26 prédi-
katort és ellatta oket holland utlevelekkel, amelyekkel
Svajcban és Hollandiaban telepedtek le.







Nem sokkal késobb, 1676. aprilis 22-én de
Ruyter Augustanal Gjra 6sszecsapott Duquesne
hajohadaval. Egy agyugolyé azonban mindkét
labszarat térd alatt szétroncsolta, s az admiralis
hat nap mulva Siracusa kikétojében zaszlosha-
joja, az EENDRACHT fedélzetén belehalt a
seblazba. Holttestét hajon szallitottak haza. Bar
a két orszag hadban allt, XIV. Lajos francia
kirdly elrendelte, hogy minden olyan francia
kikotoben, amely elétt a de Ruyter holttestét
szallité hajo elhalad. tiszteletére adjanak le
diszsortiizeket.

De Ruytert 1677. marcius 18-an Amszter-
damban, a Nieuwe Kerkben (Ujtemplomban)
temették el. Siremlékén a kovetkezé felirat:
Intarminus fulget honoribus™ — azaz: ., Maku-
latlan becsiilettel tiindokol”. Emlékére 1895-ben
a debreceni Reformatus Nagytemplom park;ja-
ban galyarab-emlékoszlopot allitottak, 1907-ben
pedig a Magyar Reformatus Egyhaz De Ruyter
sziiletésének 300 éves évforduldjara az amsz-
terdami Reformatus Koronazoé nagytemplomban
az admiralis koporsdja folé eziistkoszorut he-
lyezett, melynek leveleire ravésték a 26 kisza-
baditott galyarab lelkész nevét.



: 7
,de Zeven gsrow'n cien
rekonst ru,@:z'cg]'ar \




A tervezést a BATAVIA-hoz ha-
sonloan koriltekintd anyaggyiijtés

Ime az eredmény. __

elozte meg.
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A De ZEVEN PROVINCIEN a Bataviawerf masik meghatarozo
jelentoségii latvanyossaga. Az iranta megnyilvanulé érdeklédés talan
azért olyan altalanos, mert a csupasz hajovaz lehetoséget teremt arra,
hogy ugy lassunk egy fabol késziilt vitorlast, ahogyan csak az épités
ideje alatt lathatjuk: ha elkésziilt, tobbé mar sosem lesz ilyen vilago-
san attekintheté a konstrukcio, amely most viszont még olyan. akar a
halcsontvaz. A gerinc és a borddk egyértelmi rendje, az orr- és a
fartoke magasba lendiilo ivei lélegzetelallito kozelségbe hozzak a fa
hajé lényegét: hogy tudniillik a természetes anyagokbol késziilt or-
ganikus szerkezet — az él6 fabol acsolt hajé — évszazadokon at az
életben maradas egyetlen zaloga volt a tengeren, az ember egyetlen
tarsa és utolso esélye a bajban. Nem véletlen a régi tengerészmon-
das: ,.Egvik kezeddel magadeért, a masikkal a hajéeért!”

Ettol az ember egy kicsit talan sajat magaval, és a természet erdi-
hez képest csekély mivoltaval is jobban szembesiilhet, s ehhez képest
kezdi jobban, illetve tobbre értékelni ezeket a fabol késziilt usz6 varo-
sokat. Lassan még a laikus latogato is kezdi atérezni. hogy a régi ten-
gerészek miért ragaszkodtak szinte babonas tisztelettel és szeretettel a
hajéikhoz, annyira, mintha azok is élolények volnanak. Az emberi
vazrendszerhez hasonlé gerincen és bordak koézott allva érthetébbé
valhat, hogy a tengerészek miért és hogyan személyesitették meg, s
ruhaztak fel szinte emberi tulajdonsagokkal a hajoikat. (Gondoljunk
csak arra, hogy a tengerész szamara a viharban hanyodo hajoé nyikor-
gasa ,,nyogés”. a siillyedd fa hajé utolsé hangja ,.sirds™, stb.). A De
ZEVEN PROVINCIEN kozelében mindez szinte magatél. minden
kiiléndsebb magyarazat nélkiil, hamar értelmet nyer.
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A hires hajo- és rakomanybiz-
tositd tarsasag. az angol Lloyd’s a
XIX. szazadban tobbek kozott
aszerint sorolta kiilénbozé kocka-
zati fokozatokba az épiilé hajokat,
hogy milyen az a telephely. ahol
épiiltek. Ebbol a szempontbol kii-
lénssen fontos volt, hogy hol —
milyen koériilmények kozott — ta-
roljak a hajoépitéshez a telephelyre
szallitott faanyagot, illetve, hogy
fedett helyen épiil-e a hajé vagy a
szabad ég alatt. Ezen szempontok
alapjan a Bataviawerf és a De
ZEVEN PRO-VINCIEN bizony
alighanem csak igen rossz besoro-
last kaphatna. A hajé ugyanis a
szabad ég alatt épiill — kitéve az
1déjaras minden viszontagsaganak
(amig egy hajo a XVII. szazadban
6 honap alatt felépiilt, addig ez
nyilvanvaléan sokkal kisebb gon-
dot okozott, mint manapsag, ami-
kor a De ZEVEN PROVINCIEN
mar csaknem 20 éve all ugyanazon
a helyen).




Az 1995 ota épiilé hajo legré-
gebben beépitett alkatrészei mar 17
esztendeje dacolnak a nap, a szél, az
esO és a ho jelentette kihivassal és
nem biztos, hogy kibirjk, mig elké-
sziil a haj6. Tébb helyen mar most
nyilvanvaloan latszik, hogy cserére
szorulnak. Kiséronk, Csongor — aki
igencsak ért a fahoz — meg is erdsiti:
a De ZEVEN PROVINCIEN-t, il-
letve az eddig elkésziilt részeit (mar
ha tényleg vizre akarjak bocsatani
egyszer), lényegében az elejétol
kezdve wjra kell épiteni. Igen lehan-
gold! Ennek ellenére — ha lassan is,
de jo lathatéan — folytatodik a hajo
épitése: az asztalos- és a fafaragd
mihelyben szorgoskodnak a meste-
rek. s a kezilkk munkija nyoman
mind tébb szerkezeti elem és fara-
gott disz keriil a helyére. A kova-
csok keze alatt szintén ég a munka:
elkésziiltek a horgonyok és készen
van mar tobb agyucso is. A hajoacs-
ok sem tétlenkednek: egyre maga-
sabb a bordavaz és lassan kész a ha-
J6 nagycsonakja.




Azéta, hogy a kész BATAVIA helyét 1995-ben atvette a hajoépitd telepen,
a De ZEVEN PROVINCIEN épitése csak igen vontatottan halad. Ennek el-
lenére az eltelt 17 esztendében lassanként format 61tott a bordavaz.
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Wapens in higrarchische volgorde:
1. Wapenschild van het soevereine gewest Gelderland.

Dit schild staat bovenaan, omdat in de formele hivrarchie Galdetland een hogere status had dan het
mnfsdup Holland, Ovk al had in de praktijk Holland veel meer te vertellen dan Gelderdand, toch
draagt Gelderland een hertogskroon, tarwijl Holland slechts de gravenkroon draagt.
Wapenschild van het soevereine gewest Halland.
Wapenschild van het soeveroine gewest Zecland.
Wapemduld van het soevereine gewest Friesland,

d van het soevervine gewest Utrecht.
thﬂd van het soevereine gewest Groningen Stad
Eigenlijk had op het rechte wulf het wapen van Groningen Stad & Lande moéten staan, maar gezien de

die er rond 1665 waren tussen Groningen stad en land ikt het waarschijnlijk dat de stad
zijn eigen wapen naar voren heeft geschoven ten nadele van het land
Wapenschild van het soevereine gewest Overijsse]
Het wapen van de Republiek der Zeven Verenigde Nederlanden.
Dit wapen is qua voorstelling gelijk aan dat van Holland: een rode klimmende leeuw op een geel veld
Maar deze leeuw heeft een zwaard in zijn rechterpoot en een bundel van zoven pijlen in zijn linkerpoot.
Deze pijlen stellen de zeven verenigde Nederlanden voor, met als achtergrondgedachte: “een pijl kun je
h\‘km maar zeven piflen niet’! Het wapen met zijn kroon zijn allemaal symbolen om aan te geven dat
sooverein is, zichzell kan en zal verdedigen en aan geen andere vorst verantwoording

sd\uuig Ia.

y D!I::oonom @an te geven dat de Republiek soeverein is en dezelfde status heeft als ‘echte’ koninkrijken

zoals Engeland en Frankrijk.
Schildhouder
Guirlandes ter amlijsting van het geheel.










1995 door

me:

7

o
<
9
-
e
5
&

JO.J Lammers

van de Koﬂﬁqm

Commissans




Potdekseling op fortuining

halfdek

Rahout
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Planken onder rabout
Bevghou( 4

Berghout 3

Schutvulling
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schaarstokken Berqhou( 2

dekplanken

waterloopgang Berghout 1

Planken zijde

dekbalk

balkwegers overloop

Planken kim

Planken viak
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Késziil a nagy csonak. Szerencsé fedett helyen. ..
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