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I. El6zmények:

A SZOKE TISZA bontasa kovetkeztében madra lényegében csak a hajétest maradt, amely ugyan még meg-
van, de a karosodasok mértéke és helyredllithatésdga egyelGre nem ismert, a hajot ugyanis — az dllapota
felmérése az esetleges felujitas lehetGségeinek mérlegelése céljaval — hajéépité mérndk ismeretink sze-
rint a bontas megkezdése 6ta nem latta.

1. abra: A SZOKE TISZA maradéka a 2012. november 18-i allapot szerint.

A test ugyan még megvan, de a karosoddsok mértéke és helyredllithatdsaga egyel6re nem ismert, a ha-
jot ugyanis — az allapota felmérése az esetleges felujitas lehet&ségeinek mérlegelése céljaval — hajéépité
mérndk ismeretink szerint a bontds megkezdése dta nem latta.

A hajoé felépitményeit viszont mara Iényegében (kevés kivétellel) teljesen lebontottak. Mivel ezt a ki-
bontott részek mérethelyes dokumentalasa nélkiil tették (csupan fényképek késziiltek), amelyet — erre
vonatkozé kérésiinket indoklas nélkiil elutasitva — a KOH nem irt el§ kifejezetten, és mivel az eredeti f§
dsszeallitasi tervek sincsenek meg (a hajé eredeti terveit korabbi letéteményesiik, Szildgyi Arpad a Sze-
gedi Kozéleti Kdvéhaz 2001. augusztus 13-i nyilvanos rendezvényén adta at Popovits Jozsefnek, a Mahart
Tiszyacht Kft. munkatarsanak, a tervek holléte azonban szdmunkra azéta nem ismert), ezek pontos
utangyarthatdsaga jelenleg kétséges.
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2. abra: A felépitmény nélkili hajétest 2012. november 16-an.



3. abra: A megsz(int funkcidju, atvagott f6 kereszt-tartok a felépitmény nélkiili hajétesten 2012. november 16-an.

Tovdabbi probléma, hogy a felépitménybe beépitett keresztiranyu f6tartokat atvagtak, ezzel a ferde és
egyenetlen rézsin (il6 hajétest hossz- és keresztiranyl deformacidjanak lehet6sége megnétt. Azt, hogy
ilyen deformdcié ténylegesen bekovetkezett-e, jelen ismereteink szerint senki sem vizsgdlta, viszont a
hajétestek csavaroddsa hagyomanyosan nem javithaté karosodas, vagyis, ha a SZOKE TISZA esetében
ilyen sériilés tértént, akkor az eredeti hajé feltjitasa a tovabbiakban a sériilés mértékétdl fiiggetleniil
teljességgel kizart.

Mindezek alapjan valdszinUsitjik, hogy a hajo immar menthetetlen, mindazonaltal ebben a kérdésben a
korhoz, a tipushoz és az épitési technolégidhoz érté hajéépité mérnok szakvéleményének a beszerzé-
sét javasolt. A kérdésben csak ilyen vélemény birtokaban szabad donteni. Ezért a tovabbi lépések meg-
tétele elStt a hajo allapotanak hajoépité mérndk bevondsaval zajlé kiilonds koriltekintéssel torténd
vizsgdlata sziikséges még miel6tt akar a megvasarldsdara, akar a feldjitasaval 6sszefliggd barmilyen terve-
zési vagy kivitelezési munkardl (plane koltségvetési forrasok felhasznalasarol) dontenének.

A fentiek alapjan — a magunk részérél (véleményilink tehat nem helyettesitheti a fenti hajomérnoki szak-
véleményt) és a rendelkezéslinkre allé informacidk alapjan — nem azt allitjuk, hogy a hajé menthetetlen,
hanem azt allitjuk, hogy

e A mentés immdr nagysagrendekkel kockdzatosabb (tobb kihivassal jar), nehezebb és koltségesebb,
mint, amilyen nehéz és koltséges 2012 juliusaban lett volna.

e Amennyiben végil valdban |épéseket tesz az allam a hajo megvdsarldsdra és felujitdsara, a valsag
kozepette olyan fedezetet kell taldlni, amely nem jar az adéz6 kdzosség torvényben meghatdrozott
jogos igényeinek fedezetére (tarsadalombiztositasra, egészségligyi és szocidlis ellatasra, oktatasi
Ugyekre, egyéb kulturalis és miemlékvédelmi feladatokra, stb.) a koltségvetésben mar elkilonitett
el6iranyzatok csokkenésével. Erre tekintettel, egyéb forras hidnyaban, a még lekotetlen EU-s, vagy a
2013-t6l megnyild Norvég Alapba tartozod, kulturalis 6rokségvédelmet tamogaté forrdsok felhaszna-
I[dsdnak a vizsgdlata javasolt.

Il. A hajé tovabbi sorsat illetéen — elvben — az alabbi lehetéségek adottak:
1) az eredeti hajo felujitdsa: 1a) maganerGbdl vagy 1b) allami segitséggel
2) muzeum a megmentett eredeti részek bemutatdsdra: 2a) maganerSbél vagy 2b) allami segitséggel.

3) uj hajo épitése 3a) a régi hajoval megegyez6 (maganerdbdl vagy allami segitséggel), illetve meg-
novelt kivitelben (szintén maganerébél vagy allami segitséggel)



A SZOKE TISZA g6z6s maradvanyainak sziikségessége a fenti lehetGségek szempontjabol

Az el6z6 pontban foglalt 3 lehetGség koziil az eredeti hajora csak az 1)-es megvaldsitdsahoz van sziikség. Az
1)-es lehet8ség megvaldsithatdsaga azonban olyan mérések objektiv adatain mulik, amelyeket sem a KOH
védési eljarasaban, s azota sem végzett el senki. Vagyis a mérések elvégzése és az azokbdl szarmazé ada-
tok kiértékelése nélkil az 1)-es lehet6ség alkalmazhatdsagardl nem lehet és nem szabad nyilatkozni.

Az el6z6 pontban foglalt 3 lehetdség koziil a megmentett részeket bemutatd mazeum kialakitasahoz nincs
szlikség az egész hajora, csak a kiemelt részeire, de arra is csak akkor, ha az allam kozvetlenil részt kivan
venni a muzeum kialakitasaban és/vagy Uzemeltetésében. A vasarlas tehat ebben az esetben az ingd ja-
vaknak az egész hajohoz képest csak joval szlikebb korére terjed ki.

Az el6z6 pontban foglalt 3 lehet6ség kozil az Uj hajo épitése az eredeti hajé megvasarlasat szintén nem
igényli, legfeljebb a megmentett eredeti részek megvételét, de azt is csak akkor, ha az allam kdzvetlenil be
kivan lépni az Uj hajo épitésével és/vagy lizemeltetésével kapcsolatos feladatokba (pl.: sajat tulajdonu ha-
jét akar). Ha nem, akkor a vasarlasra szintén nincsen semmi sziikség.

Lathatdé tehdt, hogy valdban az az elsédleges és a legfontosabb kérdés, hogy mit akar az allam.

Az eredeti hajotest kiemelése és arra a mar lebontott részek visszaépitése, az ezzel 6sszefliggd koltségek
vallalasa csak akkor indokolt, ha 3 konjunktiv feltétel fennall (vagyis a feltételek mindegyikének egyszerre
kell fennallni ahhoz, hogy a hajét megérje megvenni, kiemelni és a lebontott részeit Ujra felépiteni):

1) A hajdtest miszakilag még kiemelhet6 (nem csavarodott meg és kibirna a kiemeléssel jaré mechani-
kai terhelést — ha nem ez a helyzet, akkor vagy hidba emelnék ki, vagy mar a kiemelés kozben meg-
roppanna a hajotest).

2) A hajotest miszakilag alkalmas arra, hogy felujitsak. (Vagyis a héjazat és a vazszerkezet — a kiilsé leme-
zelés és a bordak — egyarant alkalmasak arra, hogy rajuk mindazt visszaépitsék, amit eddig lebontottak.
Ha nem, akkor egy Uj hajot kell épiteni és a jelenleg még meglévé hajdtest kiemelése felesleges.)

3) Es a jelenleg Szegeden vizbe meriilt hajétestre — nem pedig egy masolatra — akartak visszaépiteni azt,
amit szeptember 26 6ta lebontottak réla (hiszen — fliggetlentl attdl, hogy technikailag/m(iszakilag lehet-
séges-e — kizardlag ebben az esetben kell kiemelni a hajétestet, ellenkez esetben nincsen sziikség ra).

Amennyiben a fenti feltételek koziil egy is hidnyzik, akkor felesleges a hajdtestet kiemelni, mert csak
koltséggel jar és vagy nem lehetséges, vagy nem sziikséges a felljitasa. EI&szor tehdat a fenti kérdéseket
kell megvalaszolni.

Az 1)-es és 2)-es kérdés megvalaszolasahoz egy buvarra van sziikség, aki a sziilkséges mérési pontokon az
ultrahangos lemez- és anyagvastagsag-mérést elvégzi. A mérési pontokat Gotz Sandor E6tvds Lérand
dijas hajoépité mérndk 2012. julius 6-an és november 21-én adott szakvéleményei azonositjak (részlete-
sen az a) és b) mellékletben).

A julius 6-i szakvélemény alapjan egyértelmd, hogy a kiemelés megtervezéséhez és az idedlis kiemelési
mad kivalasztasahoz addig hozza sem lehet kezdeni, amig a méréseket nem végezték el és azok adatai
nem valnak ismertté.

A 3)-as kérdés megvalaszoldsa Iényegében azt jelenti, hogy a kiemelés megrendeléséhez allami oldalrdl
el6szor azt kell tisztazni, hogy mi a cél, mit varnak a hajétél, mit értenek azon, hogy ,az dllam megmenti
a hajét”. Mit jelent ez? Megvalaszolasahoz Iasd a tablazatot a kovetkez6 oldalon!

A tablazatban azonositott dontési sort mar 2012 majusaban elkészitettilk és az érintettek rendelkezésé-
re bocsatottuk (mind a kulturaért felelés Emberi ErGforras Minisztérium, mind a fejlesztéspolitikaért
felelés Nemzeti Fejlesztési Minisztérium minisztereinek eljuttattuk, de nem tudjuk, hogy kezdtek-e vele
valamit, végiggondoltak-e a dontési sort vagy se).

Ha most sem gondoljak végig, akkor az a kijelentés, hogy ,az allam megmenti a hajot” egyszer(ien nem
jelent semmit és nem is vezet semmilyen kézzel foghaté eredményre.



Osszességében tehat megallapithatok a kovetkezdk:

Most bosszulja meg magat, hogy a hajd sorsardl valé megalapozott dontést egyedil lehetévé tevé vizs-
galatokat (ultrahangos lemez- és anyagvastagsag mérés) — amelyeket a TIT HMHE altal mindvégig szor-
galmazott — soha korabban nem végezték el (mivel most a kiemelés lehetGségének megallapitasahoz és
megtervezéséhez is ugyanezeket a vizsgalatokat kell elvégezni) Ugy, hogy eredményiik a hajé megmen-
téséhez mar nem jarulhat hozza (mert a hajot a test kivételével mara lebontottak).

Ha akkor elvégzik ezeket a vizsgdlatokat, amikor kértiik, a vizsgalatok eredményétdl fliggben akar az
egész hajot megmenthették volna velik, most viszont (hogy a hajét mar lebontottdk), lényegében ugya-
nannyi koltséggel sokkal kevesebbet — legfeljebb a hajotestet — lehet megmenteni (a mar lebontott ré-
szeket értelem szerlien nem). A lebontott részek Gjraalkotasa a kéltségeket noveli.

A mérések ezen tulmenéen egy masik — a felelGsség kérdését is felveté — eredménnyel is jarhatnak: Hi-
szen, ha a mérések eredménye azt mutatja, hogy a hajo kiemelhet6, az egyszersmind azt is bebizonyitja,
hogy a KOH-nek a hajé menthetetlenségét kimondd déntése alaptalan (hisz a hajé nem most valt ki-
emelhetévé, a KOH vizsgélata idején is mindvégig az volt), a lebontésara kiadott engedéllyel igy pétolha-
tatlan veszteséget és kart okoztak!

A SZOKE TISZA megmentésé-
vel kapcsolatos dllami déntési

lehetdségek
A SZOKE TISZA bontdsa A SZOKE TISZA helyreillitisa
az egész hajo bontdsa egyesrészek megtartdsa teljesen dj hajo épitése a régi hajo feldjitdsa
[
1) Aviz feletti részeknél kdnnyd. 1) Hogyan emelik ki az elstllyedt hajot? Kifizeti?
2) Aviz alattiaknal hogyan sikeril? 2) Hol fog alinia kiemelés utan? Ki fizeti?
3} Mikor lesz ebbél dj hajo? 3) Hogy jon kia hajo az 8balbaI? Ha kotras kell, kifizeti?
4) Melyik hajégyar djitja fel? Hogy jut oda? Kifizeti?
5) Mikor lesz ebbél di haig?
|
I
A" — Uj haj6 épitését az al- »B” — Uj hajo épitésétaz dllam »C" — Az dllam a régi hajo felajitdsat
lam nem akarja timogatni _ akarja timogatni tamogatja (nem egy uj épitést)
Nem lesz soha hajo, mert nem Atamogatds csak aj hajo épi- A tdmogatds a bontadshoz is Atamogatds csak a régi hajo
cél egy ilyen épitése. téséhez vehetd igénybe. igénybe vehetd. felajitdsahoz vehetd igénybe.
Alegolcsobb ,,megoldés” Kevésbé draga megoldas,
Alegdragibb megoldis. tobb alternativaval.

1) Eredetivdzszerkezet maradjon (ez a héjazat régzitésénél a szegecselés megtartasat jelenti) vagy uj épaljon?

2) Haujépaljon, akkor érdemes ragaszkodni az eredeti fémérethez (gazdasdgtalan Gzemeltetés veszélyét jelenti)?

3) Kilegyen a vagyonkezeld? A beruhdzd (ugyanaz, vagy mas)? Az 0 hajé felépitése utdn az izemeltetd/izemben tart6?

4) Milegyen (legyen-e) szerepe a Zoltdn G&zds Kdzhasznu Alapitvdnynak? Miben (beruhdzis, Gzemeltetés)? Milyen feltételekkel?

3) A ,C"valtozat 3 megoldast foglal magaba (partra emelt hajo, dlléhajé, mik&éddkeépes torténelmigdzhajd). Melyik megoldas valdsuljon meg?

4. dbra: Dontési alternativak a SZOKE TISZA g6zossel kapcsolatban



lll. A hajé ,megmentéséhez” tehat az alabbi feladatokat kell végrehajtani az ott megjel6lt sorrendben:

1)

2)

3)

Annak a kérdésnek a megvalaszolasa, hogy mit akarnak kezdeni a hajéval (mire kell a hajé)?
A tervezett hasznalat (funkcid) és Gizemeltetés megtervezése:

Az ett6l varhato eredmény:
- Eld6l, hogy mi az a cél, aminek a megvaldsitdsdhoz az dllamnak sziiksége van a hajéra.

Ehhez a kdvetkezd kérdésekre kell valaszolni:

o Mekkora hajé kell (az eredetivel egyezé ,kisebb” vagy egy annal nagyobb)?

o Kizardlag allami protokoll céljara vagy masra (is) akarjak hasznalni? Mire?

o Biztositanak-e koltségvetést a fenntartdsara vagy nem? Ha nem és ezért magan lizemeltet6t
akarnak megbizni az Gizemben tartasaval, az a , kisebb” hajot lehet, hogy nem tudja rentabi-
lisan Gizemeltetni, ennek a lehetlségeit még a dontés el6tt fel kell méretni — az (izemeltetés-
re alternativa-elemzést kell végezni és lzleti tervet, cash flow analizist kell készittetni.

o Ha az allam megveszi a hajot, az allam tulajdondba keriilt hajéval kapcsolatos munkalatoknak
(tervezés, kiemelés, feldjitas/rekonstrukcids, lizemeltetés, stb.) ki lesz az iranyitdja, felugyelSje?

o Ki gondoskodjon a hajo kiemelésérél, a parton térténd tarolasardl (bérleti, 6rzési dij stb.),
valamint az elszallitdsardl? Ki lesz a felelGs (vagyonkezelS) szervezet, amelyik a fenti, rovid-
tdvon megoldandd feladatokat ellatja?

o Kidolgozza ki a késGbbi hasznositast, s ki végzi majd a kész hajé lizemeltetését?

- Csak a fentiek ismeretében lehet eldonteni, hogy menjiink-e tovabb. Ha az allamnak a fentiek-
rél nincsenek elképzelései, nem szabad megvenni a hajot!

A koltségek viselése:
- Azviseli, akinek az érdekében all.

Amennyiben az 1)-es pontra adott valaszok alapjan, az allam eldontotte, hogy akar kezdeni vala-
mit a hajdval, el kell kezdeni annak a ,valaminek” az iranydba vezet6 lépések megtervezését és
végrehajtasat. Els6ként meg kell rendelni egy buvart, hogy elvégezze az ultrahangos lemez- és
anyagvastagsag-mérést.

Az ett6l varhato eredmény:

- Elddl, hogy elég vastagok-e a lemezek ahhoz, hogy megtartsak (tovabb hasznaljak) &ket, illetve
kiderul, hogy hol és mekkora mértékben szorulnak cserére.

- EId6l, hogy a hajotest vazszerkezete elég szilard-e ahhoz, kibirja a kiemelést (daruzast), illetve
ahhoz, hogy megtartsak (tovabb hasznaljak).

- Haa mérés eredménye azt mutatja, hogy a lemezek tdbb mint 50%-a cserére szorul, vagy a vaz-
szerkezet (gerinc és bordak) nagy része (tdbb mint a fele) nem hasznalhato fel a tovabbiakban,
akkor nincs értelme a hajotest kiemelésének.

A koltségek viselése:
- Amennyiben az allamnak kell a hajd, a koltségek is az allamot terhelik (neki all érdekében az
eredmény ismerete).

A kiemelés megtervezése (csak akkor feladat, ha az ultrahangos lemez- és anyagvastagsag-mérés
azt mutatja, hogy a hajétest megtarthato, ellenkezé esetben csak a KOH védési hatarozataban vé-
delembe vett alkatrészeket kell kiemelni).

Az ett6l varhato eredmény:

- A hajotest torése, deformacidja fenyeget, ha nem a megfelel6 médon emelik ki. A tervezéssel ez
elkerllhetd, megel6zhets. Ha a tervezés elmarad, akkor be kell kalkuldlni a deformacié/t6rés
kockazatat a kiemelés soran.

A koltségek viselése:
- Azviseli, akinek az érdekében all.



4) A megtervezett kiemelés végrehajtasa:

Az ett6l varhato eredmény:

A hajé (vagy, ha a mérések alapjan az derul ki, hogy a hajo egészét nem kell — mert nem lehet —
kiemelni, a kiemelt része) szarazra kerdl.

A megtarthatd részek aranyatdl fliiggéen megkezd6dhet a kiemelt hajétest felljitdsa és arra a
lebontott részek Ujraépitése vagy az épen maradt részek kibontdsa és egy teljesen Uj hajéba tor-
ténd athelyezése.

A koltségek viselése:

Az viseli, akinek az érdekében All.

Amennyiben a hajét az allam egyben akarja kiemelni, javasolt a tapéi hajéjavité sélyapalydja. Ehhez:

el6zetesen meg kell vizsgdlni a sdlyapalyat és ellendrizni kell a sdlyakocsik magassagat,

ha szlikséges kiegyenlitést kell végezni, vagy egy acél keretet kell késziteni, hogy azzal egyiitt
emeljék ki a hajot,

ezt kovetSen a hajot vizmentesiteni kell (eddig nem sikeriilt), a vizbetorést meg kell szlintetni
(eddig a vizbetorés helyét sem sikerilt azonositani) és a hajot Ujra Uszdképessé kell tenni (eddig
ez sem sikerilt — igaz nem is tervezték meg szakszerden)

Részletesen a c) mellékletben.

Az alabbiakban 6sszefoglaltuk azokat a munkafolyamatokat, amelyek kéltsége konkrétan kifejezhetd:

Az Uj épités koltségeivel 6sszefliggésben kordbban megismert 4,0, 4,5, illetve 5,0 Mrd Ft-os koltségbecs-
Iéssel kapcsolatos szakvéleményt a d) melléklet tartalmazza.



A SZOKE TISZA mentéséhez sziikséges tevékenységek, eszkozok és koltségek

A HAJO FELUSZTATASAHOZ/KIEMELESEHEZ KAPCSOLODOAN

Teriilet elGkészitése:

- Talajrendezés, erégépek,

- Szadfalas elrekesztés, stb.

Szivattyuk bérlése és lizemkoltsége:

- Benzin,

- Mozgatas (mérettdl fuggben daruzas), stb.

Ipari buvarmunkak elvégzése:

- Tomitetlenség (ideiglenes) megsz(intetése,

- Szivattyuk, 6sszeszerelése,

- Szivdcsovek viz alatti elhelyezése, stb.

Hajéemeléshez sziikséges technikai eszk6zok:

- Daruk, emelSballonok, stb.

- Uszélyok, barkak, kdbelek, kotelek, stb.

A MENTHETO/MENTENDO ALKATRESZEK BIZTONSAGBA HELYEZESEVEL KAPCSOLATBAN

A kiemelt hajé uszoképes allapotban tartasahoz és azon a munkavégzéshez sziikséges eszk6zok:

- Szivattyuk sziikség szerinti bérlése és lizeme

- Tomitetlenség (végleges) megsziintetése

- Lemezvizsgélat (a legveszélyesebb helyek azonositasara)

- A hajo biztonsagos rogzitése (parthoz, masik hajéhoz, stb.)

A kiemelt hajo létezésével 6sszefiiggo koltségek:

- Ahajé ,allaskoltsége” (horgonyzdsahoz kapcsolddo viz- és kikoté-hasznalati dijak, stb.)

- A hajo elsiillyedése miatti kérnyezeti karok (szennyezés, stb.) felszdmoldsanak koltsége

A mentendd alkatrészek kibontasa a hajobol:

- A bontast végz6 szakemberek szallas- és munkadija

- Abontas idejére a teriletbérlet koltségei

- A munkakhoz szerszam és anyag biztositdsa

A kibontott alkatrészek tarolasa, Grzése:

- Az Grzést végz6k munkabére

- Atérolas helyén a helyiségbérlet dija

El6készités:

- Vontatas az 6bolbdl a feltjitas helyszinére (vontatd = személyzet + lizemanyag)

- Mederkotrés (ha az eliszapolddott 6bolbél masként nem tud kijutni a hajo)

- Solyazas

- Alkatrész- (lemez-, stb.) rendelés (gyartas és szallitas a felujitas helyszinére)

- Alkatrész-megmunkalas

A hajotest acélszerkezetének javitasa

- Az elvékonyodott lemezelés lokalis cseréje

- A bordazat horpadasainak javitasa, cseréje

- Avdlaszfal-rendszer javitdsa

- Aszikséges szerkezeti erésitések Ujjaépitése, nyilaskeretek




A hajétest konzervalasa

- Az 6sszes fedélzeti beazas megsziintetése

- Ideiglenes nyildsfedelek készitése

- Ateljes acélszerkezet kiils6-bels6 homokszérasa

- Teljes Ujrafestés az eredeti szinrendszerr el + a viz alatti részek védelme

Felépitmény-szerkezet, kiils6-belsd burkolat cseréje, stb.

- A felépitmény rekonstrukcidja

A lakoé- és a hidfelépitmény vazszerkezetének elkészitése

Kormanyallas vazszerkezet és tartdkeret

Szell6z6kirt6k beépitése

- Feljardlépcs6k és korlatok

A kémények ujjaépitése (az eredeti ellensulyos billent6-mechanizmussal)

Belsd valaszfalak, nyilaszardk kialakitasa, korabeli kivitelben

A legénységi és tiszti szallashelyek, utas-kabinok és reprezentativ kozosségi terek Ujjaépitése, a butorzat rekonstruk-
ciéja korabeli kivitelben

A gépészet, a fedélzeti gépek, a drenage és a vezetékelés rekonstrukcioja, cseréje

- A kazanok felljitdsa, cseréje

A f6- és segédlizemi gépek felujitasa, cseréje

- Horgonyemel6k, nyel6csovek, rogziték

Horgonycsorld kétlancos, eredeti kialakitasban

Fedélzeti csorlék

A felllvilagitok és nyilaskeretek rekonstrukcidja

Fedélzeti fellvilagitok elkészitése

Lejaré-nyilaskeretek és -fedelek elkészitése

Csonakdaruk (4db) csénakok (2 db), tartozékokkal (evezék, ponyvak)

- Uj arbocok felszerelvényezve, rogzité-kotelek és pontok

A kormanyberendezés rekonstrukcidja (vezet6gorgsk, vezeték, kormanyallas kerékkel)

Szivattyuk kialakitasa

Uj elektromos hélézat, csatlakozok és vilagitas

Rejtett parti csatlakozas, f6kapcsolo-szekrény, kdbelezés és csatlakozdk.

Légkezel6 berendezés

Légszaritds, hiités, flités, szell6zés

- T(izjelz6 rendszer rejtett kozponttal, flstérzékel6kkel, kilsé, belsd, és tavriasztassal

T(izolté és ments felszerelés

A REKONSTRUALT HAJO UZEMELTETESEHEZ/FENNTARTASAHOZ KAPCSOLODOAN

A bemutatashoz sziikséges berendezések:

- Kikétshid

- Tam-dorongok

- Rogzit6-berendezések

- A belsé terek megfelel6 kialakitasa

A hajé miikodésével 6sszefiiggd koltségek:

- Ahajé ,allaskoltsége” (horgonyzdsahoz kapcsolddo viz- és kikot6-hasznalati dijak, stb.)

- Személyzet bére (tisztek, matrdzok, egyéb)

- Uzemanyag-kéltség (f6- és segédiizemi gépek is)

- Téli-nyari 6rzés (g6zhajordl lévén szd)

Osszesen:




a) melléklet

SZAKVELMENY

2012. julius 05-én Dr. Balogh Tamas, a TIT Hajozastorténeti, -Modellezd és Hagyomanyérzé Egyesilet elnd-
ke, a Szegeden 2012. februdr 26-an elsiillyedt SZOKE TISZA gézhajé mentésével dsszefliggéshen azzal a ké-
réssel fordult hozzam, hogy a hajé fellsztatasahoz alkalmazhaté m(iszaki megoldasokrdl készitett sszefog-
laldjat (melléklet) véleményezzem, az abban irt megoldasok alkalmazhatdsagardl nyilatkozzak. Kérésére — a
hajészerkezetek és torzids tulajdonsagaik, valamint a hajotervezésben, -épitéshen és -mozgatasban alkalma-
zott eljarasok ismeretében — a fellsztatas technikai lehetéségeit illetéen az alabbi valaszt adom:

Alldspontom szerint az elsillyedt hajé kiemelésének, fellisztatdsanak technikai mddszerét, eljarasat
addig nem lehet kivalasztani, megtervezni, amig:

e nem all rendelkezésre a hajordl megfelelé mélység(i szakmai-miszaki (konstrukcios) dokumentacid,
e nem ismert a szerkezet fébb elemei altal teljesithetd szilardsagi tulajdonsagok dsszessége, ami
o megfelel8en alatdmasztana a megtervezhetd kiemelési modszer kivalasztasat, valamint

o meghatdrozhatna az eré-atviteli pontok altal kifejtett szerkezeti- és az eliszaposodas altal ki-

el

fejtett mechanikai terhelés eréatviteli hatasanak a hajo teljes szerkezetére hato ereddjét.

A fenti informacidk hidnyaban semmilyen kiemelési modszer kivalasztasat nem javasolom! Erre tekin-
tettel a mentés lehet8ségének vizsgalatara az alabbi mddszert ajanlom:

e Bavarral fel kell tarni a szerkezet helyi korrozids helyzetét, tébb kivalasztott ponton, amelyet
kizardlag egy acélszerkezeti f6-6sszeallitasi terv alapjan lehet elvégezni.

e A feltaras terjedjen ki a korrdzids ellenérzésen kivil az eliszaposodasi helyzet felmérésére is.

e Ezt kovetben egy szamitégépes szimuldcidval eldéntheté — megfeleld elékészitést kovetben és
tébb modszerbél kivalasztva — a javasolt beavatkozas madja.

e Ezt kdvetben meghatarozhatok a kdzvetlen beavatkozasi pontok alapjan szimulacioval az eré-hatasok

ered8jekeént a szerkezetre vonatkozo hatasok, valamint ezek kévetkeztében el8alld esetleges torzulasok,
valamint megitélhetd a beavatkozas kéltsége és eredményessége, illetve annak veszélyei felmérhetéek.

Ez azonban mindaddig nem végezhetd el, amig legaldbb a teherhordd szerkezet/altalanos acélszerke-
zet — és az abban |év8 anyagjellemzék — meg nem ismerhetdk. llletve, amig egy buvarnak az elsily-
lyedt szerkezet belsejében végzett elézetes felmérése nem igazolja (ami véleményem szerint tébb
hetes munkat igényel), hogy a kiemelés végrehajthaté. A felmérésnek a szerkezet egyes fontosnak
tartott szerkezeti elemei és pontjai (amit egy szakért8i csoport jeldl ki) vastagsagara és korrdzids

allapotara kell kiterjedni.

Budapest, 2012. julius 6.

Gétz Sandor
E6tvés Lérand dijas okleveles hajoépité mérndk

a magyar Hajotervezd, -Gyarto, -Javitd és Innova-
cios Klaszter alapitoja és elndke

Web: http:// dunaexpressz.hu/



b) melléklet

SZAKVELMENY

A 2012. februar 26-an a Tiszayacht kft. szeged-tapéi éblében az 6bdl parti rézs(ijére feliilt, a vizbe fa-
gyott és elmeriilt a SZOKE TISZA g6z6s. Korabban mar készitettem egy javaslatot a vizben 1év6 részek-
ben tortént karok felmérésére és annak megfelel§ dokumentalasara. Ezért ebben a javaslatban kizéroé-
lag az ehhez tartozod felmérések diagnosztikai dokumentalaséra teszek javaslatot. Amennyiben sziiksé-
ges a korabbi felmérések kiegészitd mérésekkel vald ismétlé vizsgalata a dokumentacid készitése mi-
att, azokat elkllonitve kérem dokumentalni! A dokumentacionak az alabbiakat kell tartalmazni:

e Avizsgalat idépontja:
e Avizsgélatot végz8 buvar és annak kiséréje adatai:
e Avizsgélat id6tartama a napon bellli lemerilések idejével azonositva:
e Avizsgalatnal hasznalt mszer tipus és miszer egyedi szama:
e A mliszer mérési tartomanya az alabbiak feltlintetésével:
o Meérési hely 1-n-ig azonositva:

o Mérésihely 1: Mert acél karosodas mérteke:
o Meérési hely 2: Mért acél kdrosodas mértéke:
o Meérési hely 3: Meért acél karosodas mértéke:

Az egyes mérési helyekre adott javaslatok a kévetkez8k:

e Gerincen a f6bordak mentén 4 bordanként elére/hatra, legalabb minden keresztvalaszfalig 2-3 ponton
e Gerinccel parhuzamos elsé, masodik, harmadik, negyedik és 6tédik interkosztal hossztartokon—jobb
és baloldalon is—hasonldéan a gerincen végzett mérésekhez, de nem azonos kereszt borda kézben

e Kozépsé féfedélzeti hossztartdn az elsé vélaszfalig elére és hatra

e Az elsd, a masodik, a harmadik és a negyedik jobb/bal fedélzeti hossztartén az elsé, a masodik, a
harmadik és a negyedik valaszfalig elére és hatra

e A viz feléli oldalon a kilhéjon futd hosszmerevité gerincen elére/hatra az elsd, a masodik és a
harmadok valaszfalig

e A medersori csomolemezeken legalabb hat kilénbdz8 bordakézben elére/hatra a part és a viz feldl

e A partfel8li oldalon a kilhéjon futd hosszmerevité gerincen elére /hatrafelé az elsé, a masodik, a
harmadik valaszfalig

e A kiilhéjon futo esetleges repedés hosszanak beazonositasa jobb/bal oldalon is a bordakézzel
azonositva

e A fébordatdl elére/hatra az elsd, a masodik, a harmadik valaszfalon jobb/ baloldalon a fenék fe-
letti 1 m-es magassagban

e Afbfedélzeten néhany helyen a fébordatdl elére és hatra jobb/baloldalon két-két helyen

Budapest.2012. november 21.

G6tz Sandor

E6tvas Lérand dijas okleveles hajoépité mérndk

a magyar Hajotervezd, -Gyarto, -Javito és Innova-
cids Klaszter alapitdja és elndke

Web: http://dunaexpressz.hu/



c) melléklet

SZAKVELEMENY

2012. marcius 07-én Dr. Balogh Tamas, a TIT Hajozastorténeti, -Modellez8 és Hagyomanydrz8 Egyesiilet
elndke, a Szegeden 2012. februar 26-an elstillyedt SZOKE TISZA gézhajé mentésével dsszefliggésben azzal a
kérdéssel fordult hozzam, hogy a hajo kisdlyazasa lehetséges-e. A fenti kérdésre — a hajo aktualis allapotanak
ismerete nélkil — pontos valaszt nem adhatok. Elvi jelleggel azonban a kévetkezd véleményt adom:

A hajot személyesen egy helyszini szemle keretében utoljara 2002-ben lattam. Akkor lemezvastagsag-
mérésre nem kerllt sor. A kévetkezé megéllapitasokat tehat szemrevételezés Utjan tettik:

o A hajé olajtlizelés(ivé alakitasakor az oldallemezekre kivilrél felszerelt pakura-tartalyok fala tébb
helyen lukacsos volt.

o A hajo eredeti héjazata vékony — 5, 6 mm vastagsagu — lemezekb§l| készilt.
o Azeléregedett szegecselt héjlemez és a bordék kdrosodasa jelentds volt.

o A hajofenék azonban szaraz voltpar helyen egyes borda mez8k betonozassal voltak javitva, jelen-
tds szivargast nem észleltlink. A nem jelentds fenékviz a becsurgd eséviztél is lehetett ezt idén-
ként szivattyuztak.

A fentiekre tekintettel azt tartom valdszin(ibbnek, hogy a hajé 2012, februar 26-an tértént elsiillyedé-
sét nem korrdzids kar, hanem a jég mechanikus hatédsa okozhatta (ezt természetesen csak egy hely-
szini vizsgalat tudja egyértelmden kideriteni).

Olyan hajot, amelynek a szerkezete ilyen gyenge allapotban volt, mar sikeresen solyaztak. Vagyis a
hajo jelenlegi gyenge szerkezete nmagaban elvileg nem feltétlenil akadalyozza meg a solyazast.

A sélyazas elsé feltétele az, hogy a |ékesedést sikeriiljén megsziintetni és a hajotestbe bejutott vizet
sikeruljén kiszivattydzni. Amennyiben ezek eredményeként a hajo Ujra Uszdképes allapotba hozhatd,
elvben a solyazas is lehetséges.

Meg kell talalni a mentésben jaratos cégeket, amelyek rendelkeznek a sziikséges eszkdzdkkel.

Egy ilyen hosszu hajé rugalmas deformacioja 40-50 mm. Azt valdszin(sitem (bar ezt szintén csak egy
helyszini vizsgalat tudja egyértelmiien eldonteni), hogy a SZOKE TISZA jelen allapotaban a hajétest ru-
galmas deformacidjanak mértéke még mindig eléri a 25-30 mm-t. Vagyis, ha — azutan, hogy a hajétest
felfekiidt a sdlyakocsikra vagy cslszdakra — a kocsik magassagkilénbsége a kiemelés soran a 25-30
mm-t nem haladja meg, a hajo — kis szakaszonként — elvben kisdlyazhato. Masrészt a kisebb sdlyazasi
sérlilések kockazatat felehet vallalni, ha ezzel a hajd teljes pusztuldsa all szemben. A hajé sdlyazas
utan ugyis teljes rekonstrukciora szorul.

Magyarorszagon jelenleg a roncskiemelésben legnagyobb gyakorlattal — egyben a szikséges eszko-
zokkel (1) — a Hidépitd Special Kft. rendelkezik. Javaslom az 8 szakvéleménytiket figyelembe venni a ki-
emelés kérdésében vald végleges déntéshozatal soran.

A hajét nem feltétlendl kell kapkodva szétvagni, lebontani. Hiszen — ha a helyszini vizsgalat a fenti felté-
telek meglétét igazolja — a sélyazas technikailag lehetséges. Az, hogy ténylegesen is lehetséges-e, pedig
mar tovabbi — nem mdszaki jellegli — kérdés (van-e ra pénz, akarat, a solyazasért a felel8sséget merik-e
vallalni, stb.).

Budapest, 2012. marcius 7.

Tisztelettel:

Szabd Endre
Ugyvezetd, hajoépité mérndk



6.'szamu melléklet

SZAKVELMENY

2013. januar 10-én Dr. Balogh Tamas, a TIT Hajozastorténeti, -Modellezd és Hagyomanyérzé Egyesiilet
elndke, a Szegeden 2012. februar 26-an elsiillyedt SZOKE TISZA gézhajé mentésével dsszefiiggésben
azzal a kéréssel fordult hozzam, hogy nyilatkozzak arrdl, hogy a hajo esetleges rekonstrukcidjara 2006-
ban készitett tervek megvaldsitdsaval Osszefliggésben eddig megismerhetd — de drajanlatokkal nem
igazolt — 4,5-5 Mrd Ft-os beruhdzasi koltség redlis-e.

Kérésére — a hajotervezésben, -épitésben és az dltalam alapitott és vezetett Magyar Innovativ Hajogyar-
t6 Klaszter tervezéi gyakorlatara és megrendeléseire tekintettel — az emlitett koltségek nagysdgrendjét
illetéen az alabbi valaszt adom:

I. A hajaépités koltségeinek nagysagrendje:

Alldspontom szerint a 4,5-5,0 Mrd Ft-os kéltségbecslés magas. Allaspontom aldtamasztdsara az aldbbia-
kat kivanom el6adni:

1) Hajdépitésre vonatkozo — a koltségek nagysagrendjét meghatdrozo un.: indikativ — arajanlat kal-
kulaciéjdhoz minimalisan az alabbi adatok, dokumentumok sziikségesek:
a) ahajo féméretei
b) a hajé meghajtasa (hajocsavarok, fGlizemi gépek szama, tipusa)
c) a befogaddképesség (kabinos turistahajo esetén minimalisan az utashefogado-képesség, va-

lamint a tervezett kényelmi-, illetve komfortfokozat haromtdl hat csillagig, ami esetenként
20-30%-o0s ardragito tényezd a kivitelezés iddszakahan)

2) A SZOKE TISZA esetleges rekonstrukcidjahoz késziilt 2006-os tervek alapjan az 1/a és az 1/c kér-
désekre a vélaszok ismertek. Az 1/b kérdésre egyelGre nincs valasz (a 2006-0s tervek az eredeti,
lapatkerekes meghajtdsi moddal szamoltak, a f6lizemi gépek tipusat pedig nem hatdroztdk meg).

3) A 2)pont szerinti ismert adatok alapjan az Uj hajé hossza: 95,73 m, szélessége: 9,00 m (a hajotes-
ten), 16,20 m (a lapatkerékdobon), maximalis befogaddképessége: 89 f6 (utas) és 26-30 f6 (sze-
mélyzet). (Az eredeti hajé vonatkozdé adatai: hossz: 77,40 m, szélesség: 7,70 m a hajdtesten, be-
fogaddképesség: 44 f§ utas és személyzet). A két — a régi (eredeti) és az Uj (tervezett) hajé terveit
az 1. szdmu melléklet tartalmazza.

4) Mivel tételes arajanlat az acélszerkezeti f§ 6sszedllitasi rajzok hidnydban nem adhaté (a 2006-0s
tervezés ebbe a szakaszba nem jutott el), szakvéleményemet a Magyar Innovativ Hajogyartd
Klaszter folyamatban |évé szdllodahajo projektjéhez (2. szdmu melléklet) a gydrtdktdl bekért ada-
tok alapjan adtam meg. A széllodahajé kivitelezéséhez adott drajanlat 10,00 M Euro (folyd dron
mintegy 3,00 Mrd Ft). A kiviteli tervezés koltsége mintegy 100 M Ft. Mivel a tervezett szallodaha-
j6 — f6 méretei és egyéb paraméterei alapjan —megfelelden leképezi a SZOKE TISZA tervezett re-
konstrukciojat, ezért becsléshez tételes arajanlat beszerzéséig ez az ar — allaspontom szerint —
megalapozottan felhaszndlhatd.

A fentiek alapjan a SZOKE TISZA 2006-0s tervek szerinti rekonstrukciéjanak kivitelezéséhez elézete-
sen kalkuldlt 5,00 Mrd Ft-os koltségvetést tulzottnak, de legaldbbis tulbiztositottnak tartom (fegyel-
mezett és gyors dontéshozatal, kivitelezés, illetve megfeleld szerz6déses garancidk — kotbér, sth. —
esetén nincs sziikség ekkora tartalékra).

Web: http://dunaexpressz.hu/



Il. Az értékdSrzés mdadjanak kivalasztasakor mérlegelendd szempontok:

1)

2012. december 18-an a Kormany dontott arrdl, hogy ,egyetért a Széke Tisza géz6s megvdsdrld-
sdval és intézkedik annak kiemelésérdl, megdrzésérdl és a részletes tervek ismeretében meghatd-
rozott idépontban térténd ujjaépitésérdl”. A ,részletes tervek” kidolgozasa keretében eddig két —
egyel6re tavolrol sem kello részletességgel korvonalazott elképzelést ismerhettem meg:

a)

A hajobol kiemelt értékek nyilvdnos bemutatdsara egy mar meglévé INTERLIGHTER-bdarkara
vagy egyéb Uszotestre épitett idegenforgalmi célt (szélloda, étterem funkcidju) kubattrdban
lehet8séget biztositd , diszlethajé” épitése (ez lényegében egybevag a SZEVIEP 2010-es tervei-
vel, amelyeket a Deholena Kft., illetve a Ganz Danubius Vitla Kft. készitett - 3. szamu melléklet).

A terv el6nye — tisztdn hajdzasi, hajoépitési szemponthdl értékelve a javaslatot — az, hogy egy
ilyen, mas vizi jarmlivel, pl. toléhajéval tovabbitott barka mozgatdsa valéban olcsébb (a told-
hajé motorteljesitménye alacsonyabb, a 2006-0s rekonstrukcié mozgatdsahoz 2-3000 LE tel-
jesitményi félizemi gépek sziikségesek).

A terv hatranyait Dr. Balogh Tamds, a TIT HMHE elndke foglalta dssze:

»A DEHOLENA Kft. tervei az eredeti hajo elegancidjdt és formakincsét teljességgel nélkiilo-
zik (az 4j uszomdii hosszusdg-szélességi és magassdgi ardnyai az eredeti hajo ardnyaitdl radi-
kdlisan eltérnek, az eredetileg ivelt fedélzetek helyett teljesen egyenes fedélzetek keriilnének
kialakitdsra, a felépitmény tagoldsa és belsé helyiségkiosztdsa, a kémények alakja, formdja,
kialakitdsa az eredetitdl teljesen éncélian — semmivel nem indokolhaté mddon — gydkeresen
eltérne, stb.). Amennyiben komolyan fontoldra veszik egy hajoépitési beruhdzds lehetdségét,
megfontolhato lenne, hogy a tervezést és az épitkezést az eredetivel eqyezd forma szerint
hajtsdk végre!

A DEHOLENA Kft. tervei szerint azonban az eredeti hajo és az uj uszomii kézotti radikdlis, a
laikus szemléldnek is feltiing, durva kiilnbségek vannak, emiatt a kiilsé és belsé megjelenés
legfeljebb csak a teljesen tdjékozatlanok szamdra (s valdszinileg a szamukra is csak dtmene-
tileg) lenne képes felidézni az eredeti hajo illuziojdt. A DEHOLENA Kft. tervei alapjan elkésziilé
végeredmény ezért még akkor sem lehet — a legcsekélyebb mértékben sem — dsszevethetd az
eredetivel, ha abba az elsiillyedt hajorol kiemelt targyakat beépitik. E tervek megvaldsitdsa
nem jelenti az elvesztett eredeti hajo jelentette kulturdlis érték potldsdt, még részlegesen
sem, megvaldsitasuk ugyanis semmilyen — sem kulturdlis, sem esztétikai, sem eqyéb térténe-
ti/ipartérténeti — értéket nem képvisel.

Hajo helyett uszomdii épitése esetén ezért csak azzal lehet oz elvesztett hajo jelentette kul-
turdlis, stb. értékeket leqaldbb részbeni potolni, ha a feléplild tszomd kiviil-belil minden rész-
letében pontosan ugyanugy néz ki, mint a megsemmistilt eredeti hajo. Mivel ez is csak Uszo-
mi, nem pedig miikédéképes hajé lenne (vagyis egyiken se lenne gép, nautikai személyzet,
sth.), nem latom indokoltnak azt az érvet, hogy eqy jellegtelen és teljesen anakronisztikus
gyenge utdnzat épitése anyagilag elénydsebb és rentdbilisabb vdllalkozds lenne, mint egy
maradéktalanul korh(i Uszomdi épitése.

Ellenkezdleg: ha a felépitésére szant dsszeghdl mdr eqy , hiteles mdsolatot” is lehetne épi-
teni, dm helyette mégis csak egy gyenge utanzatra kéltenek, az nem mds, mint a rendelkezés-
re dllé értékes eréforrdsok elpocsékoldsa."

Kabinos turistahajo épitése vagy az eredeti vagy megnovelt méretekkel (a 2006-o0s tervek
szerint). A , diszlethajd” épitése és egy kabinos turistahajo épitésének mell6zése mellett alta-
laban két érvet hoznak fel:

Web: http://dunaexpressz.hu/



e akabinos turistahajo épitése draga,

e haelis készll, nem megoldott az izemeltetése.

A magas arral kapcsolatos aggodalmak az I. pontban irtak szerint mérsékelheték (5,0 helyett
3,0 Mrd Ft). Az lizemeltetés problémdit én nem tudom teljes részletességgel megitélni. Ezzel

kapcsolatban — a kdzelmdltban svdjci befektetével elinditott kabinos turistahajé-épitési pro-
jektlink tapasztalatai alapjan — mindossze az aldbbiakra kivanok figyelmeztetni:

e Akabinos turistahajo Gizemeltetése sordn a nautikai és a szallodai lizemeltetés szétvdlik (nautikai
tzemeltetdt viszonylag kdnny(i talalni, de az nem véllalja a széllodai funkcidk (izemeltetését).

e A bankok a szdllodahajot ugyanolyan szallodanak tekintik, mint a szarazfoldi szallodakat
és az azok piacan tapasztalhatd visszaesésre hivatkozva a szdllodahajo-beruhazésokat
sem finanszirozzak annak ellenére, hogy azok forgalma az elmult években a valsag ellené-
re folyamatosan nétt és jelenleg is né.

e Aszdllodahajé-funkciok elldtdsa sordn az izemeltetési oldalon az aldbbiak irdnyadok:
o takaritészemélyzet foglalkoztatdsa
o viszonylag nagy létszdmu parti kiszolgdld személyzet-igény
o legaldbb hdrom meniisort biztositd ételvalaszték biztositdsa minden nap folyamatosan

o az utazas egyes allomasain valtozatos — visszatérd utasok esetén nem ismétl6dé —
idegenforgalmi programok szervezése (minimum plusz 10 6 folyamatos rendelkezés-
re alldsat feltételezi)

o folyamatos miszakszervezés érdekében egymast valtd személyzet biztositdsa

2) Afentieken tulmenden a 2006-0s tervekkel tobb mUszaki probléma is van, ami — ha végil kabinos
turistahajo épitésérdl sziletik a dontés —a végleges kiviteli tervek elkészitésénél a 2006-os tervek
modositdsat indokolja:

a)

c)

A hajé nemcsak a Duna-Majna-Rajna (DMR) vizi Gt, de mar 6nmagaban a dunai vizi Ut zsilipjei-
hez képest is tul széles (16,20 m a lapatkerékdobon mérve). Ez azt jelenti, hogy a tervezett Bu-
dapest-Passau-Budapest Utvonalon biztosan nem kozlekedtethetd, mivel mar a Bécs kornyéki
zsilipek sem szélesebbek 11,40 m-nél. A hajé maximalis szélessége ezért nem lehet nagyobb
11,40 m-nél (a hosszusagi-szélességi-magassagi aranyokat ennek megfeleléen kell mddositani).

Tovabbi méretkorlatozast jelent, hogy a DMR vizi uton engedélyezett maximalis magassag
5,50 m. (A 2006-os terveknél irdnyaddnak tekintett magassag az Ashach és Ybbs zsiliphid
alatti engedélyezett magassag 7,78 m.)

A hajé utasbefogadd-képességét ugyanakkor nem célszer(i 90 f6 ala vinni (ez jelentds kihivas
a féméretek fentiek szerinti csokkentésére tekintettel).

Osszefoglalva:

a 2006-os terveken teljes f6méret modositds sziikséges és
ennek megfeleld L/B, B/T atdolgozas, valamint teljes szerkezeti és lizemviteli tervezés

beleértve az objektum gazdasdgossagi vizsgalatat az izemeltetés meghatarozasara

Budapest, 2013. janudr 10.

GOtz Sandor
Eotvos Lordnd dijas okleveles hajéépité mérnok

a magyar Hajotervezd, -Gyarta, -Javitd és Innova-
cids Klaszter alapitoja és elndke

Web: http://dunaexpressz.hu/
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IV. A kiemelés esetleges tervezését illetGen az alabbiakat célszerii figyelembe venni:

1)

2)

3)

A tavaszi draddsok:

A KOH 3&ltal védelembe vett és vizzel boritott alkatrészeket nem emelték ki a vizbél. Ezek az alkat-
részek mar egy éve a viz alatt vannak! Allapotuk és kiemelhet&ségiik kérdéses.

A témitetlenség megsziintetése:

A hajdtestbe — a szivattylzas ellenére — rendszeresen visszadramlik a viz (mondjuk ez nem csoda,
hisz a hajotest vizmentes valaszfalain 1évé ajtok sincsenek lezarva, a szakaszos vizmentesités mar
csak azért sem lehetséges). Tovabbi problémat jelenthet azonban, ha a kondenzator-szivécsonk
vagy egyéb viz alatti kimen6 csévezetékek jégszekrény-fagydsa okozta a hajé elsillyedését, hi-
szen ebben az esetben folyamatos marad a vizbetorés.

A g6zhajok viz alatti drenage-rendszerének (azaz cs6hdldzatanak) kimend-, illetve beeresztd vezetéke-
it a téli un. ,hidegredllitdsok” alkalmdval rendszeresen fagy-mentesitik. Ehhez a t6bballasu valtdcsa-
pokndl megbontjak a vezetékeket és igyekeznek minél tobb, az lreges részeket kitdlts, gépzsirral at-
itatott kenderkéc-gombdcot a csdvekbe tomni, annak megakaddlyozasara, hogy a csében jég kép-
z6dhessen, ami szétrepeszthetné az dntvényhazakat és csoveket. Az hajé 1975-ben elvégzett utolsd
,hidegre allitdsa” 6ta ezek a viz alatti részeken elhelyezett fagybiztositd dugdk funkcidjukat veszthet-
ték (a zsir-koc keverékbdl allé ,,dugd” ugyanis néhany év alatt magatdl emulgealddik).

Jelent8s méret- és sulyproblémdk:

A hajé megmaradt részének tovabbi bontdsakor a legnagyobb feladatot a haromhengeres gézgép
biztonsagos kiemelése jelenti a gépallvannyal egyitt, ugy hogy utana restaurdlhato, kiallithaté
legyen. A gép levélasztasahoz — elvben — kétféle modszer all rendelkezésre:

A) A gép kiemelése daruval. Ez a gép megrongalasa nélkil csak az eredeti csavaros illesztések ol-
dasaval lenne lehetséges, ami a vizben toltott csaknem egy év utan erésen kétséges. A gépet a
gépalaphoz rogzité csavarokat, valamint a lapatkerék-tengelyt a hajotesten beliil 1évé kétoldali
tarcsas kapcsolatig, meg kell bontani. Ehhez — ha nem langvagdval akarjak csinalni — megfeleld
gépkulcsok és pneumatikus, vagy hidraulikus kulcsok szlikségesek (az atrozsdasodott csavaros
rogzités oldhatdsaga — f6leg, ha nem sikeril vizmentesiteni a gépteret, igy a bontast végz6k az
illesztési pontokhoz se férnek hozza — jelent6s kihivas).

B) A hajétest szakaszokra vdgdsa a vizmentes vélaszfalak mentén ugy, hogy az orr és a tat leva-
lasztdsa utdn a géphaz (az azt eldlrdl és hatulrdl hatarold valaszfalak mentén) szivattyuzassal
Uszbéképes dllapotba keriiljon (a gép kiszerelése a partra vontatott géptéri szekcidbdl ezutan
mar kdnnyebben megoldhatd).

A kazénokkal ugyanez a helyzet: Ugy kell(ene) levalasztani Sket az alapjukrdl, hogy egyben marad-
janak. A kovacsolt-szegecselt technoldgiaval késziilt, két végén tlzelhetd (Un.: , kettés homlokd”), 4
flt6csoves, 2 langforditd-kamras kazdnok ma mar egyedilalléak a vildgon (az iv- és véddgazos he-
gesztés eldtti korban sem sok kazangyar készitett ilyet). Ezért a kiemelésiik és a bemutathatdva té-
teltk szintén fokozott koriltekintést igényel. A kazanok sulya lresen darabonként mintegy 10-14
tonna. A fégép nagyobb darabja (pl.: a hdrmas hengerdntvény dugattyuk nélkiil) ugyancsak!
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5. és 6. abra: A SZOKE TISZA gbzgépe
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A daruzast — a daru parton torténd letalpaldasahoz megfelel6 nagysagu és szilardsagu — alkalmas
hely hidnya jelentGsen megneheziti (ne feledjlk: az 6blot kdrnyez6 foldtoltés fels6 rétege a télen
hullott csapadék — ho — atmeneti olvadasa kovetkeztében vizzel telitédott, felazott, saras).

4) A daruzds, mint miiszaki feladat:

Mivel a hajé és benne a védetté nyilvanitott targyegylttes egy része (pl.: a g6zgép) jelenleg is a viz
alatt van, a bontdsi munkak végrehajtasa az atlagosnal bonyolultabb, nehezebben kivitelezhetd, ezért
nagyobb koriiltekintést igényl6 feladat. igy kiilondsen alapos koriiltekintést feltételez, ha a vizbe me-
rilt tobb szaz tonnds hajétestet (vagy annak barmely részét) daruval igyekeznének felemelni. A hajé-
test ugyanis a parttdl (ahol a daru ,,letalpalhat”) a ferde rézsii miatt 10-15 méteres tavolsagban van.
Erre tekintettel — és figyelemmel az igénybe venni kivant daru alap-, illetve segédgémjének hosszara,
maximalis gémkinyulasara, forduldsi sugarara, emelésnél alkalmazhaté maximalis d6lésszogére — k-
I6n6s dvatossagot igényel az emelés. Az alabbiakban egy a feladatra igénybe vehet6 autddarut és a
daruzasi mivelet tervezésénél figyelembe veendd jellemzé adatait mutatjuk be:
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75% DIN

TAB 95003 01.00

M= _  CODE )006( TB95 0000.x(x)

10,6 [ 140 | 140 | 174 | 174 | 20,7 | 24,1 | 24,1 | 27,5 | 30,9 | 30,9 | 34,3 | 37,6 | 40,0
B Bor 265| 207 275
35| 51,0/ 3560/ 40 | 27
40 465 SO o[ 578 10l 559 753 185 z c
45| 425| 385| 405| 30,0 330| 815/ 27,1] 187] 18,0
_—sf'_%ao 37,5| 38,0 32,0 32,5 32,0 28,0 18,9] 18,1 18,4] 16,2
6,0 | 335| 330/ 335| 31,5 283| 28,0| 252| 203| 184 187| 163| 166
9D 28.1] 28,6 27.8] 25,1 25, 6] 18,7] 16.1] 16,5] 15.8] 13,4 11,0

80| 232| 24,1| 247| 237| 225| 224 203| 184| 189 16,7 14,4 147| 131 106
9,0 20,9] 21,4| 20,5] 20,4| 20,2 —‘%13. 16.5] 17.2| 16.4 134 18,7 12,3] 10,2
10,0 17,9! 188| 17,5| 185| 17,6| 16,7 150| 157| 142| 12.4| 127| 11.5] 98
12,0 13,2 14,2 13.3‘ 13,3 12,2[ 10,7] 11,1] 10,2 9,0
14,0 10,2| 11.2| 10, 10,7} 105| 94| 97/ 9.1 7,7’
160 B2 2 8.0 T84 87 82/ -85 81 67
18,0 | - 6,3 671 70l 71| 72| 72| 58
20,0 ¢ 6] 6,4 5.7] 63| B9 _%e. 5.1
22,0 43| 46| 55| 48| 50/ 44
24,0 3.5 3.7] 6.0 39| 41 38
26,0 32| 43| 33| 35 34
28,0 2.7 3.3 28] 3.0 29
30,0 : 24| 28| 25
32,0 ~ 1 22| 22
34,0 19| 19

B al] R 2N O

A S

92 | 82

92 | 92 | 82 | 92 | 92 | 100
23 | 46 | 92| 69 | 92 [ 100
23 | 46 | 82 | 69 | 92 | 100

128 (128|128 128 | 11,1 | 11,1

— L

.
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V. Allandé kiallitéhely létesitése (Dr. Balogh Tamas és lllés Tibor © 2012):

Amennyiben nem lehetséges magat a hajot megmenteni, a hajébdl kiemelt targyakat — a KOH védési
hatarozatdban szerepl6 feltételeknek megfelel6 médon — akkor is olyan kiallitétérben kell elhelyezni,
ahol elhelyezésiik (a meglrzés és az allagvédelem biztositdsa mellett) alkalmas a lebontott eredeti
hajo felidézésére és egyben az év minél nagyobb részében folyamatosan bejarhaté, egyben — lega-
ldbb koncepcid szintjén — a tervezett Ujjaépitést is bemutat;ja.

Erre a legalkalmasabb egy — az eredeti hajét tomegében felidéz6 — konnyiifém- (illetve acél-iiveg)
szerkezet lehet, amelynek a tagoldsa az eredeti hajo helyiségelrendezését, belsé térfelosztasat kéve-
ti, s amelyben/amelyen az eredeti feldllitasi helyiiknek megfelel6en a hajobdl kiemelt targyak elhe-
lyezhet6k: Kormany a ,,kormanyadllasban”, kazdnok a , kazdnhdzban”, gép a ,,géphdzban”, diszlépcsé a
,diszlépcs6hazban” és igy tovabb.

Kiemelt attrakcid lehetne az eredeti hajé egyben kibontott és az uj helyszinre atszallitott orr- és
tatrésze (az orrban a hajéharanggal + a horgonnyal, illetve a tatban a kormanylapattal), illetve az
eredeti kéménybillent6 szerkezethez mérethelyesen utangyartott kémények, amelyek mindegyike
akar mikoddképessé is tehet6 (a kormanylapatot a feldllitott kormannyal lehetne mozgatni, a kémé-
nyeket az eredetivel egyez6 mddon billenteni, stb.) ezzel is fokozva az idegenforgalmi desztinacid
attraktivitdsat. A szerkezet koril pedig — a hajot imitald jelleg fokozasara — kis mélységti vizzel feltél-
tott medence is létrehozhaté (amely az esetlegesen miikodéképes allapotba helyreallitott gézgép
lapatkerekekkel torténd felszerelése esetén, a gép Gizembe helyezésekor, felidézheti az egykori g6z-
GzemU hajdzas élményét, illetve a haladds bizonyos foku illGzidjat keltheti).

A szerkezetben az eredeti targyakkal meg nem tolt6tt, de a lebontott hajon eredetileg meglévé helyi-
ségeket (amelyeket az Uj acél-liveg konstrukcidéban sotétzold fustlveg fal hatarolna csupan érzékelte-
tendé az egykori kiterjedést) a hajo torténetét bemutatd kozosségi funkcidkkal — kidllitotér, galéria,
kavézo, ajandékbolt, stb. — lehet megtolteni. Az igy létrejové térben megfelel6 demonstracids eszko-
zokkel (monitorok, stb.) korszer(, interaktiv kiallité tér hozhaté |étre, amely az eredeti hajo torténe-
te mellett igény esetén a szélesebb 6sszefliggések (a kor, a magyar g6zhajdézas, stb.) bemutatdsara is
felhasznalhaté.

Ezen funkcidok egy része — bGvitve — a ,hajé” mellett, a ,parton” |étesitett konnyliszerkezet(i csar-
nokban is elhelyezhets, amelyben az Gjjaépitésre utalé anyagok, dokumentumok és nagyobb alapte-
riletl (egyszerre tébb latogatd befogaddasara alkalmas) kiallitd és egyéb kozosségi terek (pl.: el6addk)
is elhelyezhet6k.

Itt kiemelt attrakcié lehetne példdul egy — az amerikai R.M.S. TITANIC Inc. vilagjaré TITANIC-
kidllitdsan bemutatott, az eredeti dcednjard roncsai kozil kiemelt és egyben megdrzétt nagyméret(i
faldarabhoz hasonléan — az eredeti hajébdl a bontaskor kiemelt (oldal-lemezeket, borda-
szegmenseket, szegecseket és okorszem-ablakokat is tartalmazd/bemutatd) faldarab, amely egyér-
telmlen demonstralhatja, hogy miért kellett lebontani a régi hajot és miért kell egy Ujat épiteni a régi
felujitdsa helyett. Ezzel egy csapdsra megel6zhetd minden vita ebben a kérdésben.

Az igy megnovelt kapacitasu kidllitd hely a bdvitett funkcionalitdsa révén alkalmassa tehet6 olyan
rendezvények befogaddsara is, amelyek a hajéval mar semmilyen kozvetlen Gsszefliggésben nem
allnak (pl.: orvos-, vagy egyéb konferencidk, stb.) amelyek résztvevGi szdmdra viszont a helyszinva-
lasztasnal a , hajé” a (konferencia)turizmusban is értékesithets (értéket képviseld, ,eladhatd”) ide-
genforgalmi desztinacid lehet. A , parti |étesitmény” olyan mihelyekkel is kiegészithetd, amelyek az
Ujonnan épitendd hajo egyes alkatrészeit készités kozben mutatjak be (pl.: egy asztalosm(ihely, ahol a
készil6 egyedi fa faragvanyok lathatok, stb.).

A beruhazas tdmogatasara esetlegesen EU-s palyazati forrasok is elérhet6k (pl.: az idegenforgalmi
desztinacidé-fejlesztést tdmogatod a Regionalis Operativ Programokban, stb.).
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7. és 8. abra: Dr. Balogh Tamés 2012-es 3D grafikai az eredeti hajérél (fent), valamint a KOH &ltal
védelembe vett és f6bb latvanyelemekként felhasznalhatd egyes beltéri szerkezetekrdl (lent)

Z+dblokomotivikazan

billentheto'kemenyek

akrendszerd, gephaz, gepgaléria, haromszo-
inbealla'(apatkeek "0s expanzioji (triplex) gazgep
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s 10. abra: A SZOKE TISZA Muzeum céljara felhasznalhatd szegedi foldteriilet elhelyezkedése (fent),

9. és 10. :
és Dr. Balogh Tamds 2012-es 3D grafikdja a helyszinen kialakithaté SZOKE TISZA Mizeumrdl (lent)




Jelmagyarazat:

|. Folyat imitald vizzel tdltott medence
. A hajot utanza femszerkezetn épiiletet tarta foldtaltes
. Az eredeti hajoorr s szerelvenyei
. Mikadakepes lapatkerék
. Az eredeti hajobal kiemelt és feldjitott kazanok
. Mikiidakepesen helyreallitott gizgep
. Az eredeti diszkorlatokkal felszerelt, az eredetivel eqyezd
madon helyreéllitott nagy szalon
8. Az eredeti kemeénybillentd ellensalyokkal felszerelt, az
eredetivel egyzi madon utangyartott kemeények
9. Az eredeti szellazakiirtak
0. Az eredeti kormanymavet befogada, az eredeti karmany-
allas mereteivel megeqyezd méretd helyiség
1. Az eredeti arboc
12. Az eredetivel egyeza méreta kannydszerkezeta, tvegfald
helyiségek (bar, étterem, konferencia-terem, ajandekbolt, stb.)
3. Az eredeti kormanylapat, farkosar s kormanyoszlop
14, Ketszintes kinnyoszerkezetn, iivegfali kiallita tér a SZUKE TISZA
es tervezett Ojjaépitese, valamint a szegedi hajozas tirténetének
eqyes fejezeteit bemutata kiallitas szamara

SZOKE TISZA temapark

terv gs itlet: Dr. Balogh Tamas @© 2012
llles Tibor @ 2012

Grafika: Dr. Balogh Tamas © 2012




El6képek:

A fenti 6tlethez hasonld ,hajozasi témaparkok” és ,torténelmi hajégyarak” tucatjaval talalhatdk a
vilagban. Eurépdban relevans példa a hollandiai BATAVIA Werft, amelyrél tovabbi informacidk talal-
hatok Dr. Balogh Tamas képes Utleirdsaban (amely letdltheté a TIT HMHE weboldalan a kévetkezd
linkrél: http://hajosnep.blog.hu/2012/09/17/muzeumi barangolo bataviawerf lelystad hollandia).
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11. és 12. dbra: A tervezett SZOKE TISZA muizeum és témapark holland megfelelSje, a BATAVIA Werf
az 1628-ban éplilt BATAVIA vitorlas mar kész, és az 1665-ben épiilt De ZEVEN PROVICIEN hadihajé
még épités alatt allé masaval.
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A javasolt kialakitas masik —régebbi — el6képe a kinai ,Marvanyhajé” (kinai: A 4ffi, pinyin: Shi Fing), mas
néven a Tisztasag és Konnyedség Hajdja (Qing Yan Fang), egy toparti pavilon a pekingi Nyari Palota terile-
tén egy toban éplilt szigeten. Eredetileg 1755-ben épiilt Csien Lung csaszar uralkoddsa alatt nagy k6tém-
bokbdl rétt alapra, amelyre egy fabol késziilt felépitményt helyeztek, amely a hagyomanyos kinai hajokat, a
dzsunkakat mintdzta. 1860-ban azonban — a masodik Opiumhaboru idején — a pavilont elpusztitottak az
angol-francia erék. Csak 1893-ban allitottak helyre a csaszari 6zvegy, Ce Hszi parancsdra. A restauralds al-
kalmaval egy Uj, kétszintes felépitményt hoztak létre, amelybe az eurdpai épitészet elemeit is beépitették.

Elédjéhez hasonldan az Uj felépitmény szintén fabodl késziilt, de ugy festették le, hogy a marvanyt utanoz-
za. Minden egyes fedélzeten van egy nagy tiikor, hogy az tiikrozze vissza a td vizét és azt a benyomast
adja, hogy a ,hajd” teljesen vizi kdrnyezetben van. A pavilon mindkét oldaldra lapatkerekek imitacidjat
helyezték, ettdl néz ki gy, mint egy folyami g6zhajo. A pavilon kifinomult vizelvezet6 rendszerrel rendel-
kezik, amely az esGvizet négyig lireges oszlopban vezeti le.




Helyszin és megvaldsitas:

A ,SZOKE TISZA mlzeum”* szamara olyan helyszin lehet alkalmas, amely kellgen jéI megkodzelithetd
és egyébként magas latogatottsagu. Ett6l ugyanis két el6ny varhatd: egyrészt a helyszin széles kérben
ismert, s akik ott megfordulnak nagyobb valdszinliséggel , becsabithaték” a ,,miUzeumba” is, mdasrészt
a rendszeres latogatdk miatt nagyobb valdszin(iséggel éplilt ki a nagyobb |étszdmu kozonség fogada-
sat segitG infrastruktura (parkoldk, stb.). Mindez alkalmas lehet a marketing és egyéb — a telepitéssel
Osszefliggd — koltségek csokkentésére.

A fenti szempontokra tekintettel megfeleld helyszin lehet a korabban teljes egészében a SZEVIEP
csoport tulajdondaban volt ingatlan a szegedi Vadaspark t&szomszédsagaban. A terilet
kézmdvesitetlen, azonban a kézml(ivek a kdzelben megtaldlhatdk. A terilet virtudlis turdjanak képei
(fotd: Illés Tibor): http://partiscum.hu/itb/kepek/szoketisza/muzeum/szoke tisza_muzeum.swf. A
terilet oriasképe (fotd: lllés Tibor): http://gigapan.com/gigapans/117260.

A terllet nagysaga maximalisan elegend6 a hajé aldbbi részegységeinek taroldsdra és bemutatasara:
e hajdorr,

e parancsnoki hid, kormanyallas, kormanyszerkezet,

e utadngyartott kémények az eredeti billentGszerkezettel,

e els6 osztdlyu szalon és diszlépcsé

o els6 osztalyu étkez6 (kdvézé, bemutatdterem funkcidval),

e kazadn- és géphaz (mikodGképessé tett gbzgéppel és utangyartott lapatkerekekkel)
e tat a kormanylapattal

A fenti részegységek koré alacsony vizmélységgel folyd-imitdcié készithet6, melyben a gép beindita-
sat kovetben a lapatkerekek miikodése is bemutathato.

A teriileten elhelyezhetd tovabba egy konnylszerkezetes épilet, amelyben konferenciahelyszin és
muzeumi terilet is elhelyezhet6. Az éplletben betarolhatdk a hajé tovabbi részegységei, melyek nem
allnak védelem alatt. Ugyanitt lehet elhelyezni egy mizeumi részt, melyben a hajé torténetét bemu-
tatd tablok, makettek, a bontas képei, illetve a felljitasi tervek nagyméret( molinéi is helyet kaphat-
nak, szegedi hajézastorténeti emlékek, horgonyok, helytorténeti kidllitas is elhelyezhet6. Az épiilet
eseti fltése megoldhato talajszondardl, vilagitasa nappal tetGablakokrdl térténhet.

A terileten elhelyezhet6k a KESZ K-ART m(ivésztelep alkotoi altal készitett szobrok. A teriilet két
iranybdl jol megkozelithets, nagyobb gépekkel, daruval, kamionnal is jarhaté. A kozeli Vadaspark évi
150-180 ezer latogatot vonz, tomegkozlekedéssel és személyautdval is elérheté.

A muzeum modularis felépitéssel valésulhat meg az aldbbi (itemezés szerint:
1. fazis A kivalasztott nagysagu teriilet bekeritése, 6rzésvédelme (kamera, stb.).

2.fazis A hajo bontasabol kikerils, kilsé védelmet nem igényl6 nagyobb részegységek (tat, orr,
lapatkerékhaz, bordazatrész stb.) elhelyezése.

3.fazis Konnylszerkezetes épiilet felépitése a védelmet (fedés) igényl6 részegységek szdmara (ha-
jégép, kormanymdi stb.).

4. fazis Végleges kidllitasi terulet kialakitasa (pénztar, feljardk, vizesblokk, kavézd), a viz imitacid
elkészitése, parkold kialakitdsa.

5.fazis A kidllitasi és konferenciaépiilet, valamint a "muzeum” bels6épitészeti kialakitasa.

* Fontos az idézéjel, ugyanis a mizeumi mikédést kiilon jogszabaly rendezi, mizeum néven tehat csak a jog-
szabdlyban foglalt feltételeknek megfeleld intézmények miikédhetnek.

58


http://partiscum.hu/itb/kepek/szoketisza/muzeum/szoke_tisza_muzeum.swf
http://gigapan.com/gigapans/117260

Uzemeltetés:

A modularis kialakitdsnak koszonhetden latogatdkat mar a 2. fazistdl fogadhat a létesitmény. Bemutatasra
keriilhetnek a hajo f6 egységei, a pénztar és a vizesblokk kialakithaté egy konténerbdl is. Ezen id6szakban
tavasztdl nyar végéig (majus-augusztus) péntek-vasarnapi nyitva tartassal latogathatd. — Munkaeré sziik-
séglet: 1 f6. A kovetkezé Utemben (3-4. fazis) idegenforgalmi szezonban kedd-vasarnapi nyitvatartassal,
illetve szombat vasarnapi idGszakos programokkal (tarlatvezetés, gépbemutatd, a gézgép beinditasa). A
muzeum majus 1 - szeptember 30 kozott zemel. Ettél eltérd id6pontban csak csoportok szamara (f(ités igy
tulajdonképpen nem sziikséges.). — Munkaerd sziikséglet: 2-4 {6 (hétkdznap 1-2 6, péntek-vasarnap 4 f6).

Nyitva tartas:

o Kedd-Csutortok 11-16 éra
e Péntek 11-18 éra

e Szombat: 9-20 éra

e Vasdrnap: 9-18 éra

A hétvégi programok kivételével a latogatd onalldan kozlekedik a teriileten, hétvégén drankénti tar-
latvezetéssel.

Bejarasi utvonal:

A latogatd a bejarattdl (ut-parkold), a pénztarépiilet (vizesblokk) érintésével a hajo parancsnoki fllké-
jébe jut. Innen a tat felé, illetve az orrba lehet elindulni. A tat felé haladva van az elsé osztdlyu étke-
z6ben kialakitott kdvézo illetve lejarat a géphazba. A tatnal megtekinthet6 a kormanylapat, a gép-
hazban a gép. Innen tovabbhaladva érhet6 el a hajé bal oldalarél korbejarhaté a hajo (szoborpark),

illetve a f6épiletben Iévé muzeum, kidllitétér, konferenciaterem. A f6épiletbél a hajéorrndl lehet
elhagyni a teriletet.

Varhaté latogatoi létszam:

A hajo eddigi fokozott médiamegjelenésének kdszonhetéen mar az els6é idészakban (1. év majus-
augusztus), illetve a kozeli Vadasparkba kildtogatdknak miatt 5-10 ezer f6 varhaté. A masodik id6-
szakban (2. év majus-szeptember) 10-25 ezres latogatdi |étszam varhato a kib6vilt terilet, a miikodé
gép, az épllet és a muzeum miikodésének koszonhetden.

ElGnyok:

o A hajébdl kibontott védelem ald helyezett, illetve egyéb részegységek taroldsa ugy torténhet
meg, hogy azok a latogatdk, érdekl6d6k szamara nem elzart teriileten, hanem a vdroskdzponthoz
kozel, megtekinthet6 modon, szakvezetéssel latogathatdk — akar az Uj hajo felépitése utan is (ha
a targyakat az Uj hajéba nem épitik be, igy tartésan fennmaradhat egy SZOKE TISZA témapark,
amely a hajd Gizemét kiegészit6é bevételforras lehet).

o A 2. szakaszban felépithetd épiiletben tovabbi részegységek, gépek, mizeumi targyak helyezhe-
t6k el, programok tarthatok.

e A szezonalis-hétvégi nyitva tartasnak koszénhetSen alacsony létszammal végezhetd az (izemelte-
tés. A szezonalitasbdl fakaddan fltésigény minimalis, a vilagitas (elektromos energia) igény kicsi.

e A muzeumépliletben rendezvények, sajtétajékoztatok, konferencidk, kilon kidllitdsok rendezhetdk.

Hatranyok:

e mar az els6 idGszakban gondoskodni kell a terilet bekeritésérdl, 6rzés-védelmérél (kamerarendszer)
e gondoskodni kell pénztar-vizesblokk konténer telepitésérdl
o id6szakosan (hétvége) nagyobb létszam jelenléte sziikséges (részben megoldhatdé didkmunkaval is)
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